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Hinweis:
Die Gradiente orientiert sich an
der bestehenden Straßenhöhe, wird
aber zur Erhöhung der Tragfähig-
keit um 4 cm angehoben.
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km 0+581,715
H  = -33500,000 m
T  = 284,750 m
f  = -1,210 m
h TS = 469,846 m

km 1+536,989
H  = 30500,000 m
T  = 213,500 m
f  = 0,747 m
h TS = 463,160 m

km 1+998,269
H  = -29000,000 m
T  = 58,000 m
f  = -0,058 m
h TS = 466,389 m

km 2+418,563
H  = 50000,000 m
T  = 100,000 m
f  = 0,100 m
h TS = 467,649 m

km 2+930,049
H  = 6000,000 m
T  = 73,500 m
f  = 0,450 m
h TS = 471,230 m

km 3+184,319
H  = -10000,000 m
T  = 115,000 m
f  = -0,661 m
h TS = 479,239 m

km 3+996,530
H  = -9000,000 m
T  = 76,500 m
f  = -0,325 m
h TS = 486,143 m

km 4+160,000
h TS = 484,754 m

-0,85 %
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BW
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Bau-km 4+160,00

Brücke im Zuge der B 388
über die St 2580
Keine Änderung 
gegenüber Bestand 

Bauwerk 7737 - 538

 

KrW  = 90,30 gon
BzG  = 10,10
Verkehrslast gemäß EC

LW  = 45,00 m
LH      4,70 m
KH   =1,00 m

Bau-km 2+925,60

Brücke im Zuge der GVS
Ziegelstatt - Stammham 
über die St 2580
Abbruch und Neubau 

Bauwerk 7737 - 537 / BW 2/1

P

Bau-km 1+405,34

Brücke im Zuge der ED 7
über die St 2580
Keine Anpassung gegenüber
Bestand

Bauwerk 7637 - 547

KrW  = 75,00 gon
BzG  = 30,90
Verkehrslast gemäß EC

LW  = 6,00 m
LH      1,23 m
KH   = 0,50 m

Bau-km 1+653,59

Brücke im Zuge der St 2580
über den Schlotgraben
Teilabbruch und Neubau 

Bauwerk 7637 - 548
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KrW  = 80,00 gon
BzG  = 16,10
Verkehrslast gemäß EC

LW  = 7,00 m
LH      4,50 m
KH   = 0,61 m

Bau-km 0+783,47

Brücke im Zuge der St 2580
über einen öFW
Verbreiterung nach Westen

Bauwerk 7637 - 546

P

KrW  = 110,00 gon
BzG  = 16,10
Verkehrslast gemäß EC

LW  = 7,00 m
LH      4,50 m
KH   = 0,61 m

Bau-km 0+333,18

Brücke im Zuge der St 2580
über einen öFW
Verbreiterung nach Westen

Bauwerk 7637 - 545
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FESTSTELLUNGSENTWURF

St 2580, Flughafentangente Ost
3-streifiger Ausbau zwischen der St 2084 und der B 388

Bau-km 0+318 bis Bau-km 4+160

4 / 1
Übersichtshöhenplan

St 2580 - FTO

1 : 5.000/500

München 19.05.2015

28.01.2015 Haar

29.01.2015 Wiesner

06.03.2015 Haar

Dr. Braun, Baurat

St2580_160_0,318 bis St2580_180_2,753

1.500 % 1.500 %

725.002 m1325.050 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Bau-km
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Höhe Tangentenschnittpunkt

1+696.535
362.155 m
168.752 m
  4.372 m
415.868 m

=
=
=
=
=

km
H
T
f
h TS

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Schacht links Schacht rechts Schacht links u. rechts

Zeichenerklärung                              

Bestehende Leitungen                                       

Wasserversorgung

Gasleitung

Fernmeldeleitung

E-Freileitung

W

G

F

E

Fahrbahn mit Überhohlfahrstreifen (ÜFS) bzw. Zusatzfahrstreifen (ZFS)

 1    Rigolenversickerung mit Ableitung in Sickerdome
 2    Versickermulde mit Huckepackleitung
 3    Versickermulde mit Sickerrigole
 4    Transportmulde mit Huckepackleitung
 5    Transportleitung DN 300 von Sickerrigole zu Huckepackleitung
 6    StB DN 300 als Notüberlauf von Rigolenversickerung zu Huckepackleitung
 7    hoher Rand Ableitung breitflächig über Böschung
 8    breitflächige Versickerung in Inselfläche 
 9    siehe rechte Entwässerung Schleifenrampe Ost
10   siehe rechte Entwässerung Tangentialrampe Ost
11   siehe rechte Entwässerung SchleifenrampeWest
12   siehe rechte Entwässerung Tangentialrampe
13   siehe rechte Entwässerung Schleifenrampe

Legende Entwässerung links und rechts der St 2580                                                                                    

rob-eisenbet
FTO


