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Fahrbahnbefestigung (auf Bestand):
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Im Bereich der bestehenden bituminösen

Befestigung

werden die Deckschicht und 4 cm der Binderschicht

abgefräst und neu hergestellt.

Die Gradiente wird um 4 cm angehoben.

Fahrbahnbefestigung

(Verbreiterung und Rückschnitt):
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Fahrbahnbefestigung (auf Bestand):
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Im Bereich der bestehenden bituminösen

Befestigung

werden die Deckschicht und 4 cm der Binderschicht

abgefräst und neu hergestellt.

Die Gradiente wird um 4 cm angehoben.
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Regelböschung

Tangentenlänge 

der Ausrundung

T = 3,0 m

1 : 1,5

Böschungshöhe h h ≥ 2,0 m

b = 3,00 m

T = 1,5 x h

h < 2,0 m

Ausbildung der

Damm- und Einschnittsböschung

21.01.15 Haar

21.01.15 Wiesner

21.01.15 Haar

14.1 / 1

Regelquerschnitt

1 : 50

St 2580, Flughafentangente Ost

3-streifiger Ausbau zwischen der St 2084 und der B388

St 2580_160_0,318 bis St 2580_180_2,753

April 2015 Bonecke

Bau-km 0+318 bis Bau-km 4+160

München 19.05.2015

Dr. Braun, Baurat

St 2580-FTO

rob-eisenbet
FTO




