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VORBEMERKUNGEN

0.1 Allgemeine Hinweise

Die BaumaBnahme an der BundesstralBe (B) 304 Beseitigung Bahniibergang Reitmehring unterliegt
nach § 17 Satz 1 des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) der Planfeststellungspflicht.

Die Planfeststellung erstreckt sich insbesondere auf die BaumaBnahmen an der B 304, auf alle damit
in Zusammenhang stehenden FolgemaBnahmen, die aufgrund des StraBenbauvorhabens notwendig
werden, sowie auf die im Sinne der Naturschutzgesetze erforderlichen KompensationsmaBnahmen.

Nach Einleitung des Planfeststellungsverfahrens flr die Beseitigung des Bahniibergangs in Reitmeh-
ring und der offentlichen Auslegung der Planfeststellungsunterlagen in der Zeit vom 30.05.2016 bis
30.06.2016 wurden Einwendungen zum Bauvorhaben erhoben.

Auf Grund der Uberarbeitung der Anschlussstellenrampen Ost wird eine Tektur der Planfeststellungs-
unterlagen erforderlich.

Folgende wesentliche Anderungen wurden in die 1. Tektur eingearbeitet:

- Anpassung der Gehwege im Bereich BahnhofstraBe und Wendeanlage.

- Die Mittelinsel des Kreisverkehrsplatzes wird als geschlossene Flache hergestellt.
- Erganzung der Grundstiickszufahrt FI.-Nr. 937 (verlegte Bahnhofstral3e).

- Verlangerung der Troglage bis Bau-km 1+187.

- Verlegung der Anschlussstellenrampen Ost in Richtung B 304.

- Verlangerung der Baustrecke bis Bau-km 1+600 (Abschnitt 580 — Station 1,760).
- Uberarbeitung der Larmberechnung

Nach der o6ffentlichen Auslegung der 1. Tektur der Planfeststellungsunterlagen in der Zeit vom
16.09.2019 bis 16.10.2019 wurden weitere Einwendungen zum Bauvorhaben erhoben.

Auf Grund der Bearbeitung der Einwendungen wird eine 2. Tektur der Planfeststellungsunterlagen er-
forderlich. Folgende wesentliche Anderungen wurden in die 2. Tektur eingearbeitet:

- Anpassung des Geh- und Radweges bei der Siloanlage (FIl.-Nr. 1300, Gemarkung Attel) im Bereich
von Bau-km 1+070 bis 1+200 mit Errichtung einer Stlitzwand in der Béschung zur Rampe der B304.

- Einarbeitung eines Privatweges bis zur 0.g. Siloanlage

- Einarbeitung der notwendigen Trasse fir eine zu verlegende Gashochdruckleitung in die Grunder-
werbsunterlagen

Die gegenstandliche Planfeststellung beginnt westlich des bestehenden Bahnibergangs im Abschnitt
580 - Station 0,160 und endet in Abschnitt 580 — Station 1,760 4;605.

Die DB Regio Netz Infrastruktur GmbH - Stidostbayernbahn ist als Vertreter des Baulasttragers Schiene
an der Beseitigung des Bahnlbergangs beteiligt, das Staatliche Bauamt Rosenheim ist als Vertreter
der Bundesrepublik Deutschland — StraBenbauverwaltung- StraBenbaulasttrager der B 304 an der Be-
seitigung des Bahnibergangs und den weiteren StraBenbaumaBnahmen an der B 304 beteiligt. Die
Stadt Wasserburg a. Inn, als StraBenbaulasttrager der OrtsstraBen tritt am Kreuzungsumbau B 304 /
MegglestraBBe / Zettlweg, ebenfalls als Beteiligte auf. Zur Beseitigung des Bahnubergangs wird eine
Kreuzungsvereinbarung zwischen den Baulasttragern Schiene und StraBe geschlossen. Zum Umbau
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der Kreuzung mit der MegglestraBBe/Zettlweg wird eine Vereinbarung zwischen den Beteiligten (Stra-
Benbaulasttrager Bund und Stadt Wasserburg a. Inn.) geschlossen.

Wegen des groBBen Umfangs der Planfeststellungsunterlagen erhalten die am Verfahren beteiligten
Behdrden und Stellen die Unterlagen zum Teil in digitaler Form. Die Unterlagen in Papierform kénnen
bei Bedarf nachgefordert werden.

Die Unterlagen zur 2. Tektur sind zur éffentlichen Einsichtnahme auBerdem auf der Internetseite der
Regierung von Oberbayern unter folgender Adresse abrufbar:

http://www.regierung.oberbayern.bayern.de

0.2 Zweck des Planfeststellungsverfahrens

Ein straBenrechtliches Planfeststellungsverfahren wird erforderlich, um bei bedeutenden StraBenbau-
projekten, wie z.B. bei wesentlichen Anderungen von Bundesautobahnen, BundesstraBen, Staatsstra-
Ben, KreisstraBen und GemeindeverbindungsstraBen von besonderer Bedeutung, die Zulassigkeit des
Vorhabens einschlieBlich der notwendigen FolgemaBnahmen und anderen Anlagen im Hinblick auf alle
von der geplanten MaBnahme berthrten 6ffentlichen Belange festzustellen. Das Planfeststellungsver-
fahren ist deshalb das Baugenehmigungsverfahren fir eine StraBBe. Es ersetzt eine sonst erforderliche
Vielzahl von Genehmigungsverfahren und regelt dabei nahezu alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen dem Trager des Bauvorhabens und den davon Betroffenen.

Mit dem StraBenbau darf in der Regel erst begonnen werden, wenn vorher ein Planfeststellungsver-
fahren durchgefthrt wurde.

In den meisten Fallen wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich (vgl. Pkt. 2.2).

Rechtsgrundlagen bei der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen sind:

- fOr BundesfernstraBen, das sind die Bundesautobahnen und die Bundesstra3en, gilt das Bun-
desfernstraBengesetz (FStrG).

- for die Staats-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstra3en gilt in Bayern das Bayerische StraB3en-
und Wegegesetz (BayStrWG).

- bei allen Planfeststellungsverfahren sind die verfahrensrechtlichen Bestimmungen des Bayeri-
schen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwV{G) zu beachten.

- for die Umweltvertraglichkeitsprifung gilt auBerdem das Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
(UVPG).

- Daruber hinaus sind in der Planfeststellung eine Vielzahl von Fachgesetzen aus den ver-
schiedensten Rechtsbereichen, wie z.B. aus dem Wasserrecht, dem Naturschutzrecht und dem
Immissionsschutzrecht von Bedeutung.

In der Planfeststellung wird insbesondere darliber entschieden,

- welche Grundstlcke oder Grundstlcksteile fir das Vorhaben bendtigt werden,

- ob LarmschutzmaBnahmen erforderlich sind

- welche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen gemafi §15 BNatSchG zum Schutz von Natur und
Landschaft auszufiihren sind,

- welche wasserrechtlichen Entscheidungen zum Schutz des Grundwassers, im Interesse der
Wasserversorgung und hinsichtlich der Abwasserbeseitigung notwendig sind

- wie die Belange der Landwirtschaft allgemein und der betroffenen Betriebe gewahrt werden

Staatliches Bauamt Rosenheim 7
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- wie die Ubrigen 6&ffentlich-rechtlichen Beziehungen - z.B. nach dem Abfallrecht, Waldrecht,
Denkmalschutz - im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet werden.
- welche FolgemaBnahmen an anderen o6ffentlichen Verkehrswegen erforderlich werden,
- wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltskosten abzugrenzen sind
und
- welche Vorkehrungen im Interesse des 6ffentlichen Wohles oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf die Rechte anderer dem Trager der StraBenbaulast aufzuerlegen sind.
Durch die Planfeststellung nicht geregelt werden Grundstiickspreise und Entschadigungsangelegen-
heiten.

Die zusténdige Behorde fir die Durchfihrung von straBenrechtlichen Planfeststellungsverfahren sind
in Bayern die Bezirksregierungen.

1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumaBnahme, Triger der Baulast, Vorhabenstrdger

Die vorliegende Planfeststellung umfasst den Ausbau der BundesstraBe 304 bei Reitmehring
(Stadt Wasserburg am Inn) mit der Beseitigung des vorhandenen, schienengleichen und be-
schrankten Bahnlibergangs sowie den Bau einer Direktrampe von der B 304 zur B15 (Fahr-
beziehung Minchen — Rosenheim)

Abbildung 1: Bahniibergang Blick gegen Stationierung

Die bestehende, einbahnige BundesstraBBe 304 Minchen — Traunstein kreuzt im StraBenab-
schnitt 580, bei Station 0+780 schienengleich die beiden Bahnlinien Rosenheim - Mihldorf
a. Inn und Minchen — Mahldorf a.Inn. Unmittelbar nérdlich des bestehenden Bahnlibergangs
befindet sich der Bahnhof der Stadt Wasserburg a. Inn / Reitmehring mit seinen Gleisanlagen.
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Ca. 140 m sidlich des Bahnhofs werden die beiden Bahnlinien aus Westen und Siden zu-
sammengefihrt. Aus Stdosten flhrt zuséatzlich das sogenannte ,Altstadtgleis“ aus Wasser-
burg Stadt zum Bahnhof, das nicht mehr in Betrieb ist.

Aus verkehrlichen Griinden ist eine hdhenfreie Uberfiihrung der Gleisanlagen notwendig. Im
Zuge der Bahnlbergangsbeseitigung wird die Linienfihrung der BundesstraB3e entsprechend
ihrer Uberregionalen Bedeutung und Netzfunktion verstetigt und optimiert. Gleichzeitig wird
dadurch ein ungehinderter Bauablauf zur Herstellung des neuen Briickenbauwerkes aul3er-
halb der bestehenden Verkehrsflachen der B 304 ermdglicht.

Die Verlegung der BundesstraB3e mit einer Baulange von 1,600 4,445 km beginnt im StraBBen-
abschnitt 580, bei Station 0,160 ca. 0,6 km westlich des Bahniiberganges und endet bei Sta-
tion 1,760 15605 ca. 1,2 150 km 0&stlich der Bahnlinie; das ist ca. 70 m 9,23 km vor dem Kreu-
zungspunkt mit der B 15 Rosenheim — Regensburg. Die Bahnanlagen werden mit einem BrU-
ckenbauwerk Uberfuhrt. AnschlieBend wird die B 304 in einer Trog-und Tunnellage (Lange ca.
438 353 m, davon 130 m Tunnel) durch den Ortsbereich von Reitmehring gefihrt.

Am Bauende wird zur Steigerung der Leistungsféahigkeit der Anschlussstelle B 15/ B 304 eine
Direktrampe von der B 304 zur B 15 in Fahrtrichtung Rosenheim hergestellt.

Der bestehende Bahniibergang an der B 304 wird riickgebaut.

© Bayerisches Stralleninformationssystem BAYSIS

Abbildung 2: Baubeginn Abschnitt 580 - Station 0,160
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Abbildung 3: Bauende Abschnitt 580 - Station 1,760 1,605

Die nachgeordneten Ortsstra3en, das sind die Seewieser StraBBe, die Megglestral3e, die Bahn-
hofstralBe, der Zettlweg, der Grandlweg und die Blrgermeister-Schmid-StraB3e werden plan-

gleich bzw. teilplanfrei mit der neuen B 304 verknipft.
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Abbildung 4: Ubersicht der Planung

Die neue Uberfiihrung der Bahnlinie wird deutlich zur Verbesserung des Verkehrsablaufes der
B 304 beitragen. Insbesondere werden die derzeit bestehenden Leistungsdefizite (in den Spit-

zenstunden) zukinftig durch die Beseitigung des Bahnlibergangs behoben.
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1.2

StraBenbaulast- und Vorhabenstréager der MaBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland,
BundesstraBBenverwaltung.

Lage im Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise, Verwaltungsgemeinschaften, Gemeinden)

Das Planungsgebiet der Planfeststellung zur B 304 - Beseitigung des BU Reitmehring liegt im
Sldosten des Freistaats Bayern im Regierungsbezirk Oberbayern zwischen Minchen und
Salzburg. Innerhalb des Regierungsbezirks Oberbayern befindet sich der Landkreis Rosen-
heim als einer von 20 Landkreisen. Im Landkreis Rosenheim nimmt die Stadt Wasserburg a.
Inn als Mittelzentrum zentrale Funktionen fir die Region wahr. Von der MaBnahme unmittelbar
betroffen ist der Stadtteil Reitmehring der Stadt Wasserburg a. Inn.

Der Planungsbereich liegt etwa ca. 5 km westlich vom Ortszentrum Wasserburg a. Inn, ca. 30
km nérdlich von Rosenheim.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StralBennetz

Die B 304 ist im Landesentwicklungsprogramm Bayern als Entwicklungsachse von Uberregio-
naler Bedeutung ausgewiesen und verbindet die Landeshauptstadt Minchen (Oberzentrum)
Uber das Mittelzentrum Wasserburg a. Inn und dem Oberzentrum Traunstein mit dem siddst-
lichen Oberbayern bis hin zur Bundesgrenze nach Osterreich. Sie ist im betroffenen Raum
neben der B 12/BAB 94 und der BAB 8 die wichtigste West-Ost Verbindung.

StraBenkategorie nach RIN

Gemaf RIN (Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008) wird die BundesstralBe
304 entsprechend ihrer Bedeutung als Uberregionale StraBenverbindung im Netz in die Ver-
bindungsfunktionsstufe Il eingestuft. Damit ist sie der StraBenkategorie LS Il zuzuordnen.

Umstufungen
Im Bereich des Ausbaus der B 304 in Reitmehring entstehen bei der Zuordnung der StraBen-

baulasttrager Anderungen. Diese sind im Widmungsplan (Unterlage 12) dargestellt.

StraBenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitte

Die Lange der Baustrecke betragt 1,600 4,445 km.
Die Uberarbeitung der Larmberechnung hat eine Verlangerung der Baustrecke bis Bau-km
1+600 (Abschnitt 580 — Station 1,760) ergeben.

Das Kernstick der vorliegenden BaumaBnahme besteht aus dem rund 590 588 m langen
Bauwerksbereich mit der Briicke tber die Bahnlinie und der daran anschlieBenden Tieflage
der B 304 mit Trog- und Tunnelbauwerk (Lange ca. 438 353 m, davon 130 m Tunnel). Integ-
raler Bestandteil der Planung ist eine Verbesserung der Fahrbeziehung B 304 aus Westen
nach Stden zur B 15, diese wird zukinftig mit einer Direktrampe angebunden.

Gemal den Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL, Ausgabe 2012) erfolgt die Aus-
bildung des Regelquerschnitts (RQ) auBerhalb der Bauwerke gemalB dem RQ 11 mit einer
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1.3

Fahrbahnbreite von 8,00 m. Fir das Bauwerk und den Tunnel werden die entsprechenden
Querschnitte nach RAL angewandt.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die BundesstraBe 304 ist, auBerhalb des hier behandelten Teilabschnittes, abgesehen von
wenigen kurzen Ortsdurchfahrten, anbaufrei und teilweise kreuzungsfrei ausgebaut.

In der Ortsdurchfahrt von Reitmehring gibt es eine Vielzahl unmittelbarer ErschlieBungen und
EinmUndungen. Die Bebauung und Wohnnutzung reicht z.T. nahe an die Bundesstral3e heran.
Zwischen Ebersberg und Reitmehring kreuzt die Bahnlinie Minchen/Ebersberg - Mahldorf a.
Inn drei Mal schienengleich die B 304. Die SchlieBzeiten fihren zu Unterbrechungen im Ver-
kehrsfluss und reduzieren die Reisegeschwindigkeiten auf diesem Teilabschnitt. Der Bahn-
Ubergang in Reitmehring befindet sich unmittelbar stdlich des Bahnhofs. Gleichzeitig mit der
Bahnlinie Minchen/Ebersberg — MUhldorf a. Inn kreuzt hier auch die Bahnlinie Rosenheim —
Muhldorf. Die SchlieBzeiten sind an diesem Bahnlibergang aufgrund der Bahnhofsnéhe langer
und haufiger als im weiteren Streckenverlauf.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die B 304 soll als Gberregionale Fernstraf3e vorrangig dem Durchgangsverkehr zur Verfligung
stehen. Mit der Beseitigung des Bahniibergangs, den teilplanfreien Anschliissen des nachge-
ordneten StraBennetzes und dem Wegfall der direkten Zufahrten zur BundesstraBe wird die
B 304 diesen Anforderungen kinftig gerecht.

Mit der Beseitigung des schienengleichen BahnlUbergangs und dem Umbau der B 304 wird
e die Verkehrssicherheit
e die Leistungsfahigkeit
o die Verkehrsqualitat dieser wichtigen Bundesstral3e gesteigert.

Streckengestaltung

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Bei der zugrundeliegenden Planung wurde ein hoher Wert auf die Gestaltung der Ingenieur-
bauwerke gelegt. Die Konstruktion der Stra3e und der Bauwerke wurde auf die topografischen
Gegebenheiten abgestimmt. Ziel ist es, die BaumaBnahme ortsgestalterisch und stadtebaulich
in die umliegende Bebauung einzubinden.

Staatliches Bauamt Rosenheim 12
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2
2.1

2.2

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Mit der Verlegung der B 15 6stlich von Reitmehring in den 80-er Jahren wurde der Durch-
gangsverkehr der B 15 aus dem Ortskern Reitmehring herausgenommen.

Planungen fir eine groBraumige Verlegung der B 304 mit einer Trasse nérdlich von Reitmeh-
ring scheiterten an der strikten Ablehnung der Gemeinde Attel (zu der verwaltungstechnisch
Reitmehring gehorte). Folglich wurde die B 304 lediglich als Umgehung Wasserburg von der
B 15 Richtung Osten 1987 errichtet.

Die Ortsdurchfahrt in Reitmehring mit dem Bahniibergang blieb weiterhin bestehen.

Anderung von Planungszielen im Verlauf der Planung:

Nachdem in den 80-er Jahren die Bundesbahn eine Stilllegung der Bahnstrecke Rosenheim —
Muhldorf zeitweilig bereits in Erwagung zog, kam es in den 90-er Jahren wieder zu einer Zu-
nahme im Bahnverkehr und damit der SchlieBzeiten am Bahnlbergang. Mit der Einfihrung
des Stundentaktes auf der Bahnlinie des ,Filzenexpress Wasserburg/Inn — Grafing“ im De-
zember 2014 hat die Bedeutung des Bahnhofs in Reitmehring und die damit verbundenen
haufigeren SchlieBzeiten weiter zugenommen.

Die gesteigerten Anforderungen an Naturschutz (LSG Staudhamer See) und die erfolgte stad-
tebauliche Weiterentwicklung von Reitmehring verlangten abweichend von der vorhandenen
raumgeordneten Nordtrasse aus den 70er Jahren eine genauere Betrachtung einer kleinrau-
migen Ausbaulésung bzw. Untersuchung eines Ausbaus auf Bestand.

Eine Beseitigung des Bahnibergangs und ein anschlieBender bestandsnaher Ausbau der in-
nerértlichen Einmindungen wurde seitens der Anwohner und der Stadt Wasserburg a. Inn
immer wieder abgelehnt und eine Ausbaulésung mit Tunnel wurde gefordert.

Damit sollten zusatzlich die innerdértliche Trennwirkung der B 304 und die damit verbundenen
Belastungen der Anwohner durch Immissionen entscharft werden.

Im Jahr 2006 erhielt das Staatliche Bauamt Rosenheim den Planungsauftrag fir einen Vorent-
wurf auch mit Tunnellésung. Im Jahr 2013 wurde der Vorentwurf vom Bundesministerium fr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung genehmigt. Auf Grundlage dieser Genehmigung wurden
vom Staatlichen Bauamt Rosenheim die vorliegenden Unterlagen zur Planfeststellung erar-
beitet.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Flr das Vorhaben ist eine "allgemeine Vorprifung des Einzelfalls" nach § 3c UVPG zu erstel-
len. In dieser Vorprifung wird ermittelt, ob die Durchfihrung einer UVP fr erforderlich gehal-
ten wird. Im vorliegenden Fall kommt die Vorprifung zu dem Ergebnis, dass nach Einschéat-
zung der Merkmale des Vorhabens sowie der Wirkfaktoren in Bezug auf die einzelnen Schutz-
glter eine UVP entbehrlich ist, da keine erheblichen und nachteiligen Auswirkungen auf die
Umwelt zu erwarten sind (vgl. Unterlage 19.2). Die Entscheidung Uber die Notwendigkeit einer
Umweltvertraglichkeitsprifung wird von der Regierung von Oberbayern im Planfeststellungs-
verfahren getroffen.
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2.3

2.4

2.41

2.4.2

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Da das Vorhaben nicht im giltigen Bedarfsplan gelistet ist, ist kein besonderer naturschutz-
fachlicher Planungsauftrag gegeben.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Leitziel der Landesplanung ist es, gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Teil-
raumen zu schaffen und zu erhalten (Art. 5 Abs. 1 BayLPIG).

Gemal den Grundsatzen der Raumordnung sollen die rAumlichen Voraussetzungen fir nach-
haltige Mobilitat einschlieBlich eines integrierten Verkehrssystems geschaffen werden. Die An-
bindung an Uberregionale Verkehrswege und eine gute und verkehrssichere Erreichbarkeit der
Teilrdume untereinander durch schnellen und reibungslosen Personen- und Guterverkehr sind
von besonderer Bedeutung (Art. 6 Abs. 2, Ziffer 3 BayLPIG).

Nach dem aktualisierten Landesentwicklungsprogramm Bayern, vom 22.08.2013, liegt die
BundesstraBBe 304 auf einer Entwicklungsachse von lberregionaler Bedeutung. Sie dient so-
wohl der Verbindung der Bundesautobahnen A 8 und A 94 Uber den Landkreis Ebersberg, das
Oberzentrum Traunstein und das Mittelzentrum Wasserburg a. Inn, als auch der Verbindung
der Stadte untereinander. Damit dient diese Entwicklungsachse zwischen den beiden Bunde-
sautobahnen A 8 und A 94 der verkehrlichen Infrastruktur im gesamten sidostoberbayeri-
schen Raum.

Entwicklungsachsen sollen insbesondere im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung, die Frei-
raumsicherung und den Infrastrukturausbau zu einer geordneten und nachhaltigen raumstruk-
turellen Entwicklung Bayerns und seiner Teilrdume beitragen, sowie deren Einbindung in die
Bandinfrastruktur anderer Lander der Bundesrepublik Deutschland und Nachbarstaaten ge-
wahrleisten.

Im Iandlichen Raum schaffen die Entwicklungsachsen mit der Bindelung von Einrichtungen
der Bandinfrastruktur besondere Standortvorteile, die den ErschlieBungs- und Entwicklungs-
effekt der einzelnen Einrichtungen nicht nur zusammenfassen, sondern vervielfachen. Das
groBraumige StraBennetz soll so gestaltet werden, dass es seine verkehrliche Funktion auch
innerhalb der Region erfillen kann, die Sicherheit des Verkehrs gewahrleistet ist und die ne-
gativen Auswirkungen des StraBenverkehrs auf die Umwelt so weit wie méglich verringert wer-
den.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Bestehende Verkehrsverhélinisse:

Der bestehende Bahnlbergang befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Reitmehring.
Die Zugstrecke Rosenheim - Mahldorf a. Inn wird fir den Personennahverkehr zwischen 5.00
Uhr bis 23.00 Uhr und die Strecke Ebersberg-Wasserburg wird von 05.00 Uhr bis 01.00 im
Stundentakt von der Studostbayernbahn betrieben. Der Bahnhof Reitmehring dient als Umstei-
gebahnhof zwischen den beiden Zugstrecken, die Ziige kommen zeitgleich an. Die erforderli-
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chen SchlieBzeiten am Bahnibergang sind im Vergleich zu BahnlUbergangen auf freier Zug-
strecke langer, da die SchlieBungen am Bahnlibergang mit dem Ablauf der Signaltechnik im
Bahnhof abgestimmt sein missen. Insgesamt kommt es taglich zu mehr als 70 SchlieBvor-
gangen am Bahniibergang. Die SchlieBvorgange sind in den vergangenen Jahren deutlich
angestiegen, da durch Takterh6hungen der Bahnbetrieb zugenommen hat.

In unmittelbarer Nahe zum Bahnlbergang minden finf plangleiche Einmindungen von Orts-
straBBen in die B 304. Nur an der Seewieser Stral3e gibt es vor dem Bahnibergang eine Links-
abbiegespur von der B 304. Fir die wichtige Fahrbeziehung B 304 aus Ebersberg zum Bahn-
hof ist keine Linksabbiegespur vorhanden. Teilweise sind die Zeitfenster zwischen den
SchlieBvorgangen zu kurz um den Rickstau auf der B 304 vollstandig abzubauen. Der Rlick-
stau der Fahrzeuge reicht dann bis in das nachgeordnete Ortsstral3ennetz.

Im Planungsbereich befinden sich zuséatzlich zum Bahnibergang flnf plangleiche Einmindun-
gen von OrtstraBen in die B 304.

In der StraBenverkehrszahlung 2000 wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
(DTV) von 10.300 Kfz/24 h festgestellt, was noch keinen akuten Handlungsbedarf erforderte.
Die StraBenverkehrszéhlung 2005 mit einer zuséatzlichen Zahlistelle bei Reitmehring ergab
aber dann einen sprunghaften Anstieg des Verkehrsaufkommens von anndhernd 60 % auf
einen DTV von 16.031 Kfz/24 h und liegt damit deutlich Gber dem Durchschnitt der Bundes-
straBBen im Freistaat mit ca. 9.600 Kfz/24 h. Die StraBenverkehrszahlung 2010 bestatigte mit
einem DTV von 15.628 Kfz/24 h dieses Niveau.

Im Auftrag des Staatlichen Bauamtes hat der Verkehrsgutachter Prof. Dr.-Ing. Kurzak im Jahre
2014 seine Verkehrsuntersuchungen zur Beseitigung des BahnlUbergangs Reitmehring von
2007 und 2012 aktualisiert. Die werktaglichen Zahlungen des Verkehrsgutachters aus den
Jahren 2007 und 2012 gingen hierbei mit ein. Die Verkehrsuntersuchung 2014 von Prof. Dr.-
Ing. Kurzak liegt dem Erlauterungsbericht nachrichtlich als Unterlage 20 bei.

Als Grundlage flr die Verkehrsanalyse erfolgte am 25. Juli 2007 eine 8-Std.-Verkehrsz&hlung
(6.30 Uhr — 10.30 Uhr und 15 — 19 Uhr) an 5 Knotenpunkten auf der B 304 in Reitmehring,
sowie eine Zusatzzahlung an der Verknupfung B 304/B 15. Zur Aktualisierung der Verkehrs-
belastung erfolgte am 17. Oktober 2012 eine ergéanzende Zahlung an der Kreuzung B 304/Me-
gglestraBe/Zettlweg (6 — 19 Uhr). Mit diesen Daten wurden die Querschnittsbelastungen der
StraBen und die Gesamtbelastung (Kfz/24 h) mit Schwerverkehrsanteilen ermittelt:

Staatliches Bauamt Rosenheim 15
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Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Abbildung 5: Querschnittsbelastungen 2012 (Plan 3, Gutachten 2014)

Die B 304 durchschneidet den Ortsteil Reitmehring derzeit mit einer hohen Verkehrsbelastung
von rund 16-17.000 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil 12%). Insgesamt miinden hier finf StraBen
in die B 304 ein.

MegglestraBe:

Die MegglestraBBe ist im Bestand mit einer Verkehrsbelastung von 3.590 Kfz/24h und einer
Schwerverkehrsbelastung von 13 % heute hoch belastet. Uber die OrtstraBe wird ein groBer
Molkereibetrieb erschlossen. Gleichzeitig wird ein hoher Durchgangsverkehr von und zur B15
im Siden verzeichnet. Ortskundige Autofahrer nutzen die MegglestraBe als ,Schleichweg*
zwischen B 304 und B15 Richtung Rosenheim. Der Durchgangsverkehr von der B 304 Rich-
tung B15 liegt zwischen 60% vormittags und 70% nachmittags. In der Gegenrichtung liegt er
vormittags bei 60 % und nachmittags bei 35%. An der Einmindung der MegglestraBe in die
B 304 ist das Linkseinbiegen (Hauptfahrbeziehung) in Richtung Minchen durch die schlechten
Sichtverhaltnisse und die hohe Verkehrsbelastung auf der B 304 sehr schwierig.

Nach HBS (Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen) ist keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit der Einmindung vorhanden.
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Zu erwartende Verkehrsverhaltnisse:

Die Verkehrsbelastungen flir das Prognosejahr 2030 werden ausgehend von den Analysebe-
lastungen auf Jahresmittelwerte hochgerechnet. Im Vergleich zur Analysebelastung ergeben
sich flr die Jahresmittelwerte der B 304 Erhéhungen in der Verkehrsbelastung um ca. 9%. Im

Bereich des BahniUbergangs liegt die Verkehrsbelastung dann bei rund 18.400 Kfz/24h
(Schwerverkehrsanteil 9%).

Die nachfolgende Abbildung 6 zeigt die zu erwartende Verkehrsbelastung im Prognosejahr

2030 fur die B 304 im Prognosenulifall (d.h. es wirde keine BaumaBnahme durchgefihrt).
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Abbildung 6: Querschnittsbelastung Prognosenullfall 2030 (Plan 4, Gutachten 2014)

Far den Planfall, d.h. bei Beseitigung des Bahnlibergangs und Bau des Tunnels wird die ver-
kehrliche Situation in Reitmehring deutlich verbessert:

Die durch den Bahnlibergang verursachten Stauungen und Wartezeiten entfallen und die Rei-
segeschwindigkeit auf der B 304 kann erhéht werden. Die Erreichbarkeit des Zuganschlusses
am Bahnhof kann fiir den OPNV und IV zuverlassiger eingeplant werden.

Far die Prognose 2030 im Planfall ergeben sich nachfolgende Querschnittsbelastungen (s.u.
Abbildung 7).
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Beseitigung Bahniibergang Reitmehring

Die Tieflage der durchgehenden Strecke bewirkt eine Trennung von Durchgangsverkehr (ca.
16.000 Kfz/24h) und Innerortsverkehr. Auf den oberirdischen, innerértlichen Verkehrswegen
verbleibt dann nur noch eine Belastung von unter 3.000 Kfz/24h. Alle Knotenpunkte sind leis-
tungsféhig. Die Direktrampe zur B 15 Fahrtrichtung Rosenheim entlastet den innerértlichen

Verkehr zuséatzlich.
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Abbildung 7: Querschnittsbelastung Planfall Prognose 2030 (Plan 6, Gutachten 2014)

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite:

Die bestehende Linienfiihrungder StraBe weist im vorliegenden Abschnitt groBe Defizite auf.
Die Langsneigung 6stlich des Bahniberganges betragt ca. 7% (Abbildung 8), die Kurvenfolge
vor und nach dem Bahnlbergang ist stark wechselnd und weist im Minimum Radien bis zu
120 m auf, was die Funktionalitat der StraBe als Uberregionale LandstraBe einschrankt.
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Ostlich und westlich des Bahniibergangs gibt es eine Uberquerungshilfe fiir FuBganger (Ab-
bildungen 8 und 9). Im Bereich der Burgermeister-Schmid-StraBe gibt es einen sehr beengten,
unbeleuchteten Durchlass (Abbildung 10) als Unterquerung der BundesstraBBe fir FuBganger
(Schulweg). Der Verkehr auf der BundesstraB3e ist so stark, dass es fir FuBganger schwierig
ist ausreichende Zeitliicken zum Uberqueren zu finden.

Abbildung 8: Anstieg zur Einmiindung MegglestraBe mit FuBgéngeriiberquerungshilfe dstlich des Bahniibergangs

Abbildung 9: Uberquerungshilfe westlich des Bahniibergangs mit einmiindender Seewieser StraBe
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Abbildung 10: Durchlass bei Biirgermeister-Schmid-StraBe

Die am Meisten verkehrlich belastete Einmindung zur B 304 ist die MegglestraBe. Die Sicht-
verhéltnisse im Einmindungsbereich sind schlecht, die BundesstraBe ist in der Anfahrt nicht
erkennbar (Abbildung 11).

Abbildung 11: MegglestraBe Anfahrt zur B 304

Der weitere Verlauf der MegglestraBe (Abbildungen 12-14) ist untbersichtlich durch direkt die
StraBe angrenzende Gebaude, und eine Vielzahl von Grundstlickszufahrten. Beidseits miin-
den auch die hochfrequentierten Werkszufahrten des Molkereibetriebes sowie die Werkspark-
platze in die OrtstraBe ein, sodass es zu haufigen Querungen auch durch FuBganger kommt.
Die schmalen Gehwege sind teilweise nur einseitig auf wechselnden Fahrbahnseiten vorhan-
den und werden z.T. mit FuBgangeriberwegen miteinander verbunden. Stdlich des Werks-
gelandes minden in die MegglestraBe beidseits die WohnstraBen der angrenzenden Wohn-
gebiete. Die MegglestraBBe ist durch zahlreiche Verkehrsbeziehungen stark belastet. Zusatz-
lich zu den innerértlichen Verkehren wird sie derzeit auch zum Teil mit dem Durchgangsver-
kehr der Fahrbeziehung B 304-B 15 Sid belastet. Dies stellt ein zusatzliches Sicherheitsrisiko
vor allem fur die schwécheren Verkehrsteilnehmer dar.

Staatliches Bauamt Rosenheim 20



B 304 Feststellungsentwurf vom 28.04.2016
Beseitigung Bahniibergang Reitmehring 2, Tektur vom 26.10.2020

Unterlage 1 T2

Abbildung 12 Meggle StraBe Richtung B 304

Abbildung 14: MegglestraBe Richtung B15, Bereich Schmiedwiese
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Unfallsituationen:

In den nachfolgenden Abbildungen 15-16 ist das Unfallgeschehen aus den Jahren 2009-2011
und 2012-2014 der B 304 im Bereich von Reitmehring und der Kreuzungsbereich der B 15 mit
der B 304 dargestellt. Die vorherrschenden Unfalltypen sind vor allem Unfélle beim Einbiegen
(rot dargestellt), Abbiegen und Kreuzen (gelb dargestellt) und im Langsverkehr (pink darge-
stellt). Die Anzahl der gleichfarbigen Punkte gibt die Anzahl der Unfélle im jeweiligen Zeitraum
an. Die Zahl in den Kreisen die Schwere der Unfalle (2=Schwerverletzte, 3=Leichtverletzte,
keine=Sachschaden). Die Violetten Linien im StraBenverlauf stellen einen Streckenabschnitt
mit Unfallhdufungen dar. Der Stern mit der Nr. 44 ist der punktuelle Unfallhdufungspunkt an
der Einmiindung B 304/B 15.

Grundsatzlich hat sich das Unfallaufkommen in den betrachteten ZeitrAumen erhoht.

Abbildung 15 Unfallhdufungen B 304/B15 fiir 2009-2011

»
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Unfallhdufungen

! Fachliche Legende

Unfall mit Getdteten

Unfall mit Schwerverletzien
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Sonstiger Unfall
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Abbildung 16: Unfallhdufungen B 304/B15 fiir 2012-2014
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aulerdriliche Unfallhaufung mit Ausdehnung < 100m

innerdrtliche Unfallhaufung mit Ausdehnung < 100m
UH-Nr.

Staatliches Bauamt Rosenheim

22



B 304

Feststellungsentwurf vom 28.04.2016 Unterlage 1 T2

Beseitigung Bahniibergang Reitmehring 2. Tektur vom 26.10.2020

Unfallgeschehen an der B 304:

Eine Konzentration von Unfallen ist im Bereich des bestehenden Bahnliberganges, ein weite-
rer im Bereich der Einmindung der Birgermeister-Schmid-StraBe. Hauptsachlich traten hier
Abbiege- und Einbiegeunfalle mit Leichtverletzten auf.

Zukunftig werden sich in diesem Bereich die Unfallsituation durch den Kreisverkehrsplatz bzw.
durch die freie Fahrt auf der B 304 Uber die Briicke und das Trog- und Tunnelbauwerk erheb-
lich verbessern.

Durch die Trennung von innerértlichem und Durchgangsverkehr, und die Errichtung von Geh-
und Radwegen wird sich die Verkehrssicherheit vor allem auch fir FuB3- und Radfahrer erhé-
hen.

Unfallgeschehen am Kreuzungspunkt B15 /B 304:

Zusétzlich ist die im Osten gelegene Einmindung von der B 304 zur B 15, im Bereich des
héhenfreien Knotenpunktes bei Gabersee, seit Jahren ein auffélliger, punktueller Unfallhdu-
fungspunkt (Abbildung 15, Nr. 44). Dort sind vor allem Unfélle von Linkseinbiegern auf die B
15 (Fahrbeziehung von B 304 nach B 15 Rosenheim) und der Linksabbieger von der B 15
(Fahrbeziehung zur B 304) zu verzeichnen. Am Knotenpunkt missen diese Fahrbeziehungen
allen anderen Verkehrsteilnehmern Vorfahrt gewahren. Besonders bei hohem Verkehrsauf-
kommen werden die Zeitlicken zu kurz, es kommt zu Rickstau und der Einfahr- und Abbie-
gedruck beim Autofahrer erhéht sich. Die Risikobereitschaft in die Kreuzung bei zu kurzen
Licken im Verkehr einzufahren steigt, es kommt zu Unfallen. Das Unfallgeschehen verzeich-
net fur die Jahre 2009-2011 Einbiege und Abbiegeunfallen mit insgesamt 3 Schwerverletzten
und 4 Leichtverletzten. In den Jahren 2012 bis 2014 haben sich an dem Knotenpunkt die Un-
falle nochmals erhéht, mit insgesamt 3 Schwerverletzten und 19 Leichtverletzten.

Die aufgezeigten Sicherheitsdefizite und Mangel werden durch die vorliegende Planung be-
seitigt:

» Die Beseitigung des Bahnibergangs und die anschlieBende Tieferlegung der Bundes-
straBe mit ihren 4 Rampenzufahrten verstetigen den Verkehrsfluss auf der Bundes-
straBBe, da die SchrankenschlieBzeiten und die Linkseinbiege- und Linksabbiegevor-
gange in den Einmindungen entfallen.

» Durch den Bau der Direktrampe von der B 304 zur B 15 Richtung Rosenheim wird die
Verkehrssicherheit fir die Fahrbeziehung B 304-Minchen nach B 15 Rosenheim we-
sentlich erhéht. Die Anzahl der besonders unfallanfélligen Linkseinbiegevorgange zur
B15 wird reduziert. Zukinftig werden sich die Verkehrsteilnehmer von der B 304 aus
Muinchen durch Einfadeln in den Verkehrsfluss der B15 eingliedern.

Mit der Direktrampe wird dem Autofahrer eine zlgige, kurze und verkehrssichere An-
bindung an die B15 Richtung Rosenheim angeboten. Die MegglestraBe wird zukinf-
tig ihre Funktion als Abkirzung nach Rosenheim verlieren.

» Die Trennung von innerértlichem Verkehr und Durchgangsverkehr erhéht die Ver-
kehrssicherheit vor allem auch fiir den FuB3- und Radwegeverkehr sowie die Schul-
wegsicherheit.

» Die Larmbelastung der Anwohner im Bestandskorridor wird durch die Tieferlegung
der Bundesstraf3e in Trog- und Tunnellage deutlich verringert.

» Die B 304 trennt heute die sidlichen Wohngebiete von Reitmehring vom nérdlichen
Ortskern am Bahnhof. Durch die vorliegende Planung wird die trennende Wirkung der
BundesstraB3e fur Reitmehring wesentlich gemildert.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Beseitigung des schienengleichen Bahniiberganges und auch der héhengleichen
StraBenknoten wird der Verkehrsfluss optimiert und damit der Schadstoffaussto3 verringert.
Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs in die Tunnel- und Troglage wird eine zusatz-
liche Verringerung der Schallimmissionen erreicht. Durch die Verwirklichung der Mal3nahme
erhalten die Anwohner an der B 304 in Reitmehring teilweise einen aktiven La&rmschutz nach
den Grenzwerten der 16. BImSchV.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Abschnitt 580 der BundesstraBe 304 zwischen Station
0,160 und 1,760 4,605, zwischen den Netzknoten 7939003 (B 304/Ro 44) in Staudham und
7939019 (B 304/B 15/St 2359) bei Gabersee. Die B 304 verlauft hier im Gemeindeteil Reit-
mehring der Stadt Wasserburg a. Inn. Verwaltungstechnisch ist es dem Landkreis Rosenheim
zugeordnet und liegt in der Planungsregion 18 (Sidostoberbayern).

Der Landschaftsraum ist infrastrukturell stark vorbelastet durch die beiden BundesstraBen
B 15 und B 304. Nérdlich des bestehenden Bahnlibergangs dehnen sich auf einer Lange von
ca. 500 m die Gleisanlagen des Bahnhofs Reitmehring/Wasserburg aus. Die Bahnlinien Ro-
senheim - Muhldorf a. Inn durchschneiden das Planungsgebiet von Nord nach Sid. Die Bahn-
linie Minchen — Mahldorf a. Inn zweigt slUdlich des bestehenden Bahnibergangs Richtung
Westen ab und Richtung Osten fiihrt das sich derzeit auBBer Betrieb befindliche ,Altstadtgleis”
der Stadt Wasserburg a. Inn.

Gewerbliche Nutzung konzentriert sich vor allem im sldlich der B 304 und &stlich der Bahn-
anlagen auf einen weithin sichtbaren Molkereibetrieb.

Geman der naturraumlichen Gliederung von MEYNEN & SCHMITHUSEN (1953) befindet sich
das Bearbeitungsgebiet im Naturraum 038 "Inn-Chiemsee-Hugelland". Das Arten- und Bio-
topschutzprogramm nimmt eine zusatzliche Differenzierung der Haupteinheit 038 vor. Das Pla-
nungsgebiet ist demnach der Untereinheit 038A ,Grundlandschaft Inn“ zuzuordnen.

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebiets ist der Jungmorane (wirmzeitlich) mit End-
moranenzigen (Kies, sandig bis tonig-schluffig) zuzuordnen. Im Westen des Untersuchungs-
gebiets liegt wlrmzeitlicher Schotter (Niederterrasse, Spatglazialterrasse) vor (vgl.
www.bis.bayern.de).

Das Klima ist kontinental beeinflusst. Die mittlere Jahrestemperatur liegt bei 7 bis 8°C und ist
etwa im Bereich des bayerischen Durchschnitts. Der mittlere Jahresniederschlag betragt ca.
950 - 1.100 mm.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich mit dem Staudhamer See lediglich ein Stillgewasser.
Die hochsten Grundwasserstiande treten in den Niedermoorbereichen um den Staudhamer
See auf.

Das Landschaftsbild ist geprégt durch die Fernwirkung im Westen des Bearbeitungsgebietes.
Diese ist bedingt durch das ebene Gelédnde der Feldfluren. Die Topographie des Untersu-
chungsgebietes weist ein leichtes Gefélle nach Stiden auf, ist aber weitgehend eben bis leicht
gewellt. Der Ortseingang von Reitmehring im Westen verlauft ansteigend zum Ortskern (von
ca. 476 m NN bis ca. 490 m NN (CRYSTAL GEOTECHNIK GmbH, 2005)) auBerdem wird er
gepragt durch die weit sichtbaren Industrieanlagen eines Molkereibetriebes. Im Stidosten fallt
das Gelénde in Richtung B 15 wieder ab.
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Das Landschaftsbild Iasst sich in drei Einheiten einteilen:

« GroBflachige landwirtschaftliche Nutzflachen im Westen und Siidosten des Unter-
suchungsgebietes

« Staudhamer See

« Siedlungs- und Gewerbegebietsflachen im Kern, durchzogen von Freiflachen und Streu-
obstwiesen

Der geologische Aufbau, die Qualitat der Béden und die klimatischen Verhaltnisse sind die

Grundlage fur die potentiell nattrliche Vegetation, die ohne den Einfluss menschlicher Pflege

und Kultivierung als ausgewogene Pflanzengesellschaft vorherrschen wirde. Durch dem

menschlichen Einfluss entsteht die reale Vegetation, die weniger mit den natirlichen Voraus-
setzungen Ubereinstimmt.

Flr das Untersuchungsgebiet trifft folgende potentiell natirliche Vegetationseinheit zu (vgl.

BAYERISCHES LANDESAMT FUR UMWELT, 2014):

o Waldmeister-Tannen-Buchenwald; z.T. mit Komplex mit Waldgersten-Tannen-Buchen-
wald; ortlich mit Rundblattlabkraut-Tannenwald, Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald oder
Walzenseggen-Schwarzerlen-Bruchwald sowie punktuell waldfreier Hochmoor-Vegetation

Die reale Vegetation ist auBerhalb der Siedlung von Reitmehring durch landwirtschaftliche

Nutzung deutlich gepragt — tberwiegend Acker, bzw. Grlinland.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1  Variantenubersicht

Im Zuge der Vorplanungen wurden vom Staatlichen Bauamt Rosenheim 2004/2006 mehrere
kleinrdumige Varianten untersucht, die im Wesentlichen alle zwischen dem Ortsteil
Staudham (Stadt Wasserburg a. Inn) im Westen beginnen und vor dem Kreuzungsbauwerk
der B 304 mit der B 15 im Osten enden.

Variante Nord (nérdlich der bestehenden B 304)
Variante Sid (stdlich der bestehenden B 304)
Variante Mitte (Planfeststellungstrasse mit Tunnel) — siehe Unterlage 5
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3.2.2

3.2.3

Staudhamer See

e e ond

Y4REITMEHRING

Abbildung 17: Varianteniibersicht Nord und Siid

Variante Nord

Beginnend bei Staudham im Westen schwenkt die Variante Nord vom Bestand Uber landwirt-
schaftlich genutzte Flachen nach Siden ab und kreuzt dann mit einem langgestreckten Ge-
genbogen wieder Richtung Norden die bestehende BundestraBe bei ca. Abschnitt 580, Station
0,5. Ca. 90 m nérdlich des bestehenden Bahnibergangs wird eine Abfolge von Briickenbau-
werken zur Uberfiihrung der kreuzendenSeewieser StraBe, der Bahnanlagen mit fiinf Gleisen,
der Park+Ride Parkplatz sowie der BahnhofstraBBe erforderlich. Die Gesamtlange des zu Uber-
fihrenden Bereiches betrdgt ca. 100 m. Weiterhin beginnt der Anstieg der Hangkante zum
Zettlweg Uber landwirtschaftliche Flache um dann &stlich des Zettelwegs zwischen Bebau-
ungslicken und Uber das Gelande einer Géartnerei an der Birgermeister-Schmid-StraBe wie-
der auf die bestehende BundesstraBe B 304 anzuschlieBen. Die Lange der Variante Nord
betragt ca. 1,24 km.

Es muss ein Geb&aude abgebrochen werden und es erfolgt ein Eingriff auf das Betriebsgeléande
eines Gartenbaubetriebes.

Die landwirtschaftlichen Flachen westlich der Bahn sind Lebensraum des streng geschitzten
Kiebitzes.

Variante Sid

Die Variante Sud schwenkt ebenfalls am Ortsrand von Staudham Uber landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen nach Slden ab. Sie quert mit einem Gegenbogen die Bahnlinien Miinchen-
Muahldorf a. Inn und Rosenheim — Mihldorf a.Inn ca. 180 m sidlich des bestehenden Bahn-
lberganges mit einem Briickenbauwerk. Zusétzlich wird ein Briickenbauwerk zur Uberfithrung
des ,Altstadtgleises” der Stadt Wasserburg a. Inn erforderlich. Wiirde man die Variante noch
weiter nach Siden verschieben, waren diese Briickenbauwerke mit immer weiteren Spann-
weiten erforderlich. Richtung Osten fuhrt die Trasse dann Uber Gewerbeerweiterungsflachen
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3.2.4

3.3

und schliet auf H6he der Megglestral3e an den Bestand der B 304 an. Die Lange der Variante
Sid betragt ca. 1,5 km.

Die Seewieser StraBe muss verlangert werden und plangleich angebunden werden. Der An-
schluss an den Bestand im Kreuzungsbereich MegglestraBe erfolgt mit einem plangleichen
Knoten.

Es muss ein Geb&ude westl. der Bahnlinien abgebrochen werden und es erfolgt ein Eingriff
auf das Betriebserweiterungsgelande eines Molkereibetriebes.

Die Landwirtschaftlichen Flachen westlich der Bahn sind Lebensraum des streng geschitzten
Kiebitzes.

Variante Mitte (Planfeststellungstrasse mit Tunnel)

Die Planfeststellungstrasse beginnt dstlich des Ortsteiles Staudham, schwenkt aber im Ver-
gleich zur Variante Std nur leicht in Richtung Siden und quert die Bahnlinie ca. 50 m stdlich
des bestehenden Bahnlbergangs mit einem dreifeldrigen, ca. 40 m langen Brickenbauwerk
die Bahnanlagen (drei Gleise). Nach dem 6stlichen Widerlager féllt die Gradiente der Bun-
desstraBBe und unterquert den Ortsteil Reitmehring mit einem ca. 350 m langen Trog-Tunnel-
Bauwerk um dieses auf Hohe der Birgermeister-Schmid-Stral3e wieder zu verlassen und an-
steigend ca. 450 300 m o6stlich davon an den bestehenden Verlauf der BundesstraBe anzu-
schlieBen. Im Unterschied zu den Varianten ,Nord“ und ,Std* wird zusétzlich die Verknipfung
der Verbindung B 304 von Minchen nach B 15 Richtung Rosenheim mit einer Direktrampe
errichtet.

Die innerértlichen StraBen (MegglestraBe, BahnhofstraBe, Zettlweg und Birgermeister-
Schmid-StraBe) werden (ber ein teilplanfreies Rampensystem und einen Kreisverkehrsplatz
an die neue B 304 angebunden. Die Anbindung der Seewieser StraBe erfolgt plangleich.

Die Grundstlicke auf denen ein Gebaudeabbruch fir das éstliche Wiederlager der Briicke er-
forderlich ist, sind bereits im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland.

Variantenvergleich

In nachfolgender Tabelle sind die wichtigsten Wertungskriterien zu den drei Varianten zusam-
mengestellt:
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Variante Nord

Variante Siid

Variante Mitte (PLF mit
Tunnel)

Eingriff in die Bausubstanz:

Wertung:

hoch

Zerschneidung eines
Gartenbaubetriebes
Abriss von 1 Gebaude

Sehr hoch
Zerschneidung von
Gewerbeentwick-
lungsflachen
Abriss von 1 Ge-
b&aude

Gute Ausnutzung der Fla-
chen im Eigentum des Bun-
des
Notwendige Flachen fiir
Ostliche Bauwerksteile
konnten vorab durch Be-
triebsablésung erworben
werden

+

Landwirtschaftl. Flachen:

Viele Neuanschneidun-
gen von Flachen

Viele Neuanschnei-
dungen von Flachen

maBige Neuanschneidung
von Flachen (v.a. im Osten
fur die Direktrampe

Wertung: - - +

Siedlungsentwicklung / Weiterhin hohe Tren- Weiterhin hohe Tren- | Tunnellage fuhrt zu Aufhe-

Trennwirkung: nungswirkung der Bun- | nungswirkung der bung der Trennwirkung in
desstralBe BundesstraBe der Innerortslage

Wertung: - - +

Verkehrsqualitat der B 304:

Geringe Verbesserung
durch Bahnuberfihrung
aber weiterhin Einmdin-
dungen und Kreuzun-
gen des innerbrtlichen

Geringe Verbesse-
rung durch Bahnuber-
fihrung aber weiter-
hin Einmindungen
und Kreuzungen des

Verkehrsqualitét der B 304
wird durch die Bahniber-
fihrung und die teilplan-
freien Anschliisse deutlich
erhoht

StraBennetzes innerdrtlichen Stra-
Bennetzes
Wertung: + + ++
Kreuzungsbauwerk mit Aufwéndig und sehr Zwei ca. 35 m und Kurzes Kreuzungsbauwerk
Bahnanlagen: lang ca. 100m 25m Lange 40 m; dreifeldrig

Wertung:

Da hier bereits Ab-
zweigbereich der drei
Bahnlinien

++

Verkniipfungen nachgeord-
netes StraBennetz:

Wertung:

GroBtenteils plangleich,
Schwierig auf Grund
der Topografie
(Seewieser Str. und
BahnhofstraBBe evtl.
nicht moglich)

GroBtenteils plan-
gleich

Anbindung der See-
wieser Str. muss ver-
langert werden

Entsprechend der Verbin-
dungsfunktion weitestge-
hend teilplanfrei

Naturschutz / Arten

Wertung.

Beeintrachtigung des
streng geschitzten Kie-
bitz (Nahrungshabitat)

Hohe Beeintrachti-
gung des streng ge-
schitzten Kiebitz
hoch (Bruthabitat)

Beeintrachtigung des
streng geschutzten Kiebitz
gering (Bruthabitat)

Naturschutz / Ausgleichsfla-
chenbedarf:

Wertung:

Hoch da hohe Neuver-
siegelung

Sehr hoch da hohe
Neuversiegelung
und gréBte Beein-
trachtigung Kiebitz-
habitat

niedriger, da geringere
Neuversiegelung von FIla-
chen

Ergebnis:

Positiv: 1 X
Negativ: 9 X

Positiv: 1 X
Negativ: 11 X

Positiv: 8 X
Negativ: 2 X

Tabelle 1: Variantenvergleich
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3.4

Gewabhlte Linie

Eine Beseitigung des Bahnibergangs ist mit der gewéahlten Variante Mitte (Planfeststellungs-
trasse mit Tunnel) mit einem dreifeldrigen, Bauwerk in unmittelbarer Nahe zum bestehenden
Bahnibergang mdglich. Die erforderlichen Bauflachen des 6stlichen Widerlagerbereichs be-
finden sich im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland. Ein umfassender Geb&udeabbruch
von Fremdeigentum ist somit nicht notwendig (mit Ausnahme von zwei Silos).

Der Umbau erfolgt gréBtenteils auf dem bestehenden Verkehrskorridor und minimiert somit
den Eingriff in Natur und Landschaft am besten.

Durch die Beseitigung des Bahnibergangs und die Errichtung des Trog-Tunnelbauwerks kann
die Trennwirkung der B 304 in der Ortslage Reitmehring deutlich gemindert und die stadte-
bauliche Situation erheblich verbessert werden. Die Tieflage der BundesstraBe entlastet die
Anwohner von Immissionen.

Die Trennung von innerdrtlichen und Durchgangsverkehr erhdhen die Verkehrssicherheit so-
wohl auf der Bundesstraf3e als auch innerorts.

Die teilplanfreien Verknlpfungen des nachgeordneten StraBennetzes erflllen im Wesentli-
chen die Forderungen an eine BundesstraBe mit wichtiger Verbindungsfunktion.

Mit der Errichtung der Direktrampe zur B 15 wird die Situation an einem auffalligen Unfallhdu-
fungspunkt entscharft. Die Direktrampe wird den Anforderungen an eine verkehrssichere und
leistungsfahige Verknlpfung dieser beiden wichtigen BundesstraBen gerecht.

Mit dem vorgesehenen Ausbau wird fir die Flhrung der B 304 eine Liicke geschlossen, die
bisher in Bezug auf Verkehrsqualitat und —sicherheit von den angrenzenden Strecken abge-
wichen ist.
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4
4.1

411

41.2

Technische Gestaltung der BaumaBnahme
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BundesstraB3e B 304 soll entsprechend ihrer Bedeutung als Uiberregionale StraBenverbin-
dung als anbaufreie und erschlieBungsfreie Bundesstral3e errichtet werden. Als Regelquer-
schnitt (RQ) ist wie im Bestand ein einbahniger, zweistreifiger Querschnitt mit einer Fahrbahn-
breite von 8,0 m vorgesehen.

Die BundesstraBBe wird auch weiterhin fir alle Verkehrsarten freigegeben.

Das Kernstiick der vorliegenden BaumaBnahme besteht aus dem rund 590 566 m langen
Bauwerksbereich mit der Briicke tber die Bahnlinie und der Tieflage der B 304 mit Trog- und
Tunnelbauwerk (438,3 352 m davon 130 m Tunnel).

Die Gestaltung der Knotenpunkte erfolgt teilhbhenfrei mit vier Anschlussstellenrampen, die
entweder direkt in einen Kreisverkehrsplatz minden (NW- und SW-Rampe) oder in der ver-
langerten Birgermeister-Schmid-StraBe zwischen dem Kreisverkehr und der bestehenden
Birgermeister-Schmid-StraBe (NO- und SO-Rampen). Die Anschlussstellenrampen werden
als einspurige StraBen mit einer Fahrbahnbreite von 4,50 m hergestellt.

Die Direktrampe von der B 304 zur B 15 wird als einspurige StraBe mit einer Fahrbahnbreite
von 6,0 m hergestellt.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die vorgesehene Trennung von Durchgangs- und Innerortsverkehr und der damit ein-
hergehenden Verbesserung der Verkehrsqualitat wird die B 304 zukunftig ihrer Gberregionalen
Verbindungsfunktion wieder gerecht.

Die nach dem Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) geforderten
Verkehrsqualitatsstufen werden eingehalten. Im Bereich des Tunnels ergibt sich mit einem
Prognoseverkehr 2030 von 16.000 Kfz/24 h eine stiindliche Belastung von 800 Kfz/h je Fahrt-
richtung. Damit ist die Leistungsféahigkeit der Verkehrsanlage sichergestellt.

Der Kreisverkehrsplatz, als maf3gebendes Element fir den neuen Verkehrsablauf im Bereich
der untergeordneten StraB3en, erreicht die bestmdgliche Leistungsfahigkeit (Verkehrsquali-
tatsstufen A nach HBS), sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze.

Durch die staufreie Zufahrt zum Bahnhof ergibt sich zukinftig fiir die OPNV-Linien wieder mehr
Fahrplansicherheit fir die Zuganbindung der Fahrgaste.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die unter 2.4.3 angesprochenen Sicherheitsdefizite werden mit der BaumaBnahme beseitigt.

Die Verkehrssicherheit ist bei der Neuanlage und auch dem Umbau der Knotenpunkte ge-
wabhrleistet. Insbesondere sind die erforderlichen Sichtweiten mit einer Ausnahme eingehalten
(siehe Kap. 4.3.5) und eine eindeutige und verstandliche Wegeflhrung fir die Verkehrsteil-
nehmer ist gegeben.
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4.2

Durch die Gestaltung des Knotenpunkts im Bereich der MegglestraBe als Kreisverkehrsplatz
wird die erforderliche Leistungsféhigkeit sichergestellt. Gleichzeitig weisen Kreisverkehrs-
platze im Vergleich zu anderen Knotenpunktformen ein deutlich hdheres Verkehrssicherheits-
niveau auf. Vor allem Unfalle mit Personenschaden sind an Kreisverkehrsplatzen die Aus-
nahme. Im Kreisverkehr entfallen die Linksabbiege- und Linkseinbiegevorgange, durch das
geringere Geschwindigkeitsniveau werden die mdglichen verbleibenden Konfliktsituationen
schneller erfasst und besser bewaltigt.

Die FuB- und Radwegefihrung erfolgt mit Ausnahme einer kurzen parallelen Fihrung am Bau-
werk 1 zuklnftig auBerhalb der BundesstraBe im OrtstraBennetz.

Die Ausstattung der StraBe mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzeinrichtun-
gen (Schutzplanken usw.) erfolgt gemaf den einschlagigen Richtlinien.

Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Samtliche StraBen und Wege im Bereich der BaumaBnahme werden der neuen Situation an-
gepasst.

Die Seewieser StraBe wird im Bereich der derzeitigen BundesstraBe nach Westen ver-
schwenkt, verlangert und mindet dann nach ca. 250 m in die B 304 ein.

Die Anbindung der anderen OrtsstraBen von Reitmehring an die B 304 erfolgt gebiindelt tGiber
die vier parallelen Rampenaste im Westen bzw. Osten des Ortsteils.

Die Zufahrt zur B 304 Fahrtrichtung Minchen ist zukinftig am neuen Kreisverkehrsplatz Gber
die Nordwestrampe mdglich. Die Zufahrt zur B 304 Fahrtrichtung Wasserburg / Traunstein und
zur B 15 Fahrtrichtung Rosenheim erfolgt zukiinftig Gber die Siidostrampe an der Birgermeis-
ter- Schmid-Stral3e.

Im Bereich des neuen Kreisverkehrsplatzes wird die bestehende MegglestraBBe um ca. 20 m
nach Westen verschwenkt und nicht mehr direkt an die B 304 sondern an den Kreisverkehrs-
platz angebunden.

Eine direkte Anbindung der BahnhofstraBBe und des Zettlwegs an die B 304 ist durch die Tief-
lage der Bundesstrafie zukiinftig nicht mehr mdglich. Die Anbindung der BahnhofstralBe selbst
erfolgt durch eine neue StraBenverbindung direkt an den Kreisverkehrsplatz. Der Zettl-weg
und der sudliche Bereich der BahnhofstraBe minden in diese neue Verbindungsstra3e (im
Plan als verlegte Bahnhofstra3e bezeichnet) ein.

Die direkte Einmindung der Birgermeister-Schmid-StraB3e in die B 304 entféllt ebenfalls. Des-
halb wird vom Kreisverkehrsplatz eine neue VerbindungsstraB3e (im Plan verlegte Blrgermeis-
ter-Schmid-Stra3e bezeichnet) ca. 200 m nach Osten geflhrt, quert hier die Troglage der Bun-
desstralBe mit einer neuen Bricke (BW 4) und schlieBt dann im Bereich der Schule an die
bestehende Birgermeister-Schmid-Stra3e an. Die beiden Rampen von und zur B 304 werden
mit einer Einmindung nérdlich und sudlich des Bauwerkes an die neue Verbindungsstraie
angeschlossen.
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4.3

4.31

4.3.2

Die Geh- und Radwege, die in Nord-Sud-Richtung derzeit die B 304 héhengleich queren, bzw.
entlang der BundesstraBe straB3enbegleitend verlaufen, werden den neuen Verhaltnissen an-
gepasst. Auch der derzeit vorhandene Geh- und Radweg vom Grandlweg und entlang der B
304 Richtung Osten wird neu hergestellt.

Um die Verbindung westlich und éstlich der Bahnlinie fir FuBganger und Radfahrer aufrecht
zu erhalten, wird ein Geh- und Radweg vom Kreisverkehrsplatz, entlang der NW-Rampe auf
dem Brlckenbauwerk Uber die Bahn und zur Seewieser StralBe hergestellt.

Auch alle von der BaumafBnahme betroffenen Feld- und Waldwege werden der neuen Situa-
tion angepasst (siehe Lageplan Unterlage 5).

Die durch die BaumaBnahme entstehenden Anderungen der Zuordnung der StraBenbaulast-
trager sind im Widmungsplan (Unterlage 12) dargestellt.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Gesamtlange der MaBnahme betragt 1,600 1,445 km. Sie beginnt im StraBenabschnitt
580 bei Station 0,160 ca. 0,6 km westlich des bestehenden Bahniiberganges. Die neue Trasse
der B 304 verschwenkt bei Bau-km 0+400 leicht in Richtung Stiden und Uberquert die Bahnli-
nie in einer Linkskurve ca. 50 m sidlich des bestehenden Bahniibergangs mit einem Bricken-
bauwerk. Von dort fallt die Gradiente der BundesstraBBe und unterquert den Ortsteil Reitmeh-
ring in bestandsnaher Lage mit einem ca. 438 353 m langen Trog-Tunnel-Bauwerk (BW 3) im
Korridor des Altbestandes. Auf Hohe der Blirgermeister-Schmid-StraBBe endet das Bauwerk 3
und die B 304 schlieBt ansteigend ca. 450 3608 m &stlich davon an den bestehenden Verlauf
der BundesstraBBe B 304 bei StraBenabschnitt 580, Station 1,760 4665 an.

Die Knotenpunktgestaltung erfolgt teilplanfrei mit vier Anschlussstellenrampen, die entweder
direkt in einen Kreisverkehrsplatz minden (NW- und SW-Rampe) oder in die Verbindungs-
straBBe zwischen dem Kreisverkehr und der Blrgermeister-Schmid-Stral3e.

Die Anschlussstellenrampen werden als einspurige StraBen mit einer Fahrbahnbreite von 4,50
m hergestellt. Der Kreisverkehrsplatz ist entsprechend dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreis-
verkehren geplant mit einem Durchmesser von 35 m und einer Fahrbahnbreite von 7 m.

Zwangspunkte

Hauptzwangspunkte der MaBnahme sind die Bahnlinie Miinchen — Wasserburg a. Inn und die
Ortslage von Reitmehring. Weitere Zwangspunkte der Linienfihrung sind die bestehende Be-
bauung, die Gelandetopographie, die Anbindung der OrtsstraBen, sowie landwirtschaftlicher
Wegeverbindungen und Geh- und Radwege. Hinzu kommen Zwangspunkte aus der Reduzie-
rung des Flachenverbrauchs und der Minimierung der Eingriffe in vorhandenen Naturflachen.
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Zwangspunkt Beschreibung Zwangspunkt Bau-km
aus
Bebauung Reitmehring 0+600 bis Bauende
Naturschutz Hecke nérdl. der B 304 (alt) 0+220 bis 0+270
StralBenbau Bauanfang - Anschluss an Bestand 0+000
Bauende - Anschluss an Bestand 1+600 ++445
Anschluss MegglestraBe 0+815
Anschluss BahnhofstralBe 0+815
Anschluss Blirgermeister-Schmid-Stral3e 1+100
Erhaltung und Ausbau des best. Wegenetzes gesamt
Bahnbau Bahnlinie Miinchen — Wasserburg a. Inn 0+650 (BW 1)

4.3.3

4.3.4

Tabelle 2: Zwangspunkte beim Umbau der B 304 in Reitmehring

Linienfihrung im Lageplan

Grundlage der Trassierung ist die StraBenkategorie LS Il mit der daraus im Regelfall resultie-
renden Entwurfsklasse EKL 2.

Folgende Gestaltungsmerkmale fir die gewahlte Entwurfsklasse EKL 2 wurden bei der Pla-
nung verwendet:

Geplante Einzuhaltende
Entwurfselement Werte: Werte:
Linienflhrung Gestreckt
Planungsgeschwindigkeit [km/h] 100 100
Querschnitt RQ 11 RQ 11,5+
Kurvenmindestradius [m] 400 400 - 900
Mindestlange von Kreisbdgen [m] 268 60

Tabelle 3: Grenzwerte der Entwurfselemente in der Lage nach den RAL

Hinsichtlich der Betrachtung des gesamten Streckenzuges der B 304 wird abweichend von
der Entwurfsklasse ein Regelquerschnitt RQ 11 vorgesehen (n&here Erlduterungen siehe
Kap.4.4.1)

Alle anderen Trassierungsgrenzwerte der RAL werden fir die Entwurfsklasse eingehalten. Die
verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkei-
ten auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird.

Linienfihrung im Héhenplan
Folgende Gestaltungsmerkmale fir die gewahlte Entwurfsklasse EKL 2 wurden bei der Pla-
nung der B 304 verwendet:

Staatliches Bauamt Rosenheim 34




B 304 Feststellungsentwurf vom 28.04.2016 Unterlage 1 T2
Beseitigung Bahniibergang Reitmehring 2. Tektur vom 26.10.2020
Geplante Einzuhaltende
Entwurfselement Werte: Werte:
Hoéchstlangsneigung [%] 45 5,5
Kuppenmindesthalbmesser [m] 5.100 6.000
Wannenmindesthalbmesser [m] 3.500 3.500
min. Tangentenlange [m] 80,5 85
Tabelle 4: Grenzwerte der Entwurfselemente in der Hohe nach den RAL
Far die EKL 2 ware im Bereich der Bahntberfihrung ein Kuppenmindesthalbmesser von 6.000
m erforderlich. Auf Grund der anschlieBenden Zwangspunkte (Kreisverkehrsplatz, Bebauung,
Beginn Tunnel) und vor allem aus Grinden der Wirtschaftlichkeit wird eine in der RAL erlaubte
Abweichung um bis zu 15% nach unten genutzt. Das Gleiche gilt fir die min. Tangentenlange.
Alle weiteren Trassierungsgrenzwerte der RAL fur eine EKL 2 werden damit eingehalten. Die
verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkei-
ten auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird.
4.3.5 R&aumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Alle Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftre-
ten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird. Die Trassenflihrung wurde hinsichtlich
der sich aus Aneinanderreihung und Uberlagerung der entsprechenden Lage-, H6hen- und
Querschnittselemente ergebenden Raumelemente Uberprift. Die Anforderungen an eine aus-
gewogene raumliche Linienflihrung sind erflillt.

Geplante Einzuhaltende

Entwurfselement Werte: Werte

nach RAL:
Allgemein Entwurfsklasse EKL 2 EKL 2

Hoéhenplan Héchstlangsneigung [%] 45 5,5

Kuppenmindesthalbmesser [m] 5.100 6.000
Wannenmindesthalbmesser [m] 3.500 3.500

Lageplan Kurvenmindestradius [m] 400 400 - 900

Tabelle 5: Grenzwerte der Entwurfselemente nach den RAL

Haltesichtweite:
Die erforderlichen Haltesichtweiten, damit ein Verkehrsteilnehmer auf der B 304 sicher vor

einem Hindernis auf der StraBe anhalten kann sind eingehalten.

Die erforderlichen Haltesichtweiten gemaf den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen —
RASt 06 von ca. 50 m bei der Anbindung der Rampen und der innerdrtlichen ErschlieBungs-
stra3en werden eingehalten.

Anfahrsicht:

Als Anfahrsicht wird die Sicht bezeichnet, die eine Kraftfahrer haben muss, der mit einem Ab-
stand von 3 m vom Fahrbahnrand der libergeordneten Stra3e wartet, um mit einer zumutbaren
Behinderung bevorrechtigter Kraftfahrzeuge aus dem Stand in die Gbergeordnete Stral3e ein-
zufahren.
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4.4

4.4.1

Die Anfahrsichtweiten werden fir die Einmindungen in die B 304 nach der RAL und fiir die
EinmUndungen der innerdrtlichen StraBen untereinander nach den Richtlinien fir die Anlage
von StadtstraBen - RASt 06 beurteilt. Die Anfahrsicht wird an allen Einmindungen eingehal-
ten.

Das Einbiegen von der Seewieser StraBBe in die B 304 ist gewahrleistet, da die notwendigen
Anfahrsichten nach den Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen — RAL eingehalten werden.
Die notwendige Schenkelldnge der Sichtfelder auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge bei v = 70
km/h im EinmUndungsbereich betragt 110 m.

Das Einbiegen mit ausreichender Sicht von der NO-Rampe in die Blrgermeister-Schmid-
StraBe ist unter Berlcksichtigung der StraBenausstattung (passive Schutzeinrichtungen)
ebenfalls gewahrleistet.

Uberholsichtweiten:

Ein Uberholen ist auf Grund der engen Abstinde der Knotenpunkte und der Bauwerksbereiche
im Bereich der gesamten BaumaBnahme nicht maglich. Die maBgeblichen Uberholsichtweiten
sind demnach nicht zu bertcksichtigen.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Darstellung der Querschnitte erfolgt in der Unterlage 14.

Die Breite eines StraBenquerschnittes wird abhangig von der Verbindungsfunktion der StralBe
und der damit verbundenen Verkehrsbelastung bestimmt. Fir eine StraBe der hier vorliegen-
den Entwurfsklasse 2 mit einer Uberregionalen Verbindungsfunktion und einer dementspre-
chend hohen Verkehrsbelastung sieht das Regelwerk eigentlich die Anordnung von wechsel-
weisen Uberholfahrstreifen vor. In Bereichen ohne Uberhohiméglichkeit hatte der dann erfor-
derliche zweistreifige Querschnitt eine asphaltierte Fahrbahnbreite von 8,50 m.

In dem vorliegenden kurzen Planungsabschnitt (1,445 km) ist die Anordnung von Uberholfahr-
streifen aufgrund der Bauwerke und kurzen Knotenpunktsabstande nicht méglich und aus
Griinden der Verkehrssicherheit auch nicht erwlinscht.

Deshalb wird als Querschnitt fir die B 304 der schmalere Regelquerschnitt RQ 11 mit einer
asphaltierten Fahrbahnbreite von 8,0 m gewéhlt. Die Fahrstreifenbreite betragt dabei ebenfalls
je Fahrtrichtung 3,50 m mit einem Randstreifen von 0,5 m. Daran schlie3t nach auBBen ein
Bankett mit 1,50 m Breite (bei Dammlage) und 1,0 m Breite (bei Einschnittslage mit Mulde) an.
Der schmalere Querschnitt ist wirtschaftlicher und verringert den Flachenverbrauch. Auch ist
der Ubergangsbereich zur Bestandsbreite von 7,0 m und zum Tunnelquerschnitt besser aus-
fihrbar.
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Aufteilung des Querschnitts fiir die B 304

Fahrstreifen: 2x350m=7,00m
Randstreifen: 2x050m= 1,00m
Gesamtbreite: 8,00 m

Aufteilung des Querschnitts fiir die B 304 — Briickenbauwerk (BW1)

Fir das Brickenbauwerk Uber die Bahnanlagen erhalten die durchgehenden beiden Fahrstrei-
fen gleichbleibend eine Breite von 3,50 m, auBen schlieBen sich je Seite die 3,25 m breite Ein-
bzw. Ausfadelungsstreifen und die jeweils 0,5 m breite Randstreifen an. Auf der linken Seite
des Bauwerksquerschnitts wird auf der Bauwerkskappe die Sicherheitseinrichtung und Geh-
und Radweg angeordnet.

Fahrstreifen: 2x350m= 7,00m
Ein- bzw. Ausfadelungsstreifen: 2x3,25m= 6,50 m
Randstreifen: 2x050m= 1,00m
Kappenbreite (mit G+R und SE): 1x4,00m= 4,00 m
Kappenbreite: 1x1,80m= _1,80m
Gesamtbreite: 20,30 m

Aufteilung des Querschnitts fur die B 304 — Trog-Tunnel-Bauwerk

Beim Trog-Tunnel-Bereich erfolgt die Ausbildung des Regelquerschnitts geman dem RQ 11t
mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 m. Dieser Regelquerschnitt im Tunnel kommt geman den
Regelwerken bei allen einbahnigen StraBen mit Gegenverkehr zur Anwendung.

Fahrstreifen: 2x350m= 7,00m
Randstreifen: 2x025m=0,50m
Notgehweg: 2x1,00m= 200m
Gesamtbreite: 9,50 m

Aufteilung des Querschnitts fur die Anschlussstellenrampen

Die Anschlussstellenrampen West und Ost werden als einspurige Stra3en mit einer Fahrbahn-
breite von 4,0 m hergestellt. Damit kdnnen Pannenfahrzeuge gegebenenfalls umfahren wer-
den.

West- und Ostrampen (einstreifig):

Fahrstreifen: 4,00 m = 4,00 m
Randstreifen: 2x0,25m = 0,50 m
Gesamtbreite: 4,50 m

Die Direktrampe B 304-B15 wird als einspurige StraBe mit einer Fahrbahnbreite von 4,50 m
hergestellt. Damit kénnen Pannenfahrzeuge gegebenenfalls umfahren werden. Der 0,75 m
breite Randstreifen bei der Direktrampe ist durch den engen Radius begriindet.

Direktrampe B 304 — B 15 (einstreifig):

Fahrstreifen: 4,50 m = 4,50 m
Randstreifen: 2x0,75m = 1,50 m
Gesamtbreite: 6,00 m

In den Bereichen der plangleichen Knotenpunkte erfolgt die Querschnittsgestaltung geman
dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, der RAL bzw. der RASt 06.
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Kreisverkehrsplatz
Die Verknupfung der beiden westlichen Verbindungsrampen und der drei ErschlieBungsstra-
Ben erfolgt mit einem Kreisverkehr. Die Planung des Kreisverkehrsplatzes erfolgt analog RAL
und dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, August 2006. Auf Grund des hohen
Schwerverkehranteils wird der Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 35 m und einer
Kreistahrbahnbreite von 7,00 m hergestellt. Dadurch wird ein problemloses Durchfahren fur
Lkw’s und Sattelziige gewahrleistet.
Die Mittelinsel des Kreisverkehrs wird geschlossen und als nicht Uberfahrbare Flache herge-
stellt.
Verlegte Seewieser StraBe, MegglestraBe, BahnhofstraBe, Birgermeister-Schmid-
StraBe
Die vier ErschlieBungsstraBen werden in Anlehnung an die Breiten der Bestandsfahrbahn aus-
gefuhrt.
Verkehrsweg Planungsbreite
Verlegte Seewieser Stral3e 6,00 m
MegglestraBBe 7,00 m (Kurvenaufweitung)
Verlegte BahnhofstraBBe 6,00 m
Verlegte Bgm.-Schmid-Str. 6,50 m
Tabelle 6: Fahrbahnbreiten
Mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten sind auch die Anforderungen an die militarische Infra-
struktur gemé&B RABS sowie an den OPNV eingehalten.
442 Fahrbahnbefestigung
Die B 304, die Direktrampe, die Anschlussstellenrampen, die OrtstraBen und die Geh- und
Radwege werden mit einer Asphaltdecke versehen. Die Ermittlung des frostsicheren Stral3en-
oberbaus erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien geman ihrer Verkehrsbelastung. Bei der
B 304 wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert von -2dB(A) verwen-
det.
Die Feldwege erhalten eine wassergebundene Decke.
443 Bdschungsgestaltung

Die Béschungen werden nach den RAL mit einer Regelneigung 1:1,5 ausgeflhrt und gem.
landschaftspflegerischer Begleitplanung bepflanzt. Der Grunderwerb endet nach dem Ver-
schnitt der Regelbdschung mit dem Urgelande. Bei Béschungshdhen unter 2 m wird eine Re-
gelbéschung von 3 m Breite erworben, damit die Béschung flach ausgezogen und der natdirli-
chen Gelandeform angepasst werden kann.

Details kbnnen den Regelquerschnitten der Unterlage 14.1 entnhommen werden.
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4.4.4

4.5

4.5.1

452

Im Bereich der Stidostrampe und des dort parallel verlaufenden Radwegs (Bau-km 1+100 bis
1+240) kann es zu Schichtenwasserzulauf aus dem stdlich gelegenen Hanggrundstlck (FI.Nr.
1300, Gemarkung Attel) kommen. Deshalb werden in dera Einschnittsbdschungen zwischen
der Stdostrampe und dems Radwegs Drainagekeile eingebaut.

Hindernisse in Seitenrdumen
Die erforderliche Betriebsausstattung der StraBe wird entsprechend dem gultigen Regelwerk
vorgesehen.

Die Ausstattung wird so ausgebildet werden, dass ein Abkommen von der Fahrbahn nicht zu
schweren Unfallfolgen flhrt. Ist eine solche Gestaltung auf Grund notwendiger Einbauten (Hin-
dernisse), wie z.B. Signal- oder Beleuchtungsmasten, Notrufsdulen, Schilderpfosten oder auch
Baume nicht mdglich, so werden Fahrzeugriickhaltesysteme eingesetzt.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten
Folgende Knotenpunkte sind im Zuge des Umbaus der B 304 in Reitmehring vorgesehen:

o B 304/ Seewieser StraBe
Reitmehring
B 304, Bau-km 0+324
Knotenpunktform: plangleich, Einmindung
Ubergeordnete StraB3e: B 304
untergeordnete StralBe: Seewieser Stral3e

e B 304 - Anschluss West
Reitmehring
B 304, Bau-km 0+530 bis 0+850
Knotenpunktform: teilplanfrei, Rampen mit Kreisverkehrsplatz
gleichberechtigte StraBen am KV: Rampen B 304, Megglestral3e, BahnhofstralBe, verlan-
gerte Blrgermeister-Schmid-StraBe

e B 304 - Anschluss Ost
Reitmehring
B 304, Bau-km 1+070 bis 1+360
Knotenpunktform: teilplanfrei, Rampe mit Einmindung
Ubergeordnete StraBBe: Verbindung zur Blrgermeister-Schmid-Stra3e
untergeordnete StraBe: NO-Rampe von der B 304

e Direktrampe B 304 — B 15
Reitmehring
B 304, Bau-km 1+300 bis 1+400
Knotenpunktform: planfrei
gleichberechtigte Straen: B 304 und B 15

Gestaltung und Bemessung von Knotenpunkten

Verkniupfung der B 304 mit der Seewieser StraBe
Die Verknupfung der verlegten B 304 mit der neuen Anbindung der Seewieser StraB3e bei Bau-
km 0+324 der B 304, erfolgt mit einer Einmindung als plangleicher Knotenpunkt.

Staatliches Bauamt Rosenheim 39



B 304

Feststellungsentwurf vom 28.04.2016 Unterlage 1 T2

Beseitigung Bahniibergang Reitmehring 2. Tektur vom 26.10.2020

4.5.3

Der Knotenpunkt wird mit Ausfahrkeil, Dreiecksinsel und Fahrbahnteiler (Tropfen) ausgestal-
tet. Die B 304 erhalt einen Linksabbiegestreifen mit Verzégerungsstrecke, hierzu wird die Fahr-
bahn aufgeweitet.

Verkniipfung der B 304 mit den untergeordneten StraBen im Westen von Reitmehring
Im Bereich von Bau-km 0+530 bis 0+850 erfolgt die VerknUpfung der BundesstraBe 304 mit
den OrtsstraBen MegglestraBe, BahnhofstraBe und der Verbindung zur Birgermeister-
Schmid-StraBe mit einem Kreisverkehrsplatz (Durchmesser 35 m, Kreisfahrbahn 7,0 m). Der
Kreisverkehr hat fiinf Anschlussarme. Uber diese Anschlussarme werden alle Verkehrsbe-
ziehungen abgewickelt. Die B 304 wird dabei Uber zwei Anschlussstellenrampen an den
Kreisverkehr angebunden. Die Anbindung der BundesstraBe an den Kreisverkehrsplatz er-
folgt teilplanfrei mit direkter Rampenverbindung. Dazu erhélt die B 304 einen jeweils 150 m
langen Ein- bzw. Ausfadelungsstreifen.

Verknipfung der B 304 mit den untergeordneten StraBen im Osten von Reitmehring

Im Bereich von Bau-km 1+070 bis 1+360 erfolgt die Verknipfung der BundesstraBe 304 mit
der neuen Verbindung zur Birgermeister-Schmid-StraBe ebenfalls Uber zwei direkte An-
schlussstellenrampen als teilplanfreier Knotenpunkt mit Einmindung der NO-Rampe in die
Burgermeister-Schmid-StraBe. Dazu erhalt die B 304 einen jeweils 150 m langen Ein- bzw.
Ausfadelungsstreifen.

Direktrampe von der B 304 zur B 15

Am Bauende der vorliegenden BaumaBnahme, im Bereich von Bau-km 1+300 bis 1+400 wird
eine Rampe als direkte und planfreie Verbindung von der B 304 zur B 15 in Fahrtrichtung
Rosenheim hergestellt. Auf der B 304 wird der Einfadelungsstreifen von der SO-Rampe und
der Ausfédelungsstreifen zur B 15 als Verflechtungsstreifen ausgebildet. An der B 15 wird ein
150 m langer Einfadelungsstreifen angebaut.

Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Im Zuge des Umbaus der B 304 miissen die angrenzenden StraBen und Wege in Lage und
Hoéhe verlegt und der neuen Situation angepasst werden. Das Gleiche gilt auch fur die Geh-
und Radwegeverbindungen.

Landwirtschaftlicher Verkehr:

Um die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen nérdlich und stdlich der verlegten B 304
westlich der Bahnlinie weiterhin sicherzustellen, werden neue Wegeverbindungen hergestellt.
Die Wege auf der Nordseite der B 304 im Bereich von Bau-km 0+070 bis Bau-km 0+320 wer-
den Uber eine Wirtschaftswegeinmindung direkt im Einmindungsbereich der Seewieser
StraBe an die B 304 angeschlossen.

Der Weg auf der Stidseite am Dammfu3 der B 304 von Bau —km 0+270 bis Bau-km 0+640, ist
zum einen bei Bau-km 0+270 direkt an die B 304 angebunden. Zum anderen kann der Weg
Uber den neuen o6ffentlichen Feld- und Waldweg von der verlegten Seewieser StraBe unter der
neuen Bricke Uber die Bahn hindurch zur Studseite der B 304 angefahren werden. Landwirt-
schaftliche Fahrzeuge kénnen somit aus Reitmehring kommend als Rechtseinbieger Uber die
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4.6

4.7

4.71

verlegte Seewieser StraBe zu den Feldern zufahren, die Rickfahrt nach Reitmehring kann
Uber die Anbindung bei Bau-km 0+270 ebenfalls als Rechtseinbieger auf die B 304 erfolgen.

Geh und Radwege:

Um die Verbindung westlich und éstlich der Bahnlinie fir FuBganger und Radfahrer aufrecht
zu erhalten, wird ein Geh- und Radweg vom Kreisverkehrsplatz, entlang der NW-Rampe Uber
das Brickenbauwerk Uber die Bahn und zur Seewieser StraBBe hergestellt.

Vom Kreisverkehrsplatz in Richtung Osten wird der Geh- und Radweg straBenbegleitend ent-
lang der Blrgermeister-Schmid-StraBe zur Schule auf die Nordseite der B 304 gefiihrt. Bei
Bau-km 0+215 der Birgermeister-Schmid-StraBe wird ein Fahrbahnteiler als Querungshilfe
hergestellt, um den bestehenden Geh- und Radweg vom Grandlweg im Siiden der Ortslage
an den Geh- und Radweg anzuschlieBen bzw. den neuen unselbststandigen Geh- und Rad-
weg an der B 304 in Richtung Wasserburg a. Inn zu erreichen.

Der bestehende unselbstéandige Geh- und Radweg entlang der B 304 Richtung Wasserburg
a.Ilnn ist Bestandteil des ,BayernNetz fur Radler” (Nr. 105 Panoramaweg Isar-Inn). Dieser wird
aufgrund des Umbaus der B 304 an den neuen Verlauf der B 304 angepasst. Dazu wird die
Direktrampe zur B 304 unterfihrt.

Entlang der verlegten Bahnhofstral3e wird ein neuer straBenbegleitender Gehweg hergestellt.
In der MegglestraBe wird wie im Bestand auf der Westseite ein Gehweg errichtet. Die beiden
Wege sind Uber die Fahrbahnteiler im Kreisverkehrsplatz miteinander verbunden.

Besondere Anlagen
- entfallt —

Ingenieurbauwerke

Briickenbauwerke

Nachfolgend sind die im Zuge der BaumaBnahme erforderlichen Ingenieurbauwerke mit ihren
spezifischen Parametern aufgelistet.

Bau- | Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreu- | Lichte | Breite | Vor-gese-
werk | zeichnung Weite zungs- | H6he | zw. den | hene Grin-
[m] winkel [m] Gelan- | dung
[gon] dern
[m]

BW 1 | Bricke im Zuge | 0+648,50 41,00 91,60 | 25,20 | 20,30 | Tiefgrin-
der B 304 Uber dung
die Bahnanlagen
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Bau- | Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreu- | Lichte | Breite | Vor-gese-
werk | zeichnung Weite zungs- | Héhe | zw. den | hene Grin-
[m] winkel [m] Gelan- | dung
[gon] dern
[m]
BW 2 | Bricke im Zuge | 0+813,92 9,50 91,82 | 24,80 8,50 Tiefgrin-
des Kreisver- dung
kehrs Uber die

B 304

BW 4 | Briicke im Zuge 1+076,00 9,50 78,00 | 24,50 12,80 Tiefgrin-

der verlegten - dung
Uberfiihrung der 16,80
Bgm-Schmidt-
Str. Uber die
B 304

BW 5 | Bricke im Zuge | 0+075,00 4,50 100 22,50 9,60 Flachgrin-
der Verbin- dung
dungsrampe

B 304-B 15 Gber
einen Geh- und
Radweg

Tabelle 7: Ubersicht Briickenbauwerke

BW 1 - Briicke im Zuge der B 304 Uber die Bahnanlagen:

Vorgesehen wird eine Briicke Uber drei Felder mit hoch in der Béschung angeordneten Wider-
lagern. Die DB- Hauptstrecke Rosenheim — Mihldorf am Inn befindet sich mit 2 Gleisen im
Mittelfeld, ein Nebengleis im &stlichen und ein Wirtschaftsweg im westlichen Randfeld. Die
erforderlichen Abstédnde der Gleisachsen zu den gewahlten Pfeilerscheiben sind nach den
Bestimmungen der DB AG eingehalten. Die lichte Héhe von 5,20 m ergibt sich durch die Op-
timierung der Gleisanlagen, die durch den Riickbau des bestehenden Bahniibergangs méglich
werden. Dabei wurde eine zukiinftige Uberhdhung im Streckengleis Rosenheim-Miihldorf a.
Inn, sowie eine erforderliche Ausrundung im Nachbargleis berlcksichtigt. Die Bahnstrecke ist
nicht elektrifiziert.

BW 2 — Uberfiihrung Kreisverkehr {iber die B 304:

Das Bauwerk hat die Konstruktion und Bauweise des Tunnelbauwerks, BW 3 (siehe Abschnitt
4.7.2), und wird inhaltlich hinsichtlich Konstruktion mit dem Tunnelbauwerk beschrieben. Die
lichte Hohe betragt 4,80 m Gber der Fahrbahn. Zur weiteren Minimierung von Belastigungen
aus Abgasen und Larm aus dem Tunnelbereich fir die Anlieger wird der Kreisverkehr am BW
2 geschlossen, nicht-tberfahrbar ausgebildet.

BW 4 — Uberfiihrung Biirgermeister-Schmid-StraBe iber die B 304:

Das BW 4 wird als Stahlbetonrahmen ausgefihrt und auf Bohrpfahle gegrindet.
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4.7.2

Die Abmessungen auf Ebene B 304 ergeben sich analog dem Tunnelbauwerk durch eine 7,50
m breite Fahrbahn der B 304 mit beidseitig 1,00 m breiten Notgehwegen. Die lichte Weite
betragt 9,50 m. Die lichte H6he betragt mindestens 4,50 m.

Die Kappen werden mit Schrammbord ohne Schutzeinrichtung ausgebildet. Es ergibt sich eine

Kappenbreite von 3,25 m auf der Westseite (davon 3,00 m Geh- und Radweg) und 2,05 m auf
der Ostseite.

BW 5 — Briicke im Zuge der Verbindungsrampe B 304 - B 15 Uber einen Geh- und Rad-
weg:

Das BW 5 wird als flach gegriindeter Stahlbetonrahmen ausgefthrt. Die lichte H6he betragt
mindestens 2,50 m. Die lichte Weite betragt 4,50 m.

Tunnel- und Trogbauwerke

Nachfolgend ist das im Zuge der BaumaBnahme erforderliche Trog- und Tunnelbauwerk mit
seinen spezifischen Parametern aufgelistet. In Unterlage 16 ist die zugehoérige Bauwerks-
skizze zum besseren Verstéandnis nachrichtlich dargestellt.

Bau- | Bauwerks- Bau-km | Lichte Bauweise Lénge Langs- | Quer- | zul. Ge-
werk | bezeich- Weite neigung | schnitt | schwin-

nung [m] digkeit
BW 3 | Tunnel im 0+748,7 | 9,50/ Tunnel: 438,3m -2,5% | RQ 11t | 80 km/h

Zuge der - 9,60 Deckelbau- 352,8-m bis

B 304 mit 1+187,0 weise mit @] +1,0 %

Trogbau- 1++10+5 Grundwasser- (Tunnel

werk unter wanne 130,00 m,

der verleg- Trog

ten Bgm- Trog: 88,40 m +

Schmid-Str. offene Bau- 219,90 m

mit Trog- weise mit 134,40-m)

bauwerk (*) Grundwasser-

wane

Tabelle 8: Ubersicht Trog-Tunnelbauwerk
(*) Die Troglange schlieBt auch das BW 2 und das BW 4 ein.

a) Gestaltung / Konstruktion / Lastannahmen

Tunnel:

Zwischen Bau-km 0+837,10 und Bau-km 0+967,10 wird ein 130 m langes Tunnelbauwerk aus-
gefuhrt.

Trog- und Tunnelbauwerk werden fur eine 7,50 m breite Fahrbahn der B 304 mit beidseitig
1,00 m breiten Notgehwegen ausgelegt. Es kommt der Regelquerschnitt RQ 11t nach RAL
2012 zur Anwendung. Der Fahrbahnaufbau der freien Strecke wird nach den ZTV- ING durch
das Bauwerk hindurch gefthrt. Der Tunnel wird in Deckelbauweise hergestellt, d. h. erst nach
Herstellung der Pfahlwénde und der darauf liegenden Decke wird mit dem Aushub unterhalb
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des Deckels und der Herstellung der Grundwasserwanne begonnen. Diese Bauweise ist auf-
grund der beengten Platzverhaltnisse am besten geeignet. Sie ist vergleichsweise wirtschaft-
lich und schonend flir die Anwohner, da ein GroBteil des Baugeschehens fiir die Umgebung
nicht wahrnehmbar unter dem Deckel erfolgt. Dadurch Iasst sich auch der oberflachige Stra-
Benbau (Kreisverkehr, Verbindung zur Birgermeister-Schmidt-StraBe) gleichzeitig mit dem
Tunnelausbau unter dem Deckel zligig realisieren.

Bereichsweise sind im Zuge der Deckelherstellung / Voraushub vorraussichtlich weitere ver-
formungs- und erschitterungsarme MaBnahmen zur Baugrubensicherung in der Nahe einzel-
ner angrenzenden Gebauden erforderlich. Dies betrifft die Gebdude Minchner Str. 16 und
Megglestr. 1. Die vorgesehenen Flachen flr die notwendigen Dienstbarkeiten sind in der Un-
terlage 10.1 blau eingetragen.

Tunnel- und Trogbauwerke werden aufgrund des zu erwartenden Schichtwasseranfalls was-
serdicht ausgebildet.

An beiden Tunnelportalen sind auf jeweils ca. 20 m Lange hochabsorbierende Vorsatzschalen
zur Minimierung der Schallausbreitung nach auBBen vorgesehen.

Trog:

Die westliche und &stliche Zulaufstrecke zum Tunnel werden als Trogbauwerke mit Langen
von jeweils 88,40 m und 219,90 434;40 m ausgefihrt. Diese Langen schlieBen die Bauwerke
BW 2 und BW 4 mit ein.

Trog- und Tunnelbauwerk werden fir eine 7,50 m breite Fahrbahn der B 304 mit beidseitig
1,00 m breiten Notgehwegen ausgelegt. Im westlichen Trogbauwerk erhéht sich die Breite des
Notgehweges auf 1,10 m auf der Nordseite aufgrund der Querneigung der Fahrbahn gem.
RABT Abschn. 2.3. Der Fahrbahnaufbau der freien Strecke wird nach den ZTV- ING durch
das Bauwerk hindurchgefihrt.

Tunnel- und Trogbauwerke werden aufgrund des zu erwartenden Schichtwasseranfalls was-
serdicht ausgebildet.

Die Trogbauwerke werden als Grundwasserwanne in offener Bauweise hergestellt. Der Aus-
hub findet je nach Tiefe als offene Béschung oder mit Spundwandverbau statt. Dieser muss
bei gréBeren Aushubtiefen rlckverankert werden. Nach Beendigung der Bauarbeiten werden
die Anker geschnitten und entfernt, lediglich die Verpresskérper verbleiben im Boden diese
kommen z.T. auch in Privatgrundstiicken zu liegen. Dies betrifft Grundstiicke nérdlich der
Trasse (FI.Nrn. 937, 937/3, Gemarkung Attel). Die vorgesehenen Flachen fir die notwendigen
Dienstbarkeiten sind in der Unterlage 10.1 blau eingetragen.

Die Auftriebssicherung der Grundwasserwanne erfolgt tGiber das Eigengewicht der Bodenplatte
und der Wande.

Die Trogbauwerke werden Uber die ganze Lange mit hochabsorbierenden Vorsatzschalen ver-
kleidet um Schallreflexionen zwischen den Trogwanden zu verhindern.

b) Ausstattung, Tunnelsicherheit
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Nach den Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln (RABT 2006),
gelten fir den kurzen Tunnel (<400 m Lange) folgende Vorgaben fir Tunnelsicherheit und
Ausstattung:

Der Tunnel wird beleuchtet, eine mechanische Liftung ist nicht erforderlich. Die erforderliche
Beschilderung und die im Tunnel erforderliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h
werden auBBerhalb des Planfeststellungsverfahrens mit einer verkehrlichen Anordnung der un-
teren Verkehrsbehdérde festgelegt.

Folgende Sicherheitseinrichtungen werden erforderlich:

¢ Notgehwege

e Leiteinrichtungen als durchgehende Doppellinie

e Unterbrechungsfreie Funkdienste

e Ldschwasserentnahmestelle an jedem Portal mit 1.200 I/min. In Abstimmung mit der Stadt
Wasserburg a. Inn erfolgt die Zuleitung des Ldéschwassers Uber eine Verlangerung der
vorhandenen Wasserleitung in der Birgermeister-Schmid-Strae zum Betriebsgebaude.

e  Fluchtwegkennzeichnung

Im Bereich der sich ergebenden Restflache zwischen Trog und verlangerter Bilrgermeister-
Schmid-StraBe am &stlichen Tunnelportal wird ein eingeschossiges Betriebsgebaude fir den
Tunnel mit ca. 25 m? Grundflache zur Unterbringung der erforderlichen Betriebstechnik errich-
tet.

c) Entwasserung

An den Tunnelportalen sammelt sich Niederschlagswasser aus den Tunneleinschnitten (Trog-
und Stlitzwandbereichen) sowie aus StraBenabschnitten der B 304 und Freiflachen, die dem
Tunnel aus Geféllegrinden zuflieBen. Dieses wird durch StraBeneinlaufe gesammelt und tber
eine Langsentwasserung in Freispiegel unterhalb der Fahrbahn in ein Havarie- und Sedimen-
tationsbecken nordwestlich des Tunnels gefuhrt. Das Havariebecken (Vol. 100 m3, erforderlich
nach RABT Absch. 7.2) selbst wird in Unterlage 18 beschrieben.

Im Tunnel selbst ist seitlich am nérdlichen (tiefen) Fahrbahnrand eine Schlitzrinne angeordnet
zur Aufnahme von Schleppwasser sowie von Lésch- und Havariewasser im Havariefall. Diese
wird ebenfalls der Tunnellangsentwéasserung bzw. Havariebecken zugefihrt

d) Drainage, Schichtwasser, Grundwasser

Durch die wasserdichte Ausbildung des Tunnel- und Trogbauwerkes ist zwangslaufig mit einer
Beeinflussung der lokalen Schichtwasserverhaltnisse zu rechnen. In hangseitigen Bereichen
kann es zu einem Wasserspiegelstau und talseitig zu einer Absenkung kommen. Im Hinblick
auf die naheliegende Bebauung und auf die Grundwasserneubildung ist daher zur Minimierung
dieses Effektes auf jeder Seite des Tunnel- und Trogbauwerkes je eine Drainageleitung auf
ca. 3 bis 4 m Tiefe entlang der gesamten Tunnel- und Troglange angeordnet. Die Drainage-
leitungen sind an mehreren Stellen mittels Unterdikerung des Bauwerkquerschnittes mitei-
nander verbunden, so dass sich die urspringlichen Schichtenwasserverhaltnisse méglichst
erhalten bleiben. (vgl. auch Unterlagen 16 und 18)
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473  Stitzbauwerke

Nachfolgend sind die im Zuge der BaumaBnahme erforderlichen Stutzbauwerke mit ihren spe-
zifischen Parametern aufgelistet.

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange | max. Héhe

[m] [m]

Stitzwand Nord zur Fahr- | 0+715,60 — 0+748,70 33,10 2,9

bahn Rampe NW (westl. Tunneleingang)

Stutzwand Siud zur Fahr- | 0+715,60 — 0+748,70 33,10 3,9

bahn Rampe SW (westl. Tunneleingang)

Stutzwand Geh- und 0+144 — 0+255 111,00 4,5

Radweg zur Fahrbahn (Geh — und Radweq)

Rampe SO

Tabelle 9: Ubersicht Stiitzbauwerke

Die Stiitzwande sind am westlichen Tunneleingang als Ubergang zum Trogbauwerk zur Uber-
windung des Héhenunterschiedes zwischen der tiefergelegten B 304 und den Rampen zum
Kreisverkehr erforderlich. Die Stiitzwande werden als flachgegriindete Winkelstitzmauer in
Stahlbeton ausgefiihrt. Die Spornbreite betragt i.d.R. 2/3 der Wandhéhe.

Die Stitzwand zwischen dem neuen Geh- und Radweg und der SO-Rampe wird als Sicherung
erforderlich, um eine eigene Zufahrt zur best. Siloanlage herzustellen.

4.8 Larmschutzanlagen

Die Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastungen ist ein wesentliches Ziel des Vorha-
bens.

Die gesetzlichen Voraussetzungen fir die Durchfiihrung von LarmvorsorgemaBnahmen durch
die Baulasttrager sind an mehreren Anwesen in der GartenstraBBe erfillt. Daher sind Larm-
schutzmaBnahmen in Form einer Larmschutzwand vorgesehen.

Lfd. Nr. | Larmschutz- Bau-km Stra- | Lange Hoéhe 0.
anlage von - bis Ben- [m] Gradiente
seite [m]

LA 01 Larmschutz- | 0+145,5-180,0 Nord | 404,4 | 2,0—-4,06;8
wand 0+180+143,27 260
(Bau-km der
Rampe NO)
1+215,1 — 1+585
14+216.8—1+440
(Bau-km der B 304)

Tabelle 10: geplante Larmschutzanlagen
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Details zur Larmberechnung finden sich im Kapitel 6.1, in der Unterlage 17.1 sind die Berech-
nungsergebnisse zur Immissionstechnischen Untersuchung zu finden.

4.9  Offentliche Verkehrsanlagen

Im Bereich der Birgermeister-Schmid-StraBe wird auf Wunsch der Stadt Wasserburg a.lnn
bei Bau-km 0+200 beidseitig ein Bushaltestellenkap flir den Linienbusverkehr hergestellt um
die stidlichen Ortsteile von Reitmehring besser an den OPNV anbinden zu kénnen

Durch den Umbau im Bereich Zettlweg / Zufahrt zum Bahnhof entsteht eine neue Direktver-
bindung zum Bahnhof der Stadt Wasserburg a. Inn.

In seiner Stellungnahme vom 05.12.2014 stimmt die Regionalverkehr Oberbayern GmbH der
direkten StraBenverbindung vom neuen Kreisverkehrsplatz zum Bahnhof ausdrlcklich zu, da
die aktuelle Fahrstrecke der Busse auf Grund der beengten Verhaltnisse im Zettlweg und der
BahnhofstraBe regelméaBig zu Verkehrsproblemen und teilweise sogar zu Verspatungen (An-
schlusssicherung Zugverkehr) fihrt.

410 Leitungen
Im Ausbaubereich werden Leitungen der 6ffentlichen Versorgung sowie Fernmeldeleitun-
gen in einem erheblichen Umfang berlhrt (Darstellung in der Unterlage 5, Blatt 2).

Alle o6rtlichen Versorgungstrager wurden im Vorfeld informiert.. Die Angaben wurden in die
vorliegende Planung Gbernommen. Die im Bereich der geplanten MaBnahme betroffenen Lei-
tungen sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) detailliert beschrieben.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Die fir die MaBnahme erstellten Bodengutachten kénnen bei Bedarf bei der Regierung von
Oberbayern oder beim Staatlichen Bauamt Rosenheim im Zuge des Planfeststellungsverfah-
rens eingesehen werden, sie sind im Folgenden auszugsweise zusammengefasst.

e Baugrunderkundung/Baugrundgutachten vom 15.11.2005

e Erganzende Hydrogeologische Stellungnahme zur Errichtung einer GWM-Stelle vom
27.02.2006

e Setzungsberechnung vom 15.10.2007

e Geotechnische Stellungnahme - Abschatzung von ZusatzmafBnahmen vom 23.11.2007

e Zusatzliche Baugrunderkundung - Geotechnische Stellungnahme vom 12.12.2012

e Orientierende Baugrunderkundung - Geotechnische Stellungnahme vom 11.07.2014

e Erganzende Baugrunderkundung - Geotechnische Stellungnahme vom 11.11.2014

Geologie / Bodenarten
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Die BaumaBnahme liegt in einem von der letzten Vereisungsperiode durch den Inngletscher
stark Uberpragten Gelande. Hier stehen unter Decklagenbdden und bereichsweise vorliegen-
den Auffullungen in der Wirmeiszeit abgelagerte Moranebéden in Form einer Wechsellage-
rung aus Schluffen, Kiesen, Sanden und Tonen an.

Die kiesigen Aufflllo6den bzw. StraBentragschichten sind im Allgemeinen mittel bis gut trag-
fahig und mittel bis gering kompressibel. Die Standfestigkeit ist als gering einzustufen. Starker
sandige Kiese sind unter Wassereinfluss auch flieBgefahrdet.

Die bindigen Decklagenbdden und bindigen Auffillungen besitzen eine geringe Tragfahigkeit.
Ihre Kompressibilitat ist als gro3 anzusehen. Die Deckbdden sind von mittlerer Standfestigkeit.
Starker sandige Schluffe sind unter Wassereinfluss auch flieBgefahrdet.

Die Sande sind von mittlerer Tragfahigkeit und Kompressibilitét. Die Standfestigkeit ist als sehr
gering einzustufen. Die Sande sind unter Wassereinfluss extrem flieBgefahrdet.

Die Kiese sind gut tragféhig und gering kompressibel. Die Standfestigkeit ist als mittel bis ge-
ring einzustufen. Starker sandige Kiese sind unter Wassereinfluss auch flieBgefahrdet.

Die bindigen, wirmeiszeitlichen Sedimente (Schluffe und Tone) sind mittel tragfahig und mittel
bis gering kompressibel. Die Standfestigkeit ist im Allgemeinen als mittel, teils auch als gut
einzustufen.

Grund- und Schichtwasserverhaltnisse

Bei starkeren Niederschlagsereignissen sind in allen Tiefenbereichen, auch bis nahe Gelan-
deoberkante, Uber geringer wasserdurchlassigen Bodenschichten in besser durchlassigen,
kiesigen und sandigen Formationen auch starker gespannte Schichtwasserhorizonte méglich
und im Hinblick auf die geplante BaumaBnahme zu beachten. Ortlich ist nach langeren
Schlechtwetterperioden auch stéarkerer Schichtwasseranfall nicht auszuschlieBen.

Bei Bau-km 1+000 wurde im Jahr 2006 eine Grundwassermessstelle (GWM) erstellt und seit-
dem monatlich Wasserspiegelmessungen durchgefihrt und dokumentiert. Die Aufzeichnun-
gen mit einem festgestellten geringen Schwankungsbereich lassen darauf schlieBen, dass es
sich um ein groB3flachiges Aquifer in den anstehenden Morénekiesen handelt. Stark anstei-
gende Grundwasserspiegel im Bereich des geplanten Tunnelbauwerkes sind nicht zu erwar-
ten. Der hdchste Grundwasserstand wird bei ca. 475,00 m (. NN abgeschatzt.

Zur genaueren Erkundung des Grundwasserspiegels und der Durchlassigkeit des Bodens im
Bereich von Bau-km 0+000 bis 0+300, wurde im Jahr 2014 eine weitere Grundwassermess-
stelle abgeteuft. Seitdem wird hier ebenfalls monatlich abgelesen. Der héchste Grundwasser-
stand ergibt sich derzeit bei ca. 471,50 m . NN.

Vorflutverhaltnisse:

Im Planungsgebiet sind fir die BaumaBnahme in unmittelbarer Nahe keine geeigneten Ober-
flachen- oder FlieBgewasser als Vorflut vorhanden. Der nordwestlich gelegene Staudhamer
See scheidet als Landschaftsschutzgriinden aus. Ein Grabensystem entlang der Bahnlinie
nach Suden Richtung Ebrach ist nicht ausreichend leistungsfahig und aufgrund seiner H6hen-
lage ungeeignet.
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412

Durchlassigkeit des Bodens / Versickerfahigkeit

Die zwischen Bau km 0+200 und dem Bauende vorliegenden quartidren Beckensedimente
sind wenig durchlassig und zur Versickerung nur sehr eingeschrankt geeignet. Erst in Tiefen
von 7,8 m bis zu 12, m wurden wiirmeiszeitliche Moranekiese teilweise im Grundwasser er-
kundet. Eine Einleitung von Oberflachenwasser in diese groBen Tiefen ist unwirtschaftlich und
aufgrund der Schutzbedurftigkeit dieses wichtigen Grundwasservorkommens nicht er-
laubt.Westlich der Bahn wurde in einer Bohrkampagne im Jahr 2014 die rdumliche Grenze
zwischen den wenig durchlassigen quartiaren Beckensedimenten und den gut versickerfahi-
gen wirmeiszeitlichen Schottern erkundet. Der Ubergangsbereich zu den Béden mit guter Si-
ckerfahigkeit konnte ca. 35 westl. der FI.Nr.1003 (Gemarkung Attel) ca. bei Bau-km 0+165
eingegrenzt werden.

StraBenbau

StraBendamm westlich der Bahn:

Aufgrund der groBen Dammhd&he von bis zu 10 m sind maximale Setzungen von bis zu 30 cm
des Dammkoérpers zu erwarten. Im Bauzustand wird deshalb eine Dammuberhdéhung vorge-
sehen. Des Weiteren muss eine ausreichende Liegezeit von Dammvorschittungen in der Bau-
zeit berdcksichtigt werden.

ZusatzmafBnahmen Untergrund:

Im Bereich des Tunnelbauwerks ist ein 0,5 m méachtiger Kieskoffer einschlieBlich einer Filter-
kiesschicht auf geotextiler Trennlage notwendig.

In Dammbereichen Gber 3 m wird zur Erhdhung der Tragfahigkeit des Untergrundes eine Bo-
denstabilisierung mit hydraulischen Bindemitteln erforderlich.

ZusatzmaBnahmen Einschnittsbéschungen Bau-km 1+100 bis 1+250:

Wie die durchgefuhrte Erkundung und die Erfahrung zeigen, ist im Bereich der wirmeiszeitli-
chen Sand-, Ton- und Schluffgemische mit dem Auftreten von Schichtwasser zu rechnen. In
die Einschnittsbéschungen wird dann auf der sicheren Seite liegend der Einbau von Draina-
gekeilen zur Stabilisierung erforderlich.

Entwéasserung

Die Entwéasserung wurde gemal DWA-Regelwerk Merkblatt M 153 ,,Handlungsempfehlungen
zum Umgang mit Regenwasser*, A 138 ,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versicke-
rung von Niederschlagswasser” und A 117 ,Bemessung von Regenriickhalterdumen® sowie
den Richtlinien fir die Anlage von StraBen, Teil: Entwasserung (RAS-Ew 2005) entworfen.

Far die schadlose Beseitigung des auf den Verkehrsflachen anfallenden Regenwassers liegen
fur die vorgesehene NeubaumaBnahme im Bereich von Reitmehring unterschiedliche Entwés-
serungssituationen vor:

a) Die neue StraBe befindet sich in Dammlage: Das Regenwasser flieBt breitflachig tber
Bankett und Béschungen ab, wo es verdunstet und Uber die belebte Bodenzone versi-
ckert.
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b)

Die StraBBe ist mit Hochborden eingefasst: Das Regenwasser wird in StraBenablaufen ge-
sammelt und Uber neue Leitungen in das bestehende Regenwassersystem der Stadt
Wasserburg a. Inn bzw. der B 304 abgeflhrt.

Die StraBBe liegt innerhalb der Troglage oder in den Rampenbereichen und ist mit Hoch-
borden eingefasst: Das dort anfallende Regenwasser der Verkehrsflachen wird in Stra-
Benablaufen gesammelt und Gber Sammelleitungen und ein Havariebecken (Sedimenta-
tionsanlage mit Rickhalteeinrichtung geman den Richtlinien fir die Ausstattung und den
Betrieb von StraBentunneln — RABT), mit einem Stauvolumen von ca. 100 m3, an ein Ver-
sickerungsbecken in den Untergrund abgegeben.

Es ist vorgesehen, das Havariebecken als Schadstoffriickhaltebecken (Sedimentations-
anlage) herzustellen. Dabei fungiert das Becken im Normalbetrieb als Absetzbecken mit
Leichtstoffrlickhaltung und Sedimentation. Der Wasserstand und der pH-Wert wird konti-
nuierlich erfasst um den Kontaminierungsgrad laufend zu Gberprifen. Wird eine Ver-
schmutzung des Wassers Uber den Grenzwerten festgestellt, so wird automatisch die
Schieberanlage geschlossen und das zulaufende Wasser aufgestaut. Nach einem Scha-
densfall erfolgt eine Entleerung mittels Tankwagen.

Die StraBBe befindet sich im Einschnittsbereich und das Regenwasser wird direkt Gber eine
Muldenversickerung an den Untergrund abgegeben. Soweit das Wasser nicht verdunstet,
versickert es in den bis zu 0,30 m tiefen Mulden.

Die StraBe bzw. die AS-Rampen liegen liegt im Einschnittsbereich 6stlich des Tunnels:
Das Regenwasser flie3t Uber das Bankett in Mulden entlang der Fahrbahnen. Soweit das
Wasser nicht verdunstet, versickert es in Mulden (Muldenversickerung). In den Mulden
werden in regelmaBigen Abstanden Einlaufschachte angeordnet. Sollte bei Starkregene-
reignissen die Versickerungsfahigkeit der Mulden nicht ausreichen, so wird das anfallende
Regenwasser Uber die Schachte einer Sammelleitung darunter zugefihrt und in die Sam-
melleitung der Trog- bzw. Tunnellage (c) abgeleitet.

Versickerungsbecken:

Das im Schadstoffriickhaltebecken gereinigte Regenwasser muss noch rd. 550 m in Richtung
Westen bis zum Versickerungsbecken im Bereich von Bau-km 0+075 bis 0+150 abgeleitet
werden, da erst bei etwa Bau-km 0+165 die rdumliche Grenze zwischen den wenig durchlas-
sigen quartaren Beckensedimenten und den gut versickerungsfahigen wirmeiszeitlichen
Schottern beginnt.

Auf Grundlage der orientierenden Baugrunderkundung im Juni 2014 und der erganzenden
Versickerungsversuche im Oktober 2014 sind im Bereich des geplanten Beckens glnstige
Verhéltnisse zur Versickerung gegeben.
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Abbildung 18: Lage Versickerbecken

Standortalternativen fur das Versickerbecken wurden vom Vorhabenstrdger Uberprift. Die
Lage im Westen ist aufgrund der geologischen Gegebenheiten erforderlich und die Leitung
fihrt zur Sickeranlage auf kirzesten Weg Uber 6ffentlichen Grund. Eine Anordnung des Be-
ckens im Stden der B 304 ist nicht méglich. Die B 304 verlauft hier mit einem StraBentiefpunkt
im Einschnitt. Die ankommende Freispiegelleitung zum Versickerbecken muisste die StraBe
im StraBentiefpunkt unterqueren. Damit wiirde die Sickeranlage tiefer im Gelande liegen und
durch die sich ergebenden Béschungen die Abmessungen des Beckens erhdhen.

Die Bemessung der Entwasserungseinrichtung erfolgt nach den einschlagigen Vorschriften
und Richtlinien. Es wird auf die Unterlage 18, Wassertechnischer Untersuchungen verwiesen.
Die vorgesehene Lage der Entwasserungseinrichtungen ist in der Unterlage 5 ersichtlich.
Wassergewinnungsgebiete sind vom Ausbau nicht betroffen.

Das Wasserwirtschaftsamt Rosenheim erklart sich in seiner Stellungnahme vom 22.02.2015
mit dem Entwasserungskonzept einverstanden.

StraBenausstattung
Die Ausstattung der StraBe mit Markierung, Beschilderung und Leiteinrichtungen erfolgt ge-

man den einschlagigen Richtlinien.

Die in Unterlage 5 dargestellten Markierungen wurden nachrichtlich dargestellt.

Verkehrsbeschilderung, Wegweisung und Fahrbahnmarkierung werden im Einzelnen mit
der zustandigen Verkehrsbehdrde auBBerhalb des Planfeststellungsverfahrens abgestimmt.
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5

5.1

5.1.1

5.2

5.2.1

Angaben zu den Umweltauswirkungen
Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Wohnen und Wohnumfeld

Die Wohnbebauung von Reitmehring befindet sich Uberwiegend nérdlich der bestehenden und
der geplanten Trasse der B 304. Stdlich der geplanten Trasse befinden sich jedoch auch ein-
zelne Wohngebaude. Die Wohnhauser sind Uber die B 304 gut mit dem Auto zu erreichen.
DarUber hinaus gibt es eine Busverbindung nach Wasserburg a. Inn. Vom Bahnhof der Stadt
Wasserburg a. Inn, der sich im Ortsteil Reitmehring befindet, gibt es Zugverbindungen nach
Muhldorf am Inn, Rosenheim und Mlnchen. Insgesamt hat Reitmehring dadurch eine gute
Anbindung mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr. Die nachsten Einkaufsmadglichkeiten
befinden sich in Staudham. Weitere Einzelhandelsgeschéfte sind in Wasserburg zu finden.
Der Grof3teil der Wohnhauser von Reitmehring befindet sich auBerhalb des Beeintrachtigungs-
korridors der B 304. Bei einigen Wohnhausern besteht jedoch eine Vorbelastung in Bezug auf
Larm- und Abgasimmissionen durch die B 304. Hinzu kommt eine gewisse Vorbelastung durch
den Schienenverkehr.

Landschaftsbezogene Erholung

Fur die Naherholung der lokalen Bevélkerung spielen die Freiflachen (Acker, Griinland) siidlich
des Ortskerns von Reitmehring eine gewisse Bedeutung (Spazierganger, Jogger etc.). Gro-
Bere Freiflachen mit Wirtschaftswegen befinden sich westlich, nérdlich und sid-éstlich von
Reitmehring. Eine besondere Bedeutung fiir die Naherholung hat der Staudhamer See mit
seinen Badestellen.

Vorhabenswirkungen

Die Larm- und Schadstoffemissionen werden sich durch den geplanten Ausbau der B 304
nicht erhéhen (vgl. Abschnitt 2.5). In einzelnen Bereichen werden durch aktiven Larmschutz
nach den Grenzwerten der 16. BImSchV negative Auswirkungen auf die Anwohner vermie-
den.

Die Anbindung von Reitmehring mit dem PKW wird durch den Ausbau der B 304 und die Be-
seitigung des Bahnlbergangs verbessert. Die Trennwirkung der B 304 im Ort wird verringert
und die fuBlaufigen innerértlichen Verkehrsbeziehungen werden verbessert.

Naturhaushalt

Bestand

Geologie und Boden

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebiets ist der Jungmoréne (wirmzeitlich) mit End-
moranenzigen (Kies, sandig bis tonig-schluffig) zuzuordnen. Im Westen des Untersuchungs-
gebiets liegt wlrmzeitlicher Schotter (Niederterrasse, Spatglazialterrasse) vor (vgl.
www.bis.bayern.de).
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Im Untersuchungsgebiet sind die folgenden Béden zu finden:

A - Parabraunerden, z. T. Braunerde aus schluffiger kiesiger Jungmorane z.T. mit schluff-
reicher Deckschicht

B - Braunerde und Parabraunerde mittlerer bis groBer Entwicklungstiefe, z.T. tiefreichend
humos aus carbonatreichem Schotter

C- Niedermoor und Ubergangsmoor Uber carbonatreichem Grund mit weitem Boden-
artspektrum

D-  Bodenkomplex der kalkgrindigen Gleye aus lehmigen Mordnenmaterial

E- Bodenkomplex der kalkgriindigen Gleye, Pseudogley-Gleye, Pseuydogley und Anmoor-
gleye aus feinsandigen bis schluffigen spatglazialen Beckensedimenten

In Abhangigkeit von der Nutzung bestehen verschiedene Beeintrachtigungen des Bodens:

o Intensive Bodennutzung mit Schadstoff- sowie Spritz- und Dingemitteleintragen
aus der Landwirtschaft; Bodenverdichtungen (Einsatz schwerer landwirtschaftli-
cher Geréte)

o Schadstoffbelastung entlang der bestehenden Verkehrswege; insbesondere der
bestehenden Bundesstral3e B 304

Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bbéden eignen sich fur die Nutzung in Form von
Grinland bzw. Ackerbau.

Mit Hilfe der biotischen Lebensraumfunktion wird die Eignung eines Standortes fiir Biotope
bzw. zur Biotopentwicklung bewertet. Die um den Staudhamer See vorhandenen anmoorigen
Bdden stellen einen besonders schitzenswerten Bodentyp dar. Die Wertigkeit der Lebens-
raumfunktion wird durch die intensive landwirtschaftliche Bodennutzung eingeschrankt.

Wasser

Im Untersuchungsraum ist kein Trinkwasser- bzw. Heilquellenschutzgebiet und kein amtlich
festgesetztes Uberschwemmungsgebiet vorhanden. Der Staudhamer See ist das einzige nen-
nenswerte Oberflachengewasser. Die héchsten Grundwasserstande im Planungsgebiet treten
in den Niedermoorbereichen um den Staudhamer See auf. Diese Flache sowie der Bereich
der Bahnlinie sind gem&B dem Informationsdienst Uberschwemmungsgefahrdete Gebiete als
wassersensibler Bereich eingestuft (Quelle: Bayernviewer (BAYERISCHES
STAATSMINISTERIUM DER FINANZEN, FUR LANDESENTWICKLUNG UND HEIMAT,
2014)).

Das Staatliche Bauamt Rosenheim beobachtet mit zwei Messstellen die Grundwasserverhalt-
nisse im Planungsbereich. Im Staudhamer Feld liegt demnach der Grundwasserflurabstand
bei ca. 4,80 m unter GOK. Im Bereich der héher gelegenen Ortschaft Reitmehring werden
deutlich gréBere Grundwasserflurabstande (bis ca. 17 m unter GOK) festgestellt.
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5.2.2

Klima und Luft

Als Frisch- sowie Kaltluftentstehungsgebiet kommt den etwas hdéher gelegenen Waldberei-
chen und landwirtschaftlichen Flachen nérdlich von Reitmehring durch Deposition und Sedi-
mentation von Schadstoffen und Gasaustausch (Sauerstoffanreicherung) eine gewisse lufthy-
gienische Ausgleichsfunktion zu. Des Weiteren gelangt Frisch- bzw. Kaltluft aus weiter ent-
fernten Gebieten Uber die Taler des Inn und der Ebrach in das Untersuchungsgebiet.

Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Im Untersuchungsgebiet sind die folgenden gefédhrdeten bzw. streng geschitzten Tierarten
nachgewiesen (vgl. saP, Planungsbiiro Beutler 2015 mit Anderungen Stand Marz 2019, Un-
terlage 19.1.3):

Kiebitz (Vanellus vanellus)

Feldlerche (Alauda arvensis)
Schwarzmilan (Milvus migrans)
Goldammer (Emberiza citrinella)

groBer Abendsegler (Nyctalus noctula)
Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)
kleine Bartfledermaus (Myotis cf. mystacinus)
kleiner Wasserfrosch (Rana lessonae)
Turmfalke (Falco tinnunculus)
Feldsperling (Passer montanus)
Haussperling (Passer domesticus)
Rauchschwalbe (Hirundo rustica)

Umweltauswirkungen

Geologie und Boden

Durch das Vorhaben wird Boden auf einer Flache von rd. 3,0 ha neu versiegelt. Die Uberbaute
Flache betragt rd. 0,5 ha. Dem gegentber wird eine Flache von rd. 0,7 ha 6;8-ha entsiegelt.

Wasser

Durch den Ausbau der B 304 ist kein Oberflachengewasser betroffen. Allerdings kommt es
zum Eingriff in das oberflachennahe Schichtenwasser im Bereich des geplanten Tunnelbau-
werks.

Klima und Luft

Angesichts der Vorbelastung des Bezugsraumes durch die bestehende Trasse der B 304 so-
wie der B 15 ist davon auszugehen, dass sich das lokale Gelandeklima im Zuge des Vorha-
bens nur geringfligig verschlechtern wird. Die Luftqualitat wird sich, wie in Abschnitt 5.1.2 be-
schrieben, durch das Bauvorhaben voraussichtlich nicht verschlechtern.
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5.3

5.3.1

5.3.2

5.4

5.4.1

Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Durch das Bauvorhaben kommt es im Zusammenhang mit dem StraBendamm und der Bahn-
briicke westlich von Reitmehring insbesondere zu einer Verkleinerung von Habitaten des Kie-
bitzes (streng geschiitzte Art nach § 7 BNatSchG, stark gefahrdet nach Roter Liste Deutsch-
land und nach Roter Liste Bayern) und der Feldlerche (streng geschiitzt und gefahrdet). Diese
Einschrankungen werden durch eine CEF- MaBnahme ausgeglichen (vgl. Unterlagen 9 und
19). Der Verlust von Horst- bzw. Héhlenbdumen wird ebenfalls durch eine CEF-MaBnahmen
ausgeglichen.

Landschaftsbild

Bestand

Im westlichen sowie stid-6stlichen Bereich des Untersuchungsgebiets sind derzeit Freirdume
mit relativ weitlaufigen Sichtbeziehungen vorhanden. Der mittlere und nord-éstliche Bereich
des Untersuchungsgebiets ist durch die Ortschaft Reitmehring sowie die industriellen Ge-
baude eines Molkereibetriebes bestimmit.

Vorhabenswirkungen

Auf Grund der notwendigen Dammbdschungen und Gelandeeinschnitte sowie der Flachenin-
anspruchnahme durch die Verkehrsflachen (einschlieBlich des Kreisverkehrs sowie des Bri-
ckenbauwerks) wird das Landschaftsbild nachhaltig verandert. Dabei werden auch Freiflachen
(wie z.B. Streuobstwiesen, Acker, Griinland) oder Baumreihen durch die neue StraBe in An-
spruch genommen und Sichtbeziehungen unterbrochen. Durch die in der Unterlage 9 be-
schriebenen GestaltungsmaBnahmen wird das Landschaftsbild jedoch neu gestaltet.

Kulturguter und sonstige Sachgtiter

Bestand

Im Bereich der geplanten StraBBentrasse bzw. direkt angrenzend befinden sich die nachfolgend
genannten Kultur- bzw. Sachguter.

An dem Wirtschaftsweg (Edlinger Weg) westlich des bestehenden Bahnlbergangs befindet
sich ein Feldkreuz.

Des Weiteren befinden sich mehrere Gebaude im Bereich der geplanten StraBentrasse (std-
Ostlich des bestehenden Bahnlbergangs), die sich bereits im Eigentum der BundesstraBen-
verwaltung befinden.

An dem bestehenden Wirtschaftsweg innerhalb des Griinlands &stlich des Ortsausgangs Reit-
mehring befindet sich eine Siloanlage (FI.-Nr.1300, Gemarkung Attel). Eine weitere Siloanlage
befindet sich im Bereich des Zettlwegs auf Fl.-Nr. 937, Gemarkung Attel.

Bodendenkmaler liegen nicht im Bereich der geplanten Trasse der B 304. Auf FI.-Nr. 948,
Gemarkung Attel (Megglestr. 5) befindet sich folgendes Baudenkmal:

Aktennummer: D-1-87-182-240

Beschreibung: Bundwerkstadel, 1. Hélfte 19. Jh
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5.4.2  Vorhabenswirkungen
Das oben genannte Feldkreuz erhalt im Zuge der BaumaBnahme einen neuen Standort (vgl.
Unterlage 9.2, bzw. Unterlage 11-Nr.1.34). Die erwahnten Gebaude sowie die Siloanlagen auf
FI.-Nr. 937 milssen abgerissen werden (Unterlage 11-Nr.1.32 und 1.34). Die Siloanlage auf
FI.-Nr. 1300 kann erhalten werden. Das Baudenkmal ist nicht direkt vom Vorhaben betroffen,
es befindet sich auf Privatgrund im Abstand von ca. 10 m zur MegglestraBe. In diesem Bereich
wird die MegglestraBBe lediglich an den Bestand angeglichen.
5.5 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
bezlglich der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle européischen Vogelarten, Arten
des Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erflillt werden kénnen, sind in einer
gesonderten Unterlage zur spezielle artenschutzrechtliche Prifung (Unterlage 19.1.3) ermittelt
und dargestellt.

Im Folgenden werden die wichtigsten Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Pri-
fung (Planungsburo Beutler, 2015, Unterlage 19.1.3) zusammengefasst:

Haselmaus

In den Nistréhren wurden keine Haselmausnester festgestellt. Auch die Nachsuche nach frei-
hédngenden Nestern in der laubfreien Zeit brachte keine Nachweise. Die Bahnddmme bieten
mit ihren Verbuschungen nur suboptimale Bedingungen fir diese Art. Es besteht daher fir
diese Art keine Betroffenheit.

Fledermduse

Flederméuse sind ausnahmslos gemeinschaftsrechtlich und durch nationales Naturschutz-
recht streng geschditzt. 2007 lieBen sich nicht ndher bestimmbare Vertreter der Gattung Myotis
nahe des Bahnhofs nachweisen, von denen zumindest in friiheren Jahren eine Kolonie in der
benachbarten Bahnhofstral3e existierte (ASK-Datei des LfU, 2001, A. Zahn).

Aus den Untersuchungen von 2007 liegen Daten der Kleinen Bartfledermaus vor (ca. zehn
Tiere), die zwischen dem Staudhamer See und der Ortschaft Reitmehring im Jagdgebiet de-
tektiert wurden. 2014 konnten sowohl am Bahnhof als auch nahe des Staudhamer Sees eben-
falls Rufe von Bartflederméusen (vier Rufaufnahmen) aufgenommen werden, bei denen es
sich vermutlich um die Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus) handelt. Die Gro3e Bartfle-

dermaus (Myotis brandltii) kann jedoch nicht véllig ausgeschlossen werden, da anhand der

Rufe beide Arten nicht sicher zu unterscheiden sind. Die Bartflederméduse stammten vermut-
lich aus der Kolonie in der Bahnhofstr (Zahn, ASK-Datei des LfU, 2001). Das Quatrtier liegt in
knapp 400 m Entfernung zum geplanten Briickenbauwerk. Somit ist weder eine Schadigung
des Quartiers gegeben noch sind Stérungen der Tiere zu erwarten. Uberdies jagen diese Tiere
nach den vorliegenden Ergebnissen auch nicht im Wirkraum, sondern zwischen Bahnhof und
Staudhamer See, vielleicht auch im Kesselseemoorgebiet. Im Wirkraum bestehen weder wich-
tige Jagdreviere, noch wichtige Wanderlinien der Art. Damit besteht keine Betroffenheit im
Sinne der saP.
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Gleiches gilt fur die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), von der drei Exemplare am
Bahnhof, ein Individuum am zughérigen Parkplatz und mindestens sieben Tiere am Staudha-
mer See nachgewiesen werden konnten. Die Zwergfledermduse am See zeigten Jagdverhal-
ten, wohingegen es sich bei den Tieren am Bahnhof um Durchziigler handelte.

Die Wiesen und Felder zwischen Staudham und Reitmehring werden nach den Resultaten der
Erhebungen von 2007 und 2013/14 nicht von Fledermédusen genutzt. Lediglich ein einzelner
durchziehender GroBBer Abendsegler (Nyctalus noctula) konnte einmalig in dem Bereich de-
tektiert werden (siehe Karte 3). Auch 2007 erfolgten ein Einzelnachweis des GroBen Abend-
seglers und ein Einzelnachweis einer Zwergfledermaus nérdlich des bestehenden Bahniiber-
gangs (Durchzigler / gelegentliche Jagd). Bei diesen Arten besteht somit ebenfalls keine Be-
troffenheit im Sinne der saP.

Reptilien

Zauneidechsen (FFH-Anhang 1V, streng geschitzt; RL D V, RL BY V) lieBen sich 2013 und
2014 nicht im Untersuchungsgebiet nachweisen. 2007 wurde die Art nérdlich des bestehenden
Bahniiberganges und des Briickenbauwerks am Bahndamm an still gelegten bzw. selten ge-
nutzten Bahngleisen nahe dem Bahnhof nachgewiesen, also in groBem Abstand von mehre-
ren hundert Metern zum geplanten Briickenbauwerk. Es handelte sich um einen Kleinbestand
von ca. 5—10 Tieren. In anderen Abschnitten des Bahndammes, z.B. im direkten Umgriff des
geplanten Briickenbauwerks oder am Bahndamm stdlich desselben, oder an den Stral3enbd-
schungen trat die Art nicht auf. Die StraBenbéschungen im Bereich der Kurvenbegradigung
zwischen Reitmehring und Staudham werden héufig geméht und sind daher nicht fiir Zau-
neidechsen geeignet. Der Bahndamm sddlich des bestehenden Bahniiberganges eignet sich
auch kaum als Lebensraum fiir diese Offenlandart, da er wesentlich stérker verbuscht ist als
die Bahnbdschungen nérdlich der Bahn und speziell am Bahnhof. Das Vorkommen am Bahn-
hof ist wahrscheinlich im Zusammenhang mit Vorkommen im Umgriff des Staudhamer Sees
zu sehen, wo ebenfalls Zauneidechsen siedeln (alter Nachweis von Schilling, 1988).

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden sich die Bedingungen flr die Zauneidechse verbes-
sern, da wandernde Einzeltiere, z.B. aus dem Bahnhofsbereich entlang des Bahndammes un-
ter der Brlicke die StralBe gefahrlos unterqueren kénnen.

An anderen Reptilien wurden 2007 die besonders geschltzte und gefdhrdete Ringelnatter
(Natrix natrix, Rote Liste Deutschland V, Rote Liste Bayern 3; iberfahrenes Exemplar auf der
StraBe zwischen Bahnhof und Staudhamer See) und die ebenfalls besonders geschiitzte
Blindschleiche (Anguis fragilis; RL BY: V; Bahnddmme beim Bahnhof) festgestellt. 2013 und
2014 lie3en sich diese Arten nicht nachweisen.

Fur andere streng geschitzte Reptilien liegen weder aktuelle noch éltere Nachweise aus dem
Planungsgebiet vor. Fir die in Sidostbayern verbreitete, ebenfalls streng geschliitzte
Schlingnatter (Assmann et al. 2003) existieren im Planungsgebiet keine geeigneten Lebens-
rdume. Vorkommen anderer streng geschdtzter Reptilien sind im Planungsgebiet mangels ge-
eigneter Lebensrdume auszuschlie3en (Schlingnatter) bzw. kommen aus tiergeographischen
Griinden nicht in Frage (Askulapnatter, Smaragdeidechse, Mauereidechse, Sumpfschild-
kréte).

Die Verbundsituation wird sich durch das Briickenbauwerk verbessern, weil wandernde Ein-
zeltiere in Zukunft die BundesstraBe im Bereich der Bahnddmme unterqueren kénnen und so
bei der Querung der Bundesstra3e keiner Gefdhrdung mehr ausgesetzt sind. Eine Erhéhung
der Kollisionsgefahr ist deshalb sicher nicht gegeben.
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Sonstige Tiergruppen

Amphibienvorkommen waren im Planungsgebiet nicht zu erwarten, da sich bereits bei den
Untersuchungen 2007 keine Vorkommen im Eingriffsgebiet nachweisen lieBen. Bei der Kar-
tierung 2007 wurden auch der Staudhamer See und Klarteiche in seiner Umgebung (diese
eingezdunt, nur bedingt kartierbar) (berprtift. Der Staudhamer See eignete sich aber aufgrund
des hohen Fischbestandes nur bedingt flir Amphibien. Hier existierten Vorkommen von Was-
ser- oder Teichfréschen (Pelophylax esculenta) sowie solche von Erdkréten (Bufo bufo). Es
ergaben sich jedoch weder Hinweise auf gréBere Vorkommen dieser beiden Arten noch auf
Amphibienwanderungen im Planungsgebiet und in seiner Umgebung. P. esculentus unterneh-
men gemeinhin ohnehin keine Laichwanderungen. Die im Staudhamer See reproduzierenden
Erdkréten dirften im Kesselseegebiet nérdlich des Untersuchungsraumes ihren Landlebens-
raum haben. Eine hohe Bedeutung hat der Staudhamer See offenbar auch in friherer Zeit flir
Amphibien nicht gehabt. So konnte z.B. Schilling (1991) bei der Amphibienkartierung des
Landkreises Rosenheim hier keine Amphibien feststellen. Von ihm, Prantl und anderen liegen
zahlreiche alte Nachweise von Amphibienvorkommen aus dem Wasserburger Raum, von Ga-
bersee, dem Kesselmoorgebiet etc. vor, jedoch bezieht sich kein einziger dieser Nachweise
auf den Staudhamer See (ASK-Datei des LfU).

Ubersicht iiber das Vorkommen der europdischen Vogelarten

Bei den Erhebungen 2013/14 konnten 33 Vogelarten festgestellt werden. Von diesen sind 25
Brutvégel im Untersuchungsgebiet und acht Arten Nahrungsgéste oder Uberflieger. Nur we-
nige Nachweise entfallen aber auf streng geschlitzte oder auf naturschutzfachlich besonders
bedeutsame Arten (gefdhrdete Arten oder solche der Vorwarnliste). Bei den Brutvdgeln domi-
nieren bei weitem hdufige und weit verbreitete Arten wie Amsel, Rotkehlchen und Kohlmeise.
An streng geschitzten Arten sind Turmfalke (Falco tinnunculus) und Kiebitz (Vanellus vanel-
lus) zu nennen, die im Areal briiten. Wéhrend es sich beim Turmfalken um eine in Bayern
allgemein verbreitete und relativ hdufige Art handelt, geht der Kiebitz erheblich zuriick und ist
in Bayern stark gefdhrdet. Im Voralpenland gilt er sogar als vom Aussterben bedroht (RL Bay-
ern Voralpenland/Alpen BayLfU 2004). Hervorzuheben ist ferner der zwar nur besonders ge-
schitzte, aber in Anhang | der EG-Vogelschutzrichtlinie aufgefiihrte Neuntéter, ferner die ge-
fahrdete Feldlerche sowie die im Alpenvorland gefdhrdete Goldammer, der in Bayern potentiell
geféhrdete Feldsperling und der in Deutschland potentiell gefdhrdete Haussperling. Der streng
geschlitzte und gefdhrdete Schwarzmilan und der WeiB3storch (beide Anhang | der EG-
Vogelschutzrichtlinie) nutzen das Gebiet zur Nahrungssuche.

Kiebitz

Eine Stérung britender oder nahrungssuchender Tiere durch v. a. baubedingten Larm sowie
visuelle Stérungen durch die Bauarbeiten ist zu konstatieren. Damit ist mit einer erheblichen
Stérung des Lebensraums mit Reproduktions- und Funktionsverlusten zu rechnen. Die
Dammlage der StraBBe stellt prinzipiell eine optische Stérung fur die Tiere dar. Normaler-
weise stellt so eine Dammlage an stark befahrenen StraBen jedoch keine besondere Stérung
dar, und wirde hier sie-wird-hierallerdings kein zusatzliches Meideverhalten der Kiebitze
nach sich ziehen, da diese Vdgel von vielbefahrenen StralBen in der Regel schon einen Ab-
stand von 200 m einhalten (Garniel & Mierwald 2010). Im speziellen Fall von Reitmehring
briten Kiebitze jedoch bisweilen in viel geringerem Abstand zur Trasse (eigene Beobachtun-
gen; Reindl & Richter 2016). Die westliche Auffahrrampe zur Briicke endet allerdings bereits
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am Rand des Kiebitzbrutgebietes und hat hier nur noch eine Hohe von 1,30 m (Weickmann,
Staatl. Bauamt Rosenheim, mdl.). Nur im duBersten Osten des Brutgebietes erreicht sie eine
H6he von 6 m. Auch hier britet in manchen Jahren ein Kiebitzpaar. Hier ist eine Stérung
nicht ausgeschlossen, und sind bei der Dammlage gréBere Effektdistanzen moglich. Dass
die Kiebitze nicht sonderlich anfallig fiir optische Stérungen sind, zeigten jedoch die Brut-
platze im Westen des Gebietes direkt am Ortsrand von Staudham mit seinen bis tGber 10 m
hohen Gebauden.

Durch den Damm kann sich jedoch méglicherweise auch eine zusatzliche Zerschneidung
des Kiebitzhabitates in dstlichen Randbereich ergeben, da die Kiebitze derzeit mit ihren Jun-
gen Uber die StraBe wechseln und dies bei mehreren Metern hohen Bdschungen méglicher-
weise nicht mehr machen werden. Betroffen ist maximal ein Brutpaar pro Jahr.

Daher sind auch bei der Dammlage keine gréBeren Effektdistanzen zu erwarten. Spezifische
VermeidungsmafBnahmen wie Heckenpflanzungen sind nicht sinnvoll einsetzbar. Da entlang
der StraBe kein FuB- und Radweg geplant ist, ist mit keiner Zunahme von Stérungen durch
FuBganger oder Radfahrer zu rechnen.

Durch die Kurvenbegradigung im Westen des Untersuchungsgebiets riickt die StraBe nun
zudem weiter an das Haupt-Brutgebiet heran, und es gehen zusatzlich nérdlich der StraBe
potenzielle Habitatbereiche fir den Kiebitz durch die Errichtung eines Regenversickerbe-
ckens, sowie durch die Neutrassierung der SeewieserstraBe verloren. Ein Ausweichen
der Tiere ist nur bedingt mdglich, da im Umfeld intensiv genutzte Acker, Wiesen und dorfli-
che Strukturen bei weitem dominieren. Durch im LBP festzusetzende Ausgleichs- und Er-
satzmafBnahmen (Anlage von Feuchtwiesen bzw. Wiederverndssung und Extensivierung
mehrschuriger Wiesen) werden neue Brut- und Nahrungshabitate fur den Kiebitz geschaffen
(CEF1), durch eine Verlagerung des geplanten Versickerbeckens zum Ortsrand von Reit-
mehring oder seine kiebitzgerechte Gestaltung (s. VermeidungsmaBnahme V5) werden
diese Verluste weiter minimiert.

Bei sachgerechter Umsetzung dieser MaBnahmen wirken sich die Stérungen bzw. Beein-
trachtigungen insgesamt nicht zuséatzlich negativ auf den bereits jetzt schlechten Erhaltungs-
zustand im Naturraum sowie im natlrlichen Verbreitungsgebiet der Art aus.

Weitere gefédhrdete, streng geschiitzte Brutvogelarten, Arten des Anhangs | der Vogel-
schutzrichtlinie bzw. Nahrungsgéste

Im Untersuchungsgebiet treten mehrere potenziell gefdhrdete Arten auf, ndmlich die Goldam-
mer (im Alpenvorland sogar gefédhrdet), der Kuckuck, der Feldsperling und der Haussperling.
AuBerdem briiten im Umfeld der streng geschltzte Turmfalke und der Neuntbter (Art des An-
hangs | der Vogelschutzrichtlinie).

Goldammer

Die Goldammer briitete 2013 mit drei Brutpaaren entlang der Bahnlinie sdidlich des Bahn(iber-
gangs (Bahnlinie Richtung Rosenheim) und einem Brutpaar im Feldgehdlz zwischen den bei-
den Bahnlinien, also auBBerhalb des Wirkraums des geplanten Briickenbauwerks. Die Goldam-
mer briitete auch 2007 stdlich des Bahniibergangs. 2014 briiteten zwei Brutpaare im Gleis-
dreieck, ein Brutpaar im Feldgehdlz und ein Brutpaar in einem Strauch nérdlich neben der B
304 im Bereich der Linienverbesserung. Dieser Brutplatz kann durch die VermeidungsmaiB-
nahme V2 (vgl. Kapitel 6.4.5+ bzw. Unterlage 19.1.3) erhalten bleiben. Alle anderen Brut-
plétze sind nicht vom Vorhaben betroffen.

Kuckuck
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Ein Brutvorkommen des Kuckucks besteht am Sidostufer des Staudhamer Sees, also auBBer-
halb des Wirkraums.

Haussperling

Der Haussperling briitete 2013 und 2014 mit mindestens zehn Brutpaaren in randlichen Sied-
lungsstrukturen auf der Nordseite des Bahnhofs und trat als Nahrungsgast im Gleisbereich
auf. Weitere Brutvorkommen bestehen im Siedlungsbereich und Gehéften im Umgriff.

2007 briitete der Haussperling mit mehreren Paaren im Geldnde des Molkereibetriebes sowie
im Bahngelédnde nérdlich der Stra3e und auBerdem im Siedlungsbereich (auBerhalb des Wirk-
raums) (Beutler & Schilling 2007, formell Giberarbeitet 2010). Bau- und betriebsbedingter Larm
sowie visuelle Stérungen erreichen die briitenden Haussperlinge in mehr als 100 m nicht. Eine
Betroffenheit der Art besteht nicht.

Feldsperling
Mindestens vier Brutpaare wurden westlich des Bahnhofs nachgewiesen. Das Gebiet dstlich

des Molkereibetriebs, stdlich der Miinchner Stral3e und das Bahnhofsgeldnde wird von 5-6
Feldsperlingen zur Nahrungssuche genutzt. Eine Betroffenheit der Art besteht nicht.

Feldlerche

Wie bereits 2007 brtitete die Feldlerche 2014 im Griinland sidwestlich der Trasse. Eine Be-
troffenheit der Art bestand besteht nicht, da der Abstand des Brutplatzes zur Stral3e mehr als
250 m betrégt (Garniel & Mierwald, 2010). Bei ihren Kiebitzuntersuchungen wiesen jedoch
Reinelt et al (2016) mittlerweile briitende Feldlerchen direkt an der Stral3e in einer Aus-
gleichsfldche der Stadt Wasserburg nach (Richter, fernmdiindl.). Durch die BaumalBnahmen
(Larm, Erschdtterungen) kann es zu Stérungen dieses Brutvorkommens kommen, allerdings
besteht durch den StraBenldrm und verkehrsbedingte Erschitterungen schon jetzt eine er-
hebliche Vorbelastung. Durch die VermeidungsmalBnahme V3 entfallen baubedingte Stérun-
gen. Die CEF-MaBBnahme 1 wird auch der Feldlerche zu Gute kommen.

Turmfalke

Der Turmfalke briitete 2013 und 2014 wie auch schon 2007 auf dem Geldnde des Molkerei-
betriebs (auBerhalb des Wirkraums) und jagte in anderen Teilen des Planungsgebiets, vor
allem auf den Ackerfldchen stdlich der B 304. Eine Betroffenheit der Art besteht nicht.

Sonstige Arten

Der Neuntbter ist zwar nicht gefdhrdet und auch nicht streng geschutzt, ihm kommt aber als
Art des Anhanges | der EU-Vogelschutzrichtlinie eine besondere Bedeutung zu. 2007 sowie
2013 briitete die Art in einem Feldgehélz siddlich des Bahnibergangs zwischen den zwei
Bahnlinien, auf3erhalb des Wirkraums.

Ein Vorkommen des Gelbspétters, eine landkreisbedeutsame Art, konnte 2013 und 2014 nicht
bestétigt werden. 2007 brlitete die Art am Gehdlzrand westlich des Molkereibetriebs, aule-
rhalb des Wirkraums.

Nahrungsgéste und Durchziigler

Ein Paar des in Bayern gefédhrdeten und streng geschitzten_Schwarzmilans (Anhang | der
EG-Vogelschutzrichtlinie) britet wahrscheinlich in der Umgebung und nutzte 2014 hdufig das
Offenland westlich und déstlich des geplanten Bahniibergang als Jagdhabitat.

Der gefdhrdete und streng geschliitzte WeiBstorch trat 2014 als Nahrungsgast im Grinland
sudlich der B 304 auf (Anhang | der EG-Vogelschutzrichtlinie).
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Ca. acht Rauchschwalben treten im Untersuchungsgebiet als Nahrungsgéste auf, regelméBig
zwischen der Megglestral3e und der Miinchner Stral3e, ein Brutplatz befindet sich im Sied-
lungsbereich zwischen dem Grandiweg und der Megglestrale.

Der Steinschmétzer (RL D: 1; RL BY: 1, RL Av/A: 1) trat nur 2007 als Durchziigler stdlich des
Bahndamms und die Dohle (RL BY: V, RL Av/A: V) als Nahrungsgast im Dorf auf.

Der streng geschitzte Mdusebussard briitet in der Umgebung, weit auBerhalb des Wirkraums
und nutzt das Gebiet nur gelegentlich zur Nahrungssuche und ist somit nicht vom Vorhaben
betroffen.

Betroffenheit
Da sich die Brutpldtze auBerhalb und in einiger Entfernung zum Wirkraum befinden, ist keine
dieser Vogelarten vom Vorhaben betroffen.

Gutachterliches Fazit

Fur keine Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und fiir keine der europdischen Vogelarten
gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie werden die Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG Abs.
11.V. m. Abs. 5 unter Berticksichtigung der vorgeschlagenen Vermeidungs- und Kompensati-
onsmalBnahmen erflillt.

Hinsichtlich der betroffenen Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und der européischen
Vogelarten gem. Art. 1 Vogelschutzrichtlinie wurde unter Einbeziehung der vorgesehenen und
festgesetzten Vermeidungs-, Ausgleichs- und KompensationsmalBnahmen (vgl. Abschnitt 6.4)
dargelegt, dass die jeweiligen Populationen der betroffenen Arten in ihrem natiirlichen Ver-
breitungsgebiet in einem glnstigen Erhaltungszustand verweilen bzw. deren aktuelle Erhal-
tungszusténde sich nicht verschlechtern.

Weitere Arten (Uber die saP-relevanten Arten hinaus), die nach den Roten Listen gefahrdeter
Tiere und Pflanzen Bayerns und Deutschlands (BAYERISCHES LANDESAMT FUR
UMWELT, 2005, BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ, 2009/2011) gefahrdet sind (mindes-
tens Kategorie V) sind unter Einbeziehung der Vermeidungs-, Ausgleichs- und Kompensati-
onsmaBnahmen (vgl. Abschnitt 6.4) vom Vorhaben nicht betroffen. Auch weitere streng ge-
schitzte Arten (Uber die saP-relevanten Arten hinaus) sind vom Vorhaben nicht betroffen. Es
gibt zwar einen Flachennachweis der Artenschutzkartierung, bei dem die Zauneidechse
(streng geschitzt, Vorwarnstufe nach Roter Liste Bayern und Roter Liste Deutschland) nach-
gewiesen wurde. Aber dieser Nachweis stammt aus dem Jahr 1988 und bei den Kartierungen
im Rahmen der aktuellen saP (siehe oben) konnte diese Art nicht gefunden werden.

Pflanzenarten, die nach Roter Liste Bayern bzw. Roter Liste Deutschland gefahrdet sind (min-
destens Kategorie V), kommen entsprechend der Artenschutzkartierung nur am Staudhamer
See vor. Auf Grund der Entfernung zum Vorhaben (rd. 150 m) sind diese Pflanzen ebenfalls
nicht betroffen.

In Bezug auf den Artenschutz ist die Variante Std schlechter zu bewerten als die Planfeststel-
lungsvariante Mitte, da bei der Variante Std mehr Kiebitz-Lebensraum in Anspruch genom-
men werden masste (vgl. Abschnitt 3.3) und die Neuversiegelung gré3er ware. Die Variante
Nord ist ebenfalls schlechter zu bewerten als die Planfeststellungsvariante, da bei dieser Va-
riante ebenfalls mehr Flache neu zu versiegeln wére.
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5.6

5.7

Natura 2000-Gebiete

Durch das europaische Recht (FFH-Richtlinie) wird fir Projekte und Plane vor ihrer Zulassung
oder Durchfilhrung eine Uberpriifung auf die Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen von
NATURA 2000-Gebieten gefordert.

Nachdem im Untersuchungsgebiet weder ein Schutzgebiet nach der Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie noch ein festgesetztes Schutzgebiet nach der Vogelschutzrichtlinie liegt, die nachst-
gelegenen derartig eingestuften Gebiete erst in einer Entfernung von ca. 750 m liegen, ist von
keiner Betroffenheit eines NATURA 2000-Gebietes auszugehen. Insofern kann auf eine FFH-
Vertraglichkeitsabschatzung oder gar Vertraglichkeitsuntersuchung verzichtet werden.

Weitere Schutzgebiete

Schutzgebiete und —objekte nach BNatSchG einschlieBlich gesetzlich geschitzter Biotopty-
pen sind vom Vorhaben nicht betroffen, da sie nicht im Bereich von Versiegelung, Uberbau-
ung, Arbeitsraum oder mittelbarer Beeintrachtigung liegen
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-
licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen — Schalltechnische Untersuchung
Die Trasse der B 304 wurde gemafR § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
so geplant, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBBlich oder Gberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie
mdglich vermieden werden.

6.1.1  Grundlagen

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 14.05.90 und der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) vom 12.06.90 ist eine schalltechnische Untersuchung erforderlich, wenn
es sich bei der MaBnahme

» um einen StraBenneubau (§1,16.BImSchV), oder

» um eine wesentliche Anderung (§1 Abs 2, 16.BImSchV)
handelt.

Eine Anderung ist danach dann wesentlich, wenn

» eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert wird,
oder

» durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A)
erhdht wird, oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht
wird.

Eine Anderung ist auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Bei der geplanten BaumaBnahme in Reitmehring handelt es sich nichtum-einen-StraBenneu-
bau-sendern um einen “erheblichen baulichen Eingriff“. Im Gegensatz zum ,Neubau* wird
hier lediglich in die bauliche Substanz und in die Funktion der B 304 als Verkehrsweg (vgl.
,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesstraBen i.d. Baulast des Bundes* VLarm-
SchR 1997- Nr. VI-10.1) eingegriffen. Dies ist durch die Veranderung der Héhenlage und den
kreuzungsfreien Umbau der B 304 gegeben. Der Eingriff zielt auBerdem auf eine Steigerung
der verkehrlichen Leistungsféahigkeit der BundesstraBe ab.

Der bautechnische Unterschied zwischen einem ,Neubau® und einem ,erheblichen
baulichen Eingriff“ wird in Nr. VI-10.1 der VLarmSchR 1997 naher erlautert.

Insbesondere wird beim ,erheblichen baulichen Eingriff“ ein Anspruch auf Larmschutz
im Sinne der Larmvorsorge nicht allein durch die Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte (IGW) der 16. BImSchV erreicht, wie es beim ,Neubau® der Fall ist.
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Vielmehr muss die geplante MaBnahme zun&chst den Anspruch einer sog. wesentli-
chen Anderung erfillen, d.h. konkret: die Schallimmissionen der geplanten StraBe
(Planfall) an den benachbarten Anwesen (,Immissionsorte”) missen um einen be-
stimmten Betrag h6her ausfallen als die der unverénderten StraBe (Nullfall) — beide
Falle zu einem prognostizierten Zeitpunkt (2030). Diese fir eine wesentliche Anderung
erforderliche Pegelzunahme ist an die Héhe der Larmbelastung gebunden.

Verwaltungsrechtlich wird gefordert, dass

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrsldrms

o um mindestens 3 dB(A) oder
e auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird oder

e von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird. (dies gilt nicht in Gewerbege-
bieten)

In der Larmschutz-Praxis bedeutet dies, dass bei niedriger Larmbelastung, d.h. bei
Larmpegeln wesentlich unter den kritischen Werten (70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A)
im Nachtzeitraum) die Pegelerh6hung mindestens 2,1 dB(A) betragen (aufgerundet 3
dB(A)) muss.

Wenn das Larmniveau am Immissionsort héher ist und nur unwesentlich unter den
genannten kritischen Werten von 70 / 60 dB(A) tags / nachts liegt, fhrt bereits eine
geringere Zunahme zu einer wesentlichen Anderung: wichtig ist, dass durch eine Pe-
gelzunahme (zwischen Nullfall und Planfall) die Pegel von 70 / 60 dB(A) tags / nachts
erreicht werden (in der aufgerundeten Form). Extremstes Beispiel: im Nullfall kann der
Immissionspegel 59,0 dB(A) betragen; wenn dann im Planfall der Immissionspegel nur
um 0,1 dB(A) zunimmt, liegt bereits eine wesentliche Anderung vor, denn 59,0 dB(A)
bedeuten einen Beurteilungspegel von 59 dB(A), wahrend 59,1 dB(A) einen Beurtei-
lungspegel von 60 dB(A) darstellen.

Sind schlieBlich die Pegel im Nullfall bereits bei 70,0 dB(A) tags bzw. 60,0 dB(A) nachts
oder sogar dartber, so flhrt jede Erhchung im Planfall von mindestens 0,1 dB(A) oder
mehr bereits zu einer wesentlichen Anderung.

Die MaBnahme ist somit geméan § 1 Abs 1 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) nach dem Kriterium der wesentlichen Anderung
(§1(2) 16.BImSchV) zu beurteilen.

Immissionsgrenzwerte

Wenn fur einen Immissionsort diese Vorbedingung einer wesentlichen Anderung er-
fullt ist, muss noch eine zweite Bedingung erflillt sein: die Uberschreitung des IGW
der 16. BImSchV.

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) betragen:
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Tages- Nacht-
. . renz- renz-
Schutzkategorie nach Bauleitplanung-Nutzungsart gwert gwert
dB(A) dB(A)
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Tabelle 11: Schutzgebiete und Immissionsgrenzwerte

Far die Immissionsorte mit hohem Larmpegel ist dies fast regelmafig der Fall, denn
Pegel um die 70 / 60 dB(A) nachts liegen Uber den IGW von Wohn-, Misch- und Ge-
werbegebieten.

Im Falle einer geringeren Larmbelastung jedoch kann die fehlende IGW-
Uberschreitung einen Anspruch auf Larmschutz nach der Larmvorsorge verhindern.
Beispiel: trotz einer deutlichen Pegelerhéhung um 5 dB(A) (vom Nullfall zum Planfall)
ergibt sich fur einen Betroffenen in einem Mischgebiet kein Anspruch auf Larm-
schutz, wenn er nachts im Nullfall 49,0 dB(A) hatte und im Planfall 54,0 dB(A), denn
der IGW von 54 dB(A) wird nicht Gberschritten.

Prognosebelastungen

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel wurden folgende Berechnungen fir das Prognosejahr
2030 durchgefuhrt:

- Berechnung 1: Prognose-Nullfall
- Berechnung 2: Planfall

Die zur Berechnung erforderlichen Angaben tber den DTV (Durchschnittlicher taglicher Ver-
kehr) und die Zusammensetzung des Verkehrs (Tag — Nacht Verteilung, Anteil des Schwer-
verkehrs) wurden aus der Verkehrsuntersuchung (VU) B 304 Minchen-Wasserburg — Besei-
tigung des Bahnlberganges Reitmehring von Prof. Dr.—Ing. Kurzak vom 22. Juli 2014 entnom-
men.

Das Ergebnis des Prognose — Nullfalls (Plan 4 der VU) bildet den taglichen Gesamtverkehr
(DTV) im Jahr 2030 ohne die BaumaBnahme ab. Das Ergebnis des Prognose — Planfalls
(Plan 6 der VU) bildet den taglichen Gesamtverkehr (DTV) im Jahr 2030 mit der BaumaB-
nahme ab.

Verkehrsweg Kfz / 24h (Prognose 2030)
Nulifall Planfall
B 304 17.880 — 19.300 16.000 — 19.170
Seewieser Stral3e 600 600
Bahnhofstral3e /Zettlweg 1.420 /300 1.750
MegglestralBe 3.800 2.540
Bgm.-Schmid-StraBe 1.580 1.340 — 2.260
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6.1.4

Verkehrsweg Kfz / 24h (Prognose 2030)

Nullfall Planfall

Verbindungsrampe zur B 15 - 650

Tabelle 12: Durchschnittlicher téaglicher Verkehr

Flr den Anteil des Schwerverkehrs werden die verkehrlichen Kennwerte Tag/Nacht herange-
zogen (Plan 6a der VU).

Die in den Berechnungen verwendeten Verkehrszahlen des Planfalls sind in der Unterlage

17.1 — Immissionstechnische Untersuchungen -Lageplan—zu-den-schalltechnischenBe-
rechnungen{Unterlage172)-dargestellt.

Geschwindigkeiten, Oberfliachen und Zuschlage

Geschwindigkeiten:
Die in den Berechnungen berlcksichtigten Geschwindigkeiten (Pkw/Lkw) der verschiedenen
StraBen sind in der Unterlage 17.1 — Immissionstechnische Untersuchungen im-lLageplan

zu-den-schalltechnischen Berechnungen{Unterlage 172-farbig—dargestellt.

StraBenoberflachen:

Bei der Larmberechnung wurde fur die StraBenoberflache der B 304 ein larmmindernder Belag
bertcksichtigt. Er entspricht den Anforderungen eines Korrekturwertes von Dsyo von —2 dB(A).
Der Korrekturwert kommt bei Geschwindigkeiten = 60 km/h zur Anwendung.

Zuschlage:
Im Zuge der MaBnahme sind keine Zuschlage bei der Larmberechnung flr Langsneigung,

Parkplatze oder lichtsignalgeregelte Kreuzungen zu bertcksichtigen.

Berechnungsverfahren

Die Berechnung wurde nach der Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen — RLS 90 mit dem
Berechnungsprogramm SoundPlan durchgefinhrt.

Die Berechnung des Beurteilungspegels fir einen Immissionsort wurde nach dem Teilstiick-
verfahren durchgefiihrt. Dabei wird die Linienschallquelle (StraBe) in kurze Teilstiicke zerlegt.
Der Emissionsmittelungspegel des Verkehrs auf einem Fahrstreifen bei einer freien Schallaus-
breitung wird fir jedes Teilstlick errechnet.

Berechnungsergebnisse - Grenzwertliberschreitungen

Aus dem Vergleich der Berechnungen fir den Prognose-Nullfall und dem Prognosefall ergibt
sich an 13 148 untersuchten Immissionspunkten eine wesentliche Anderung geméas der 16.
BImSchV,. Von diesen haben nur die Immissionsorte einen Anspruch auf Larmschutz im Sinne
der Larmvorsorge, welche zugleich Uber den entsprechenden Grenzwerten der 16. BImSchV
liegen.
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Im Lageplan der Unterlage 7 5+ sind die untersuchten Immissionsorte mit gelb unterlegten
Nummern aufgeflihrt. Die Ziffern dienen der fortlaufenden Nummerierung.
Die gesamten Berechnungsergebnisse sind in der Anlage zur Unterlage 17.1 zusammenge-
stellt.
6.1.7  LarmschutzmaBnahmen und Beurteilung

Im Bereich des StraBen- und Schienenverkehrs sind bei der Beurteilung der Schallsituation
die Eigenarten der Lautstarkeempfindung des Menschen zu beriicksichtigen. Danach fihrt
eine Verdoppelung der Schallpegel-Belastungen zweier gleichartiger, gleich lauter Gerdusche
zu einer Pegelern6hung um 3 dB (A). Eine solche Pegeldifferenz ist gerade noch hérbar. Erst
eine Pegelerhéhung um 10 dB (A) wird als eine Verdoppelung der Lautstarke empfunden.

Grundsatzlich gibt es zwei Arten von Schallschutz :
- aktiver Schallschutz ( Schallschutzwande, Walle, Einhausungen, .....)

- passiver Schallschutz ( Schallschutzfenster, schallddmmende AuBenwéande,
schallgedampfte Liftungselemente,....)

Entsprechend § 41 (1) des BImSchG ist der Schutz der betroffenen Bebauung vorrangig
durch aktive SchutzmaBnahmen zu gewéhrleisten, durch die auch die AuBBenwohnbereiche
geschutzt werden.

Geman den Berechnungsergebnissen der Unterlage 17.1 verbleiben im vorliegenden Fall
5 Anwesen mit geringflgiger PegelUberschreitung. Sie erhalten einen passiven Larmschutz

dem Grunde nach.

Aktiver Schutz durch Larmschutzwand:

Zum Schutz der Immissionsorte mit Grenzwertiberschreitungen wird eine 2,0 m — 4,0 m 6,0
m hohe und insgesamt 404,4 m 260-m lange Larmschutzwand im Bereich von Bau-km 0+180
bis 0+145,50 8+143;27 am noérdlichen Fahrbahnrand der Nordostrampe und anschlie3end am
nérdlichen Fahrbahnrand der B 304 bei Bau-km 14215 1+216;80 bis 1+585 1+440 notwendig.
Die Héhe der La&rmschutzwand ist in Abhangigkeit der H6he der Gradiente der B 304 ermittelt.

Die Larmschutzwand ist in der Unterlage 5.1(Lageplan), in der Unterlage 7 (Lageplan der Im-
missionsschutzmaBnahmen) und in den Unterlagen 6.1 und 6.3 (H6henplane) dargestellt.

Durch diese aktive LarmschutzmaBnahme kénnen an allen Immissionsorten die Grenzwerte
geman der 16. BImSchV, § 2 eingehalten werden.
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EinfluB der Tunnel-Troglage:

AbschlieBend ist festzustellen, dass sich die Larmsituation im Bereich von Reitmehring durch
die geplante Tieflage der Bundesstraf3e mit Tunnel und Trog (Ausstattung einer hochabsor-
bierenden Larmschutzverkleidung) und durch den Bau der Larmschutzwand mit
Ausnahme einiger weniger Larmzunahmen im westlichen Bereich, deutlich verbessert und sich
eine Reduzierung der Beurteilungspegel fir verschiedene Anwesen um bis zu 13 +4 dB(A)
ergibt. Damit wird dem § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) Genlige getan
und schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und sonstige schutzbedirftige Gebiete
kénnen vermieden werden.

Eine GegenUberstellung der Situation ohne die geplante MaBnahme (Nullfall) mit der Situation
der geplanten Tieflage der BundesstraBe und Larmschutzwand ist in Unterlage 17.1 - Anlage
5 dargestellt.

Baularm:

Hinsichtlich des Bauldarms wird die AVV (Allgemeine Verwaltungsvorschrift) Baularm berlck-
sichtigt.
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6.2

Die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 vom Juni 1999 (Erschitterungen im Bauwesen Ein-
wirkungen auf Menschen in Geb&auden) und der DIN 4150 Teil 3 vom Februar 1999 (Erschiit-
terungen im Bauwesen Einwirkungen auf bauliche Anlagen werden beachtet. Die Richtlinie
2000/14/EG Stufe Il wird eingehalten.

Es wird darauf geachtet, die Arbeiten auf ein betrieblich unabdingbares Mindestmal zu be-
schranken.

Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Luftschadstoffe

Nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen
schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieB3lich oder Uberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete, sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete mdglichst zu vermeiden.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art,
Ausmal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belasti-
gungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren (§ 3 BImSchG).

Gemal Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 29/2012 des Bundesministers fir Ver-
kehr vom 03. Januar 2013 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte (hier: Jah-
resmittelwerte und 98-Perzentile) an kritischen StraBenabschnitten nach den "Richtlinien zur
Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012)".

Untersucht wurden geman der 39. BImSchV die Immissionskonzentrationen von Kohlenmo-
noxid, Benzol, Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid und Partikeln (PMio, PM25) im Bereich der
Wohnbebauung an der Trasse der B 304.

Zur Beurteilung der lufthygienischen Situation geman der 39. BImSchV wurden die Emissio-
nen und Immissionen mit dem “PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbe-
dingten Schadstoffemissionen nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen”
ermittelt.

Das Berechnungsverfahren nach den RLuS ist modular aufgebaut:
- Basismodell: Emissions- und Immissionsbestimmung an einer einzelnen StraBe
- Tunnelmodell: Immissionen im Bereich von Tunnelportalen

- Kreuzungsmodell: Immissionen im Bereich von Kreuzungen

Far alle drei Modelle wurde die Zusatzbelastung, d.h. der Anteil der Gesamtkonzentration ei-
nes Schadstoffs, verursacht durch die Verkehrswege berechnet.

Dabei wird die Zusatzbelastung, d.h. der Anteil der Gesamtkonzentration eines Schadstoffs,
verursacht durch den Umbau der B 304 aus den folgenden Grunddaten berechnet:
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Unterlage 1 T2

Verkehrs- bzw. StraBendaten:
Verkehrsmenge:

Schwerverkehr — Anteil Gber 3,5 to.:
StraBenkategorie:
Fahrstreifenanzahl

Langsneigung:

Meteorologische Daten:

18.400 Kfz/24 h
9%

FernstraBBe, 80 km/h
2

0%

Jahresmittel der Windgeschwindigkeit 10 m Gber Grund: 2,5 m/s

Da flr die Abschéatzung der Vorbelastung keine értlichen MeBdaten verfligbar sind, wurden in
Abstimmung mit dem Landesamt fiir Umwelt auf der sicheren Seite liegend typisierte Daten
eines ,mittel” vorbelasteten Freilandes zugrunde gelegt (RLuS, Tabelle A1). Diese typisierten
Daten wurden erganzend von der Fachbehdérde durch Messwerte fur die Schadstoffe NO, NO-,

PMio, PM2s und Ozon der LUB-Messstation aus Trostberg abgeschatzt.

Jahresmittelwert
[ug/mq]

Freiland ,mittel”

CcO 200

Pm1o 18

P M5 13

NO- 18

SO, 3

Benzol 0,8

Tabelle 15: Vorbelastung

Berechnung und Beurteilung der Schadstoffauswirkungen

Die Berechnung wurde an dem aus lufthygienischer Sicht unglnstigsten Immissionsort am
westl. Tunnelmund im Bereich der Troglage durchgefiihrt, um einen méglichen Einfluss erhdh-
ter Schadstoffkonzentration an dieser Stelle zu bertcksichtigen. Auf der sicheren Seite liegend
wurde eine konservative Berechnung ohne Reduktion durchgefihrt.

Die Lage desr untersuchten Immissionsortes (Minchner Str. 18, Stdseite, IO 11a) kann dem
Lageplan in Unterlage 7 54 entnommen werden. Es errechnen sich folgende maximale Ge-
samtkonzentrationen:

Jahresmittelwert [ug/m3] | Immissionsgrenzwert (Jahresmittelwert) [ug/m3]
10 103
CO 205 10 000
Pmio 1 9,03 40
Pmas 13,43 25
NO: 20,2 40
SO. 3 20
Benzol 0,81 5

Tabelle 16: Prognostizierte Gesamtkonzentrationen und Grenzwerte nach 39. BImSchV

Aus dem Vergleich der Vorbelastung (Tabelle 15) mit der Belastung im ausgebauten Zustand
(Tabelle 16, erste Spalte) ist deutlich erkennbar, dass die errechneten Ergebnisse von den
vorhandenen Vorbelastungen dominiert werden. Mit anderen Worten: durch den Ausbau wird
die lufthygienische Situation sehr unwesentlich verandert.
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Aus der Tabelle 16 ist zudem abzulesen, dass die Immissionsgrenzwerte nach 39. BImSchV
unterschritten werden. Die zulassige Anzahl der Grenzliberschreitungen wurde ebenfalls nicht
erreicht.

Ein Protokollausdruck des Rechenlaufes ist in Unterlage 17.3 beigefligt.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz
Wassergewinnungsgebiete sind vom Ausbau nicht betroffen.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Planerische Vorgaben

Den Zielsetzungen Ubergeordneter Fachplanungen (Landesentwicklungsprogramm, Regio-
nalplan, Arten- und Biotopschutzprogramm) entsprechend wurde in Abstimmung mit dem
Staatlichen Bauamt Rosenheim folgendes naturschutzfachliches Leitbild formuliert:

e Erhalt von Lebensrdumen des Kiebitzes
e Erhalt von Lebensrdumen der Goldammer

Gemal BNatSchG sowie der BayKompV soll zur Bertcksichtigung der agrarstrukturellen Be-
lange bei der Auswahl von Ausgleichsflachen primar eine Nutzung von Okokontofl&chen o-
der von Flachen im Eigentum der 6ffentlichen Hand erfolgen. Diese Flachen waren jedoch im
n&heren Umfeld der BaumaBnahme nicht verfigbar bzw. nicht fir entsprechende MafBnah-
men geeignet. Darliber hinaus sollen Synergieeffekte durch die Multifunktionalitat von Kom-
pensationsmaBnahmen genutzt werden. Dieser Vorgabe konnte durch eine Kombination von
Ausgleichs- und CEF-MaBnahmen entsprochen werden.

Bei der MaBnahmenplanung wurden die Unterlagen zur speziellen artenschutzrechtlichen Pri-
fung (saP) vom Planungsbiiro Beutler (2015 mit Anderungen Stand Marz 2019) berlicksichtigt.

6.4.2 Darstellung der MaBnahmen

6.4.2.1 Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen

1 V Stérungs- und Schadigungsverbot Brutvégel

(Goldammer und alle gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Vogelarten):

Einhaltung der Fristen geméani3 § 39 Abs. 5 BNatSchG (Art. 16 BayNatSchG) fir notwendige
Féllungs-, Rodungs- und Rdumungsarbeiten (Verbot vom 1. Mérz bis 30. September).

(vgl. saP, PLANUNGSBURO BEUTLER 2015 mit Anderungen Stand Méarz 2019)

2V Begrenzung des Arbeitsstreifens auf 5 m Breite im Regelfall
(Goldammer und alle gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Vogelarten):
Begrenzung des Arbeitsstreifens auf max. 5 m im Regelfall.

(vgl. saP, PLANUNGSBURO BEUTLER 2015 mit Anderungen Stand Méarz 2019)
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3 V Begrenzung der Bauzeit (Kiebitz- und Feldlerchen-Brutzeit)

Keine Bauarbeiten stidwestlich der geplanten Briicke zwischen Reitmehring und Staudham
zwischen 145. Marz und 15. August (Brutzeit des Kiebitzes). Bauarbeiten im Zeitraum vom 1.
Juli bis 15. August sind nur dann zulédssig, wenn Einvernehmen mit der 6kologischen Baube-
gleitung erfolgt ist und VermeidungsmalBnahmen (z. B. Staub- und Sichtschutzmal3nahmen)
eine Stérung des Kiebitz-Lebensraums sicher ausschlieBen lassen. Wahrend der gesamten
Bauphase dtrfen auBerdem im Staudhamer Feld sddlich und nérdlich der B 304 in dieser
Zeit keine baustellenbedingten Sichthindernisse (z. B. Lagerstéatten) eingerichtet und/oder
unterhalten werden. (vgl. saP, PLANUNGSBURO BEUTLER 2015 mit Anderungen Stand
Marz 2019)

4 V Hoéhlen- und Horstbaume:

Bdume mit Héhlenstrukturen oder Horsten entlang der Ausbaustrecke sind nach Méglichkeit
zu erhalten. Da einige Bdume mit kleineren Faulhéhlen, sowie ein Baum mit einem kleinen
Horst (Ringeltaube, evtl. Krdhe; Nachnutzer z.B. Turmfalke, Waldohreule) im direkten Ein-
griffsbereich stocken (insbesondere beim geplanten Kreisverkehr) sind hier vorgezogene
AusgleichsmalBnahmen notwendig.

(vgl. saP, PLANUNGSBURO BEUTLER 2015 mit Anderungen Stand Méarz 2019)

5 V Kiebitzgerechte Gestaltung des Versickerbeckens:

Verlegung des geplanten Versickerbeckens aus dem Brutgebiet der Kiebitze an den Orts-
rand von Reitmehring oder kiebitzgerechte Gestaltung des Versickerbeckens: Ausbildung als
Geldndemulde mit Einsaat von méglichst autochthoner Blihpflanzenmischung und Mahd
nach dem 15. Juli, Verzicht auf Dingung, Okologische Bauleitung der MaBnahme durch er-
fahrene Kiebitzfachleute. Damit wiirde sich auch der Ausgleichsbedarf bei dieser Art reduzie-
ren. Evtl. sinnvolle Anderungen des Pflegeregimes kénnen in Absprache mit der UNB vorge-
nommen werden. (vgl. saP, PLANUNGSBURO BEUTLER 2015 mit Anderungen Stand Mérz
2019)

Folgende MaBnahme zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitéat (CEF-
MaBnahme) wird durchgefiihrt, um Beeintrachtigungen lokaler Populationen des Kiebitzes zu
vermeiden.

1 CEF Optimierung von Wiesen fiir den Kiebitz

Optimierung von ca. 1,5 eirem-Hektar Feuchtwiesen entsprechend den zu erwartenden Ha-
bitatverlusten bzw. Beeintrdchtigungen der Kiebitzbrutplatze (Verndssung, Anderung des
Mahdregimes, z.B. Grinlandmahd erst ab dem 15. Juli +-Juni oder Beweidung bzw. Um-
wandlung von Intensivwiesen zur Kompensation von Verlusten potenzieller Lebensrdume
des Kiebitzes. Dabei ist darauf zu achten, dass diese Fldchen so angelegt werden, dass zu
hohen, geschlossenen Vertikalstrukturen (Baumreihen, Siedlung, Wélder) mindestens 150 m
100-m eingehalten werden. Auf keinen Fall diirfen an ihrem Rand Gehdlze gepflanzt werden.
Sollte sich das Mahdregime in der Praxis als ungeeignet fiir die gegebenen Bedingungen er-
weisen, kénnen Anderungen in Absprache mit der unteren Naturschutzbehérde des Landrat-
samtes Rosenheim vorgenommen werden (siehe weitere Infos zur Gestaltung unter Artinfor-
mationen des LfU: http://www.lIfu.bayern.de/natur/sap/arteninformationen, bzw. Leitfaden zur
Wirksamkeit von ArtenschutzmaBnahmen (LANUV, NRW - Stand: 5.2.2013: http.//www.na-
turschutzinformationen-nrw.de/artenschutz/de/downloads) und in den "Rahmenbedingungen
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fir die Wirksamkeit des Artenschutzes bei Infrastrukturvorhaben" (Runge et al. 2007)). Eine
passive Prddatorenkontrolle (Zdunung der Ausgleichsflache mit Elektrozaun) wird zusétzlich
empfohlen, sowie ein jdhrliches Monitoring far finf Jahre der Ausgleichsfldchen zur Effizienz-
kontrolle der MalBnahmen.

CEF 3 Hohlenbriiternistkasten und Fledermauskasten

Um die durch die Bauarbeiten verursachten Verluste an Bdumen mit kleineren Faulh6hlen
kurzfristig zu kompensieren, missen insgesamt zehn Hbhlenbriiternistkédsten (finf Héhlen-
briterkédsten (Kohlmeise), flinf Halbhéhlenbriiterkésten (Rotkehlchen)), sowie zehn Fleder-
mauskéasten (finf Flach- und finf Rundkésten) an Gehdlzen in der Umgebung, aber in min-
destens 50 m Abstand zur Trasse, angebracht werden.

(vgl. saP, PLANUNGSBURO BEUTLER 2015 mit Anderungen Stand Marz 2019)

6.4.2.2 StraBenbautechnische VermeidungsmaBnahmen

Die Trassierung erfolgt bestandsnah entlang der vorhandenen B 304 und nutzt weitgehend
den bestehenden Verkehrskorridor sowie bebaute bzw. versiegelte Flachen. Die Neuversie-
gelung von Flachen wird daher gering gehalten. Im Rahmen der 1. Tektur wurde der Flachen-
verbrauch durch die Verlangerung der Troglage bis Bau-km 1+187 weiter verringert.

6.4.2.3 VermeidungsmaBnahmen bei der Durchfihrung der BaumafBnahme

SicherungsmafBnahmen bei der Durchfiihrung der BaumaBnahme dienen dem unmittelbaren
Schutz bestimmter Strukturen vor temporaren Geféahrdungen wahrend der Bauausfiihrung.
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen empfindlicher Biotope und Gehdlzbestédnde im Nah-
bereich des Eingriffsbereichs wurden folgende MaBnahmen getroffen (vgl. Unterlagen 9.2T
und 9.3T):

2 S Sicherung erhaltenswerter Gehdlze mit Schutzzaun

Die DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Bau-
maBnahmen® ist anzuwenden. Zur Sicherstellung der korrekten Durchflhrung aller im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan sowie in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung fest-
gelegten MaBnahmen wird bei der Durchfihrung der BaumaBnahme eine Umwelt-Baube-
gleitung eingesetzt.
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6.4.2.4 GestaltungsmaBnahmen
Auf den folgenden Flachen werden Gehdlzpflanzungen vorgenommen:

¢ Am westlichen Ortseingang von Reitmehring wird auf einer StraBennebenflache eine
Ahornreihe angepflanzt (MaBnahme 1 G)

o Auf der Bdschung zwischen Bau-km 0+530 6+5080 und der Brlcke Uber die Bahnlinie wer-
den feldgehélz&hnliche Baum- und Strauchstrukturen gepflanzt (MaBnahme 2 G). Die
obere Halfte der Béschung muss jedoch von Gehdlzen freigehalten werden, um die Sicht

fur den StraBenverkehr frelzuhalten &&Gehel—z—pﬂanz—uﬂgen—aui—depsudheha%eﬁe—de#

o Auf der Béschung zwischen der Briicke Uber die Bahn und dem geplanten Kreisverkehr
ist eine Baumreihe geplant (MaBnahme 5 G)

e Am 6stlichen Ortseingang wird im Ubergang zum Bestand eine Ahornreihe gepflanzt
(MaBnahme 7 G)

J Heckenarhge Geholzpflanzungen sind au#deFBesehunngeFRampe%t%BHFgeFmelster-

auf der Stra-

Benboschung entlang der B 15 (MaBnahme 9 G) vorgesehen
o Weitere Grinflachen mit Gehoélzen auf StraBennebenflachen sind im Zuge der MaBnahme
10 G vorgesehen

Auf den tbrigen Dammbdschungen werden standortgerechte Gras-Kraut-Saume mit autoch-
tonem Regiosaatgut hergestellt (MaBnahme 6 G). Auf einer StraBennebenflache an der
Bahnlinie wird ein Feldkreuz, welches im Zuge der BaumaBnahmen zu entfernen ist, unter
zwei Linden wieder aufgebaut (MaBnahme 3 G).

Die Bankettbereiche sowie die Entwasserungsmulden (Magerstandorte auf Schotter) werden
der natlrlichen Sukzession Uberlassen und somit zu einem Grinstreifen entwickelt (Maf3-
nahme 4 G).

Dadurch werden Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch die Wiederherstellung ge-
biets- und standorttypischer Vegetationselemente im Rahmen der GestaltungsmaBnahmen
minimiert und das Landschaftsbild wiederhergestellt.

Beim Bau der StraB3e ist beidseitig ein Arbeitsstreifen von 5 m ab Béschungsunterkante er-
forderlich. Im Bereich zwischen Bauanfang und Bau-km 0+300 sowie zwischen der Brlicke
Uber die Bahn und dem Kreisverkehr muss jedoch davon abweichend ein Arbeitsstreifen von
10 m Breite gewahrleistet sein. In einzelnen Bereichen werden schiitzenswerte Gehdlze
durch eine Begrenzung des Arbeitsstreifens und Sicherung mit Hilfe eines Schutzzaunes er-
halten (MaBnahme 2 S).

Nach Fertigstellung der BaumaBnahmen werden im Bereich dieser beanspruchten Arbeits-
raume die derzeit vorhandenen Strukturen wiederhergestellt (Spielplatz, Gehdlze, Park-
/Grinanlage bzw. Privatgarten, Grinland, Streuobst) (MaBnahmen 11 G bis 16 G).
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6.5

6.4.2.5 AusgleichsmaBnahmen

Die MaBnahme 1 A wird kombiniert mit der CEF-MaBnahme Nr. 1 in der Gemarkung Attel
auf den Flurstiicken 1082 (Teilflache), 1075, 1073/1 4855 1055 und 1073 (auBerhalb beste-
hender Wege) durchgefihrt. Dabei soll eine extensiv bewirtschaftete Feucht- bzw. Frisch-
wiese (Biotop-/Nutzungstyp G 212 G2H-bzw- G224 bzw. G211 nach BayKompV) hergestellt
werden. Derzeit befindet sich dort Intensivgrinland (G11).

Bei der MaBnahme 2 A wird derzeit intensiv bewirtschaftetes Griinland (G11) durch eine Ex-
tensivierung 6kologisch aufgewertet (Flurstiicke 204 und 222 sowie eine-Teilflache-von-Flur-
stiiek-199, Gemarkung Attel, Zielbiotop: G211). Zudem wird ein rd. 20 m breiter Waldmantel
(W12) hergestellt.

Auch im Rahmen der MaBnahme 3 A soll Extensivgrinland (G211) hergestellt werden, je-
doch auf einer Teilflache der bestehenden Ackerflache (A11) des Flurstiicks 391/3 (Teilfla-
che), Gemarkung Attel.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Es sind keine besonderen MaBnahmen vorgesehen.

Die Gestaltung der Tunnelportale und der Mittelinsel des Kreisverkehrsplatzes erfolgt in Ab-
stimmung mit der Stadt Wasserburg a. Inn.
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7 Kosten

7.1 Kostenverteilung
Die Kosten fir die Beseitigung des Bahniiberganges werden nach § 13 EKrG zwischen dem
StraBenbaulasttrager, dem Schienenbaulasttrager und der Bundesrepublik Deutschland ge-
man einer fiktiven Kostenberechnung fir den Bahnlibergang gedrittelt.

7.2 Sonstige Kostentragungen

Gemal § 12 FStrG (Bagatellklausel) sind von der Kostenbeteiligung die Trager der StraBen-
baulast fir diejenigen an einer Kreuzung beteiligten StraBenéste befreit, auf denen der durch-
schnittliche tagliche Verkehr (DTV) nicht mehr als 20 % des Verkehrs auf anderen beteiligten
StraBenasten betragt. Dies trifft im vorliegenden Fall fir den Zettlweg und die Blrgermeister-
Schmid-StraB3e zu.

Mit einer Verkehrsz&hlung durch den Verkehrsgutachter Prof. Dr.-Ing. Kurzak wurde fir die
MegglestraBBe eine Verkehrsbelastung von mehr als 20 % des Verkehrs auf der B 304 ermittelt.
Dies bedeutet, dass die Stadt Wasserburg a. Inn fir die Anbindung der MegglestralBe, an den
Gesamtbaukosten des neuen Knotenpunktes (Bau-km 0+700 bis 1+600 3++445) im Verhéaltnis
der Fahrbahnbreiten der an dem Knoten beteiligten StraBendste zu beteiligen ist und dement-
sprechend an den Gesamtkosten der BaumaBnahmen, die nicht den Bahnibergang selbst
betreffen.

Die beteiligten Versorgungstrager tragen die nach den geltenden Vertragen auf sie anfallen-
den Kosten.

Einzelheiten fir die Regelungen sind dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) zu entneh-
men.
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8 Verfahren

Da es sich um den Bau einer BundesstraBe handelt, wird nach § 17 FStrG zur Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen ein Planfeststellungsverfahren durchgefinhrt.

Die MaBnahme soll in einem Zuge ohne Abschnittsbildung umgesetzt werden.
Benachbarte Bauleitplanungen oder Planfeststellungen sowie Flurbereinigungsverfahren wur-
den in der Planung berticksichtigt, soweit sie nach derzeitigem Planungstand fir die Maf3-

nahme relevant sind.

Far die Beseitigung des Bahnlibergangs wird zwischen dem Schienenbaulasttrager und der
BundesstraBenverwaltung eine Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen.

Fiar den Umbau des Knotens MegglestraBe wird zwischen der Stadt Wasserburg a. Inn und
der BundesstraBBenverwaltung eine Kreuzungsvereinbarung geschlossen.
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9 Durchfihrung der BaumaBnahme

Die Durchfihrung der MaBnahme einschlieBlich Grunderwerb obliegt der Bundesrepublik
Deutschland, BundesstraBenverwaltung.

Far den Umbau der B 304 in Reitmehring wird eine erforderliche Gesamtbauzeit einschlieBlich
der Briucken-, Tunnelbauarbeiten und der FolgemaBnahmen von ca. drei Jahren angestrebt.

Vor Beginn der BaumaBnahme westlich der Bahnanlage, wird die vorgezogene MalBBnahme
CEF 1 zur dauerhaften Sicherung des Lebensraumhabitats fir den Kiebitz erstellt. AuBerdem
werden mit der der CEF 2-und 3 Nistmdglichkeiten fiir Végel und Fledermause geschaffen.

Vor Beginn der BaumafBnahme wird der Vorhabenstrager fiir trassennahe Gebaude in Abstim-
mung mit den Eigentiimern ein Beweissicherungsverfahren an den bestehenden Geb&uden
durchfihren.

Durch die geplanten Bauweisen fur die Bricken- und Trog-/Tunnelbauwerke werden, soweit
technisch mdéglich, Erschitterungen und Larmimmissionen auf ein Mindestmal3 reduziert. Die
daflr einschlagigen Vorschriften werden beachtet.

Bauarbeiten wahrend der Nachtzeit, an Sonn- und Feiertagen werden, wenn Uberhaupt erfor-
derlich, auf das betrieblich unabdingbare Mafl3 beschrankt.

Die Darstellung des voraussichtlichen Bauablaufs (Verkehrsfiihrung) ist in der Unterlage 16.3
nachrichtlich dargestellt.

In einer ersten Bauphase wird eine Behelfsumfahrung nérdlich der B 304 im Bereich vom Bau-
anfang bis zum Anschluss an die bestehende B 304 bei etwa Bau-km 0+500 zur provisori-
schen Verkehrsflhrung hergestellt. Der Verkehr l1auft dann Gber diese Behelfsumfahrung und
weiter auf der bestehenden B 304 Uber den bestehenden Bahnibergang.

In dieser Phase wird die neue B 304 (mit BW 1) bis etwa Bau-km 0+830 hergestellt. Zusétzlich
wird sudlich der SW-Rampe ein Provisorium fir die Bauphase 2 erstellt.

Abbildung 19: Auszug aus Unterlage 16.3 hier Bauphase 1

In der zweiten Bauphase muss die B 304 zwischen der MegglestraBe und der B 15 auf Grund
der beengten Verhaltnisse vollstandig gesperrt werden. Eine weitrdumige Umleitungsstrecke
wird in Abstimmung mit dem Landratsamt Rosenheim eingerichtet.
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Der Verkehr wird dann auf den in der Bauphase 1 bereits erstellten neuen Teil der B 304, (ber
das errichtete Provisorium entlang der SW-Rampe und dann tber die Megglestra3e zur Bun-
desstraBe 15 umgelegt.

Die dort vorhandene Einmundung wird provisorisch ertlichtigt (LSA, prov. Kreisverkehr, 0.4.).
Von dort wird der Verkehr Gber den nérdlich davon bestehenden héhenfreien Knoten B 15/ B
304 wieder auf die vorhandene B 304 gefuhrt. Der bestehende Bahnibergang bleibt weiterhin
offen, um die ErschlieBung des Bahnhofs wahrend der Bauzeit zu gewéhrleisten.

Im Zuge der Bauphase 2 wird dann die B 304 ab Bau-km 0+830 einschl. Tunnel und Tieflage
und Verbindungsrampe zur B 15 hergestellt. Der Bau der Zufahrt zum Bahnhof, der Geh- und
Radweg zwischen der Blrgermeister-Schmid-StraBe und dem &stlichen Bauende sind relativ
unabhé&ngig von den anderen Bauabschnitten und werden im Bauablauf eingetaktet.

Die FUhrung der FuBBganger und Radfahrer erfolgt in der Bauphase 1 wie im derzeitigen Be-
stand. In der Bauphase 2 werden sie mit wechselnden Behelfswegen und ggf. mobilen Be-
helfsbriicken durch die Baustelle gefihrt.
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Abbildung 20: Auszug aus Unterlage 16.3 hier Bauphase 2

Waéhrend der Bauzeit sind weitrdumige Umleitungen Uber das klassifizierte StraBennetz vor-
gesehen, teilweise ist eine Verkehrsregelung mit transportabler Lichtsignalanlage notwendig.
Die ErschlieBung der Baustelle kann weitgehend Uber das bestehende StraBen- und Wege-
netz erfolgen, wahrend der Bauzeit muss aber mit Behinderungen und Belastigungen fir die
Anwohner durch Bauldarm, Baustellenverkehr und Umleitungen und gerechnet werden.

Grunderwerb:

Zum Umbau und der notwendigen FolgemaBnahmen wird privates Eigentum in Anspruch ge-
nommen. Soweit méglich wird angestrebt, den Grund und Boden freihdndig zu erwerben. Die
fir die BaumaBnahme zu erwerbenden Flachen sind in der Unterlage 10 in brauner Farbe
dargestellt.

Die fir die BaumaBnahme erforderlichen Baufeldflachen sind in Unterlage 10 als Flachen die
vorUbergehend in Anspruch genommen werden in griiner Farbe dargestellt.

Bereits im Vorfeld wurden fiir die BaumaBnahme wichtige Grundstiicke durch die Bundestra-
Benverwaltung erworben. (Gemarkung Attel, FI.Nrn: 1090/2,1091/2, 1095, 1014/3, 1091/3,
983/4).
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