Wasserburg a, Inn #»

AS-Rampe NO

Rampe NO —p<4— Mittelachse

H = 1400,00m

T = 17,501 m

f = 0,109 m

km 229,00

hTS = 488,163 m
= 750,00 m
= 33,751 m

= 0,759 m 0 500 %%

177,64
485,595 m

Larmschutzwand rechts
(Hohe Uber Gradiente B304)

0+143,27 bis 0+160,00 h = 6,00 m
0+160,00 bis 0+162,50 h = 5,50 m
0+162,50 bis 0+165,00 h = 5,00 m
0+165,00 bis 0+167,50 h = 4,50 m
0+167,50 bis 0+170,00 h =4,00 m
0+170,00 bis 0+172,50 h = 3,60 m
0+172,50 bis 0+175,00 h = 3,00 m
0+175,00 bis 0+177,50 h = 2,50 m
0+177,50 bis 0+180,00 h =2,00 m

489,372

o 260319 s 08.01.2019

P:\5_BAUAEMTER\52_STBA_ROSENHEIM\52002\ 14_GENEHMIGUNGSPLANUNG_TEKTUR-1\06 _HOEHENPLAN

Linge: 97.0 cm  Hohe: 59.4 cm  Fldche: 0.5762 m’
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Rechtskurve

Krummung Linkskurve
Mafstab 800 / R [mm]

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse

links
Querneigung
Mafstab 1,00 % /2 mm
linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand —_—— e = —
Abstand

des Fahrbahnrandes ,
von der Achse

rechts

R=250 L=59472m | A=85

R=p0 L=16,533m

Verziehung

_____ % R=0 1=55720m e
R R=00
L=1}83m L=5,731m
164,863 249,483
a=450m | I
164,863 193,763 260,000

o _, __________ J_ e o - = Z_;_____ Z"____} N

a=0,00m I

Bgm.-Schmid-Str. Bau-km 0+301,000

480,00 m u. NN

\

490,979

AS-Rampe SO

H = 900,00 m
T = 16,650 m
f = 0,154 m
km 022,00
hTS = 491,105 m
Mittelachse

16,950 m

Wechsel der Bezugslinie

(3.00 m x 3.38 % = 0.101 m)

Bgm.-Schmid-Str. Bau-km 0+249,000
Gradientensprung

Rampe SO
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o

1000,00 m
32,500 m
0,528 m
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Abstand
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Malistab 1,00 % / 2 mm a=25% _ _
linker Fahrbahnrand I
rechter Fahrbahnrand —_—— e —
q=2,5%
Abstand

des Fahrbahnrandes ,

von der Achse

rechts

a=0,00m

Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt

1: Gradientenhochpunkt mit Angabe von
H = 15000,00 m  Ausrundungshalbmesser
EL Gradiententiefpunkt T = 362,155 m Tangentenlange
f = 4,372 m  Stichhohe
Ausrundungsbeginn Kuppe / km 356,46  Bau-km
Ausrundungsende Wanne hTS = 451,868 m Hohe Tangentenschnittpunkt
1,500 9% 0,500 % 4 Langsneigung und
Damm Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt
Einschnitt
_——— = — Larmschutzwand (geplant)
Versorgungseinrichtungen
vorhanden
FM Telekomleitung
Gasleitung

Einfadelungsstreifen der B 304 bei Bau-km 1+241,550
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Nr. Datum Zeichen

StraRenbauverwaltung Freistaat Bayern b Unterlage / Blatt-Nr.: 6/3
- : Hohenplan
Staatliches Babandt Rosenheim AS-Rampe NO und
Strale / Abschnitt-Nr. / Station: BEP/ 50 /0,160 - 1,605 AS-Rampe SO
9/ MaRstab: 1 :1000/100

N
@ BundesstraRe 304
Mulnchen - Wasserburg a. Inn
B£seitigung Bahnibergang Reitmehring

Abschnitt 580, Stat. 0,160 - Stat. 1,605
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