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1. Aufgabe 
 

Die immer noch zunehmende Verkehrsbelastung der Kreisstraße EBE 4 in der Orts-

durchfahrt Weißenfeld sowie die aufgrund der Entwicklung des erweiterten Gewer-

begebietes Parsdorf und der Entwicklung der Nachbarkommunen anstehende zu-

sätzliche Verkehrsbelastung der Kreisstraße EBE 17 in der Ortsdurchfahrt Parsdorf 

macht Umfahrungen der beiden Ortsteile erforderlich. Die Gemeinde Vaterstetten 

verfolgt die Entlastung von Weißenfeld aufgrund vorgenannter Steigerung der Ver-

kehrsmengen bereits seit längerem, inzwischen kombiniert mit einer Entlastung von 

Parsdorf und Hergolding. Es wurden in den letzten Jahren diverse Planungsvor-

schläge für die Umfahrungen entwickelt und z.T. bereits geprüft. Mit der vorliegenden 

Untersuchung sollen die verkehrlichen Wirkungen der insgesamt 14 vorliegenden Va-

rianten auf einheitlicher, aktueller Basis ermittelt und miteinander verglichen werden, 

um eine Vorzugslösung als Grundlage für die Detailplanung zu erreichen. 

 

 

 

 

2. Aktuelle Verkehrssituation 2014 
 

Im September 2003 waren umfassende Verkehrszählungen im Gebiet Vaterstetten / 

Poing / Anzing erfolgt, die u.a. in der Verkehrsuntersuchung „Umfahrung Weißenfeld“ 

von 2007 dokumentiert sind. 

 

Am Dienstag, den 1. April 2014 erfolgten wieder werktägliche Verkehrszählungen in 

Weißenfeld, Parsdorf und Hergolding. Die Ergebnisse sind in Form von Knoten-

stromplänen für den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden so-

wie für die Spitzenstunden aus den Anlagen 1a-d zu ersehen. 

 

Bereits in der Verkehrsuntersuchung zur Umfahrung Weißenfeld von 2007 war fest-

gestellt worden, daß trotz der Umfahrung Zorneding im Zuge der B 304 zwei Fakten 

gegen einen Rückgang der Verkehrsbelastung der EBE 4 sprechen: 
 
- die morgendliche Überlastung der B 304 aufgrund der Engstelle in Höhe Baldham,  
- die Fertigstellung des Tunnels Mittlerer Ring Ost mit direkter Tunneleinfahrt am 
 Vogelweideplatz und der dadurch entstandenen Attraktivitätszunahme der A 94. 
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Die Abb. 1 zeigt die Gesamtbelastung in Kfz/24 Stunden sowie die Verkehrszunahme 

seit 2003 (in rot dargestellt). Die Belastung der Kreisstraße EBE 4 ist östlich Hergol-

ding um 30 % von 5.700 auf 7.100 Kfz/Tag angestiegen, obwohl seit 2004 die Um-

fahrung Zorneding der B 304 zur Verfügung steht. Jedoch sind die täglichen Stauun-

gen auf der B 304 im Bereich Baldham so stark, daß die EBE 4 über Weißenfeld für 

immer mehr Autofahrer eine gern befahrene Verbindung darstellt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Abb. 1: Entwicklung der Verkehrsbelastung im Bereich Weißenfeld, Parsdorf, 

Hergolding, Belastung in Kfz/24 Std. 
 Zählung am Do., 1. April 2014 
 Vergleich mit der Zählung vom September 2003, Zunahme bis 2014 in % 

 

In Weißenfeld ist inzwischen die Belastung auf 12.000 Kfz/Tag angestiegen, was 

bisher erst in der Prognose für 2025 ermittelt wurde. 

 

In Parsdorf hat die Belastung der EBE 17 in Höhe des Dorfplatzes seit 2003 bisher 

„nur“ um 12 % auf 9.200 Kfz/Tag zugenommen, wobei die Belastung der EBE 17 aus 

Richtung Weißenfeld nur gering angestiegen ist. Die stärkere Zunahme kommt über 

die GVS von Hergolding, die mit +14 % jetzt eine Belastung von 4.900 Kfz/Tag auf-

weist. Die Zunahme kommt zu etwa gleichen Teilen sowohl von der EBE 4 aus 
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Richtung Wolfesing als auch aus Baldham. Die Belastungen insgesamt sind über den 

Tag nicht ausgeglichen. Es fahren mehr über die Hergoldinger Straße Richtung Pars- 

dorf und zur A 94 als umgekehrt. Für die Rückfahrt von der A 94 wird verstärkt die 

EBE 4 durch Weißenfeld genutzt. 

 

Angesichts der starken Verkehrszunahme in Weißenfeld, überwiegend infolge der 

Erweiterung des Gewerbegebietes Parsdorf, ist die Realisierung der Umfahrungen 

von Weißenfeld und Parsdorf dringend geboten. Die Ausweisung des neuen Gewer-

begebietes in Poing ist nicht ausschlaggebend für die Zunahme des Verkehrs in Pars-

dorf und Weißenfeld. Prognosehorizont ist das Jahr 2030. 

 

 

 

 

3. Verkehrsmodell Analyse und Prognose-Nullfall 
 

Die Untersuchungen wurden mit dem Verkehrsmodell Großraum München durchge-

führt. Plan 1 zeigt den Untersuchungsausschnitt Weißenfeld / Parsdorf / Hergolding 

für den Zustand Analyse 2014. Die gezählten Verkehrsbelastungen in den 3 Ortstei-

len konnten mit der Modellrechnung weitgehend nachvollzogen werden. 

 

Plan 2 zeigt die bis zum Prognose-Nullfall 2030 sich ergebenden Belastungen unter 

Berücksichtigung der im Raum München anstehenden Maßnahmen, jedoch noch 

ohne Umfahrungen Weißenfeld und Parsdorf, aber mit den Auswirkungen des er-

weiterten Gewerbegebietes in Parsdorf. Dadurch steigt die Belastung in der Orts-

durchfahrt von Parsdorf auf 11.100 Kfz/Tag an und die Belastung in Weißenfeld wird 

bis auf 14.200 Kfz/Tag zunehmen.  

 

Dieser Prognose-Nullfall ist der Vergleichsfall für die Beurteilung aller nachfolgenden 

Planvarianten. 
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Mit einer Sonderauswertung wurden für den Prognose-Nullfall die maßgebenden 

Durchgangsverkehre ermittelt: 

 

Von der Belastung der EBE 4 westlich Weißenfeld in Höhe von 10.200 Kfz/Tag sind 

92 % Durchgangsverkehr, davon 5.200 Kfz/Tag im Zuge der EBE 4 und 3.500 Kfz/ 

Tag als Eckverkehr zwischen der EBE 17 von/nach Vaterstetten und der M 18 / EBE 4. 

Von der EBE 17 von/nach Parsdorf sind es nur 700 Kfz/Tag Durchgangsverkehr Ri. 

M 18 (Feldkirchen) bzw. umgekehrt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
Abb. 2: Durchgangsverkehr Weißenfeld 

 

Mit einer Südumfahrung von Weißenfeld können die beiden maßgebenden Durch-

gangsströme aus Weißenfeld herausgenommen werden. Mit einer Nordumfahrung 

von Weißenfeld wird es nicht ganz einfach sein, den gesamten Durchgangsverkehr 

der EBE 17 von/nach Vaterstetten (3.500 Kfz/Tag) um Weißenfeld herumzuführen. 

Die EBE 17 muß von Vaterstetten kommend zügig in die (Nord)umfahrung überge-

hen und auf der verbleibenden Ortsdurchfahrt von Weißenfeld sind Rückbauten und 

starke verkehrsberuhigende Maßnahmen erforderlich. 
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Die Auswertung für Parsdorf zeigt die Durchgangsverkehre durch Parsdorf und 

durch das Gewerbegebiet, d.h. es sind Verkehre, die von/zur Autobahn A 94 fahren 

bzw. bis nach Poing und weiter dargestellt. Insgesamt sind das 6.100 Kfz/Tag bzw. 

55 % der künftig 11.100 Kfz/Tag am Dorfplatz in Parsdorf. Von diesen 6.100 Kfz/Tag 

Durchgangsverkehr sind 2.300 Kfz/Tag Verkehre von/zur EBE 17 Ri. Vaterstetten, 

d.h. 29 % der Belastung der EBE 17 südlich Weißenfeld. 2.200 Kfz/Tag sind Ver-

kehre, die über Hergolding Ri. Baldham fahren bzw. von dort kommen und 1.600 

Kfz/Tag sind Verkehre, die über die EBE 4 aus Richtung Wolfesing kommen und durch 

Hergolding zur A 94, AS Parsdorf fahren (bzw. umgekehrt). Um diese Verkehre aus 

Hergolding herauszuhalten, ist eine zügig befahrbare Westumfahrung von Parsdorf 

erforderlich in Kombination mit einer effektiven Verkehrsberuhigung in der Orts-

durchfahrt Parsdorf und die Durchfahrt erschwerenden Maßnahmen in Hergolding. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
Abb. 3: Durchgangsverkehre durch Parsdorf und das Gewerbegebiet 
 (ohne Verkehre der EBE 5 von/nach Neufarn) 
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4. Variantenvergleich 
 

Für die Umfahrung Weißenfeld gibt es 3 prinzipielle Varianten: 
 
 die Südumfahrung 

 die ortsnahe Nordumfahrung (mit  Untervarianten) und 

 die ortsferne Nordumfahrung 
 

Für die Umfahrung Parsdorf wurden 14 Lösungen in Verknüpfung mit einer Umfah-

rung von Weißenfeld untersucht. Dadurch ergeben sich folgende Varianten (Abb. 4): 

 

Varianten 1 – 3  (Pläne 3, 3a, 4, 4a und 5, 5a) 
 
Die Varianten 1,2 und 3, die als „Westumfahrung“ von Parsdorf eine Verbindung zur 

EBE 4 / M 18 westlich von Weißenfeld herstellen, aber dadurch Hergolding kaum und 

Parsdorf nur begrenzt entlasten können, weil der Durchgangsverkehr Parsdorf Ri. 

Baldham und EBE 4 Ri. Wolfesing den Umweg westlich und südlich um Weißenfeld 

nicht akzeptiert. Auch wenn Weißenfeld um 70 – 80 % entlastet wird, wird die Orts-

durchfahrt Parsdorf nur um rd. 50 % und Hergolding nur um ein Drittel entlastet. Ein 

weiterer erheblicher Nachteil speziell der Varianten 2 und 3 ist der sehr aufwendige 

Ausbau des Ammerthaler Weges im Bereich der Unterführung unter der A 94 im Be-

reich des Autobahnkreuzes München-Ost. 
 

Varianten 4 – 5  (Pläne 6 und 7, 7a, 7b) 
 
Die Varianten 4 und 5, die die Autobahn A 94 östlich des Baggersees mit einem lan-

gen Brückenbauwerk schräg queren, um dann an die ortsnahe Nordumfahrung Wei-

ßenfeld (Var. 4) bzw. an die ortsferne Nordumfahrung Weißenfeld (Var. 5) anzubin-

den. Diese beiden Varianten 4 und 5 ermöglichen eine Entlastung der Ortsdurchfahrt 

Parsdorf um gut 70 %, eine Entlastung von Weißenfeld um 70 – 85 % und eine Ent-

lastung von Hergolding um 53 – 69 % (je nach Kombination). Die Entlastungswirkung 

der Varianten 4 und 5 ist insgesamt deutlich besser als der Varianten 1 – 3, sie ha-

ben aber den Nachteil eines sehr teuren „schrägen“ Brückenbauwerks über die A 94. 

 

Varianten 6 – 7  (Pläne 8, 8a und 9, 9a) 
 
Die Varianten 6 und 7, die den Baggersee nördlich der A 94 im Norden umfahren 

und westlich des Baggersees die A 94 rechtwinkelig mit einem Brückenbauwerk que-

ren und dann an die ortsferne Nordumfahrung Weißenfeld anbinden. Diese beiden 
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Abb. 4: Übersicht der Umfahrungsvarianten 
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Varianten ermöglichen eine Entlastung der für Durchgangsverkehre gesperrten und 

verkehrsberuhigten Ortsdurchfahrt von Parsdorf um 70 % sowie eine Reduzierung in 

Hergolding um 66 %. Die Ortsdurchfahrt Weißenfeld wird um 69 – 84 %, je nach 

Teilstrecke, entlastet. Damit ergibt sich für die Varianten 6 und 7 fast dieselbe Entla-

stungswirkung wie für die Varianten 4 und 5, jedoch ohne das teure schräge Brüc-

kenbauwerk über die A 94. 

 

Variante 8  (Pläne 10, 10a) 
 
Die Variante 8 entspricht weitgehend der Variante 7, vermeidet aber die Nordumfah-

rung des Baggersees und führt als Variante 8c platzsparend entlang der A 94 auf 

dem Ammerthaler Weg. Nördlich der Brücke über die A 94 ist der Kreisverkehrsplatz 

zur Anbindung des Ammerthaler Weges so weit vom Hochpunkt der Autobahnque-

rung abgesetzt, daß eine sichere Verkehrsabwicklung gegeben sein wird. Die ver-

kehrliche Entlastungswirkung der Variante 8c entspricht ziemlich genau der Variante 

7, sie ist aber platzsparender und deshalb die Vorzugsvariante.  

 

Mit Variante 8c wird die Ortsdurchfahrt Parsdorf um 72 % von 11.100 auf 3.000 Kfz/ 

Tag entlastet. Die Ortsdurchfahrt Weißenfeld wird im höchstbelasteten Abschnitt west-

lich der Einmündung Parsdorfer Straße um 69 % von 13.700 auf 4.200 Kfz/Tag ent-

lastet, wobei östlich der Einmündung unbedingt verkehrsberuhigende Maßnahmen 

erforderlich sind. In Hergolding wird eine Beruhigung um 75 % von 5.500 auf 1.400 

Kfz/Tag erreicht, wenn die Anbindung an die EBE 4 nur noch über die Feldkirchener 

Straße erfolgt. 

 

Auf Vorschlag der Regierung von Oberbayern wurde die Variante 8c auch mit der 

ortsnahen Umfahrung Weißenfeld kombiniert, Ergebnis in Tabelle 1 unter 4b (zuge-

hörige Belastungsplan 6b  mit zugehörigen Differenzplan). 

 

Aus verkehrlicher Sicht bringt die ortsnahe Trasse dieselbe Entlastung in Weißenfeld 

wie die Variante 8c, dafür aber in Hergolding eine um 200 Kfz/Tag stärkere Bela-

stung, weil mehr Autofahrer den Weg über die ortsnahe Umfahrung Weißenfeld zur  

A 94 und nach Poing für zu umwegig halten und deshalb durch Hergolding und Pars-

dorf abkürzen (das Navi zeigt den kürzesten Weg). Ein verkehrlicher Nachteil ist 

auch, daß mit der ortsnahen Lösung mehr Verkehr auf die M 18 Richtung Feldkir-

chen geleitet wird und daß dadurch der Verkehrsablauf an der hochbelasteten und 

stauempfindlichen Kreuzung der M 1 mit der M 18 verschlechtert wird. 
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 A P0 1 2 3 4 4a 4b 5 5a 6 7 8c 
OD Parsdorf 9.1 11.1 5.4 5.8 5.8 2.8 3.1 3.1 3.1 4.1 3.3 3.2 3.0 
   51% 48% 48% 75% 72% 72 % 72% 63% 70% 71% 72% 

OD         West 12.0 13.7 4.2 4.2 5.1 4.0 4.0 4.2 4.2 3.9 4.4 4.3 4.2 
Weißenfeld   69% 69% 63% 71% 71% 69 % 69% 71% 68% 69% 69% 
                 Ost 12.0 14.2 2.5 2.5 3.3 2.2 2.0 2.2 2.1 2.1 2.2 2.2 2.2 
   82% 82% 77% 84% 86% 84 % 85% 85% 84% 84% 84% 

OD Hergolding 4.3 5.5 3.4 3.7 3.7 1.7 1.7 1.6 1.7 2.0 1.9 1.8 1.4 
   38% 33% 33% 69% 69% 71 % 69% 64% 65% 67% 75% 
              
OU Parsdorf - - 6.6 5.5 5.5 9.6 9.6 9.5 10.0 9.8 9.3 9.9 10.0 

OU Weißenfeld              
West - -    9.3 9.4 9.4 8.4 8.5 8.9 8.4 8.5 
Mitte - - 14.2 13.4 12.6 17.6 17.4 17.4 17.4 17.5 16.2 16.6 16.6 
Süd - -    7.7 8.3 8.9 7.5 7.4 6.8 7.4 7.3 

 
Tab. 1: Vergleich der Entlastungswirkung der 8 Trassenvarianten der Umfahrung von  
 Parsdorf und Weißenfeld im Vergleich zum Prognose-Nullfall P0 (und zur Analyse)   
 Die Verkehrsbelastungen der Ortsdurchfahrten (OD) bzw. der Ortsumfahrungen
 (OU) sind angegeben in 1.000 Kfz/24 Std., wie z.B. die Analysebelastung der 
 OD Parsdorf 9.1 = 9.100 Kfz/Tag (Ergebnis der Modellrechnung) 

 

Die Tabelle 1 zeigt die Entlastungswirkungen der untersuchten Trassenvarianten. So-

wohl aus verkehrlicher Sicht wie auch vor allem aus Sicht der künftigen Siedlungs-

entwicklung in Weißenfeld ist für Vaterstetten die Variante 8c der Umfahrung Parsdorf 

in Kombination mit der ortsfernen Trasse der Nordumfahrung Weißenfeld die Vor-

zugsvariante. 

 

Die Kombination mit der ortsnahen Nordumfahrung Weißenfeld (Variante 4b) ermög-

licht für Parsdorf und Weißenfeld weitgehend dieselben Entlastungen, führt aber dazu, 

daß es von Vaterstetten her zu einigen Umlagerungen kommt. Die Vaterstettener 

Straße, EBE 17 wird stärker belastet, ebenfalls die gesamte Umfahrung Weißenfeld 

mit entsprechender Erhöhung der Lärmbelastung vor allem wegen der ortsnäheren 

Führung. Andererseits wird in Variante 4b die Umfahrung Parsdorf etwas geringer 

belastet. 
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5. ergänzende Varianten 
 

Nach Vorstellung der ursprünglich 8 untersuchten Varianten im Gemeinderat wurden 

3 weitere Varianten zur Prüfung vorgelegt. 

 

 

 

5.1 Bürgermeistervariante 
 Westumfahrung Weißenfeld plus Trasse zur Parostraße  
  südlich A 94   (Pläne 11 und 11a) 

 

Grundlage der Bürgermeistervariante ist die Westumfahrung von Weißenfeld ent-

sprechend der früheren Planung mit allen verkehrlichen Entlastungen für Weißenfeld. 

Zur Entlastung von Parsdorf (und Hergolding) erfolgt eine Weiterführung der Trasse 

südlich entlang der A 94 bis zum Knoten Heimstettener Straße / Parostraße. Mit die-

ser Lösung sollen die Eingriffe in die Feldfluren minimiert werden. Die Prognosebela-

stung der Bürgermeistervariante beträgt 6.700 Kfz/Tag. Durch die Bürgermeistervari-

ante wird die Ortsdurchfahrt Parsdorf um 50 % von 11.100 auf 5.300 Kfz/Tag entla-

stet und die Ortsdurchfahrt Hergolding um 40 %. Es gibt jedoch ein verkehrliches und 

ein räumliches Problem im Bereich des Käfergeländes und der Anbindung an die 

Heimstettener Straße / Parostraße, weshalb diese von der Bauverwaltung Vaterstet-

ten bereits vor Jahren „favorisierte“ Lösung nicht weiter verfolgt wurde: 
 

 Ein leistungsgerechter Ausbau der Kreuzung mit der Heimstettener Straße ist 

kaum möglich, weil aus Platzgründen höchstens ein Minikreis unterzubringen wä- 

re, da eine Signalisierung wegen notwendiger Aufstellspuren und damit verbunde-

ner Aufweitungen der Fahrbahn im Bereich des Brückenbauwerkes Heimstettener 

Straße kaum realisierbar ist (dann Neubau der vorhandenen Brücke über die A 94 

erforderlich). Die Leistungsuntersuchungen haben ergeben, daß mit dem Mini-

kreis werktags zwar eine ausreichende Leistungsfähigkeit erreicht werden kann, 

daß jedoch samstags mit starken Einkaufsverkehren die Heimstettener Straße 

ihre Funktion als leistungsfähige Ausweichstrecke nicht mehr erfüllen kann. Auch 

könnte es am Segmüller-Kreisel wieder zu Problemen kommen. 
 
 Die Anbindung der noch verbleibenden Stellplätze von Parsdorf-City im Zu- 

fahrtsbereich des Minikreisels oder des signalisierten Knotens ist verkehrlich nicht 

möglich. Eine zusätzliche Einfahrt über die heutige Ausfahrt aus den Parsdorf-
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City-Parkplätzen ist nicht abwickelbar. Neben dem Verlust von Stellplätzen würde 

auch die Erschließung von Parsdorf-City deutlich verschlechtert werden. 
 
 Im Bereich des Segmüllergeländes würden sich erhebliche Verschlechterungen 

der Liefer- und Andockstationen ergeben, da die dann verbleibenden Wendeflä-

chen für Sattelschlepper nicht mehr ausreichend wären. 

 

 

 

 

5.2 Vorschlag Freie Wähler 
 Reaktivierung der B 12alt plus Westumfahrung Weißenfeld 
 (Pläne 12 und 12a) 

 

Mit der Reaktivierung der B 12alt, Nutzung des Ammerthaler Weges und einer West-

umfahrung von Weißenfeld bis zur EBE 17, Vaterstettener Straße, wird eine Teilent- 

lastung von Parsdorf und eine Teilentlastung von Weißenfeld erreicht; für Hergolding 

ergibt sind im Vergleich zu heute eine deutliche Zusatzbelastung. 
 

Wenn die Verbindungsstraße zwischen Parsdorf und Weißenfeld ganz für den Kfz-

Verkehr gesperrt wird, erhält die reaktivierte B 12alt eine Prognosebelastung von 

4.900 Kfz/Tag. Am Dorfplatz in Parsdorf verbleiben 7.900 Kfz/Tag, das ist eine Entla-

stung um nur 30 % im Vergleich zum Prognose-Nullfall bzw. um 13 % im Vergleich 

zum Istzustand. 
 

In Hergolding steigt die Verkehrsbelastung von heute 4.400 Kfz/Tag um 30 % auf 

5.700 Kfz/Tag, da für Fahrten aus Baldham und von Zorneding kommend mit Ziel 

Parsdorf und weiter der erhebliche Umweg westlich um Weißenfeld herum nicht an-

genommen wird. 
 

Für Weißenfeld sieht der „Vorschlag Freie Wähler“ nur eine Westumfahrung ab der 

Vaterstettener Straße vor, die eine Prognosebelastung von 9.300 Kfz/Tag erhalten 

wird. Die direkte Verbindungsstraße von Weißenfeld nach Parsdorf ist bei diesem 

Vorschlag ganz gesperrt. Dennoch verbleibt in der Ortsdurchfahrt Weißenfeld im Zu- 

ge der EBE 4 noch eine hohe Belastung von bis zu 9.200 Kfz/Tag, d.h. eine Verkehrs- 

minderung nur um knapp 25 %, weil die Umfahrung Weißenfeld nicht an der EBE 4 

beginnt. Es ist eine Illusion zu glauben, den Verkehr der EBE 4 über die Vaterstette-
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ner Straße zur Westumfahrung ableiten zu können. Das wäre nur mit einer Total-

sperre der Feldkirchener Straße zwischen Vaterstettener Straße und Ortsmitte mög-

lich, ein verkehrsberuhigter Bereich würde in dieser Situation nicht ausreichen. 

 

 

 

 

5.3 Vorschlag Agenda 21 
 ortsnahe Westumfahrung Parsdorf   (Pläne13 und 13a) 

 

Die Agenda 21 schlägt eine ortsnahe Westumfahrung von Parsdorf vom Gewerbe-

gebiet (Posthalterring) über die Weißenfelder Straße zur Hergoldinger Straße vor. 

Durch diese Umfahrung wird Parsdorf zwar optimal entlastet, mit Durchfahrtsverbot 

und verkehrsberuhigtem Bereich am Dorfplatz geht die Belastung um rd. 80 % auf 

2.400 Kfz/Tag zurück im Vergleich zum Nullfall mit 11.100 Kfz/Tag. Jedoch steigt die 

Belastung in Hergolding auf 6.100 Kfz/Tag an (Istzustand; 4.400 Kfz/Tag, d.h. Zu-

nahme um fast 40 %). 
 

Da der Vorschlag Agenda 21 für Weißenfeld keine Entlastung aufzeigt, muß für Wei-

ßenfeld eine eigene Lösung gefunden werden, denn die Verkehrsbelastung steigt in 

Weißenfeld auf 14.300 Kfz/Tag an, das sind 20 % mehr als heute. Die Gedanken 

hinsichtlich großräumiger Lösungen (1: Autobahnparallele, 2: Verlängerung der FTO 

nach Süden) zur Entlastung von Weißenfeld sind zeitlich überhaupt nicht absehbar 

und deshalb gleichzusetzen mit „Nichtstun = billigste Lösung für die Gemeinde“. 
 

Der Vorschlag Agenda 21 führt im Gewerbegebiet Parsdorf zu einem Problem der 

Verkehrsabwicklung vor allem samstags am Knoten Heimstettener Straße / Posthal-

tering (Süd). Ein Kreisverkehrsplatz ist hier baulich nicht unterzubringen und die not-

wendigen Abbiegespuren sind bei einer Signalisierung ebenfalls wegen der beengten 

Situation (zu kurzer Abstand zur Zufahrt Segmüller-Süd und Posthaltering-Nord) 

nicht möglich. Damit wird dieser Punkt zu einem Engpaß. Die Heimstettener Straße 

kann dann nicht mehr an Samstagen mit starken Einkaufsverkehren die als unbe-

dingt notwendig erachtete Überlauf- und Ausweichfunktion übernehmen. Außerdem 

entspricht der Streckenverlauf mit drei 90°-Kurven nicht den Erfordernissen einer 

künftigen Kreisstraße. 
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6. Ergebnis 
 

Der Variantenvergleich hat ergeben, daß eine Nordumfahrung von Weißenfeld für 

Weißenfeld eine fast gleichwertige Entlastungswirkung hat wie die ursprünglich ver-

folgte Südumfahrung, aber nur die Nordumfahrung Weißenfeld läßt sich mit einer 

Westumfahrung von Parsdorf optimal und flächensparend kombinieren. 
 

Grundsätzlich ist aus der Sicht von Weißenfeld eine ortsferne Nordumfahrung auf-

grund des größeren Abstandes von der Wohnbebauung und keiner Zerschneidung 

der ortsnahen Felder besser als die ortsnahe, eventuell baulich billigere Lösung. Hin-

sichtlich der verkehrlichen Entlastungswirkung sind die ortsnahe und die ortsferne 

Lage der Nordumfahrung bei Betrachtung der Verkehrsentlastung nur für Weißenfeld 

fast gleichwertig. Bewertet man aber alle betroffenen Ortsteile Weißenfeld, Parsdorf 

und Hergolding zusammen, ist eine bessere Verkehrsentlastung aller Ortsteile durch 

die ortsferne Trassenlage der Variante 8c zu erkennen, so daß die ortsferne Tras-

senführung um Weißenfeld bevorzugt werden sollte.  
 

Sowohl bei der ortsnahen (Variante 4b) als auch bei der ortsfernen Lage (Variante 

8c) wird die Ortsdurchfahrt Weißenfeld im höchstbelasteten Abschnitt westlich des 

Maibaums um 69 % auf 4.200 Kfz/Tag entlastet. Um diese optimale Entlastung zu 

erreichen, muß die Ortsdurchfahrt von Weißenfeld stark verkehrsberuhigt und zu-

rückgebaut werden, östlich der Parsdorfer Straße z.T. verengt auf 1 Fahrspur, um 

eine Durchfahrt durch Weißenfeld Richtung Vaterstetten zu vermeiden. Dies gilt be-

sonders für die Variante 4b mit dem ortsnahen Anschluß an der Vaterstettener Stra-

ße, um Durchgangsverkehre durch Weißenfeld zu vermeiden. 
 

Von den Varianten der Westumfahrung Parsdorf ist die Variante 8 in der planerischen 

Ausführung „8c“ mit der autobahnnahen Führung nördlich der A 94 hinsichtlich der 

Entlastungswirkung der gesamten Verkehrsabläufe, auch hinsichtlich der Nachbarge-

meinden, insgesamt besonders gut, so daß diese Variante 8c in Kombination mit der 

ortsfernen Nordumfahrung Weißenfeld auch aus verkehrlicher Sicht als Vorzugslösung 

empfohlen werden kann. Die Eingangswerte für die Verkehrslärmberechnung sind in 

Anlage 10b beigefügt. 
 

Für die Verknüpfung der Nordumfahrung Weißenfeld mit der Westumfahrung Pars-

dorf empfiehlt sich ein Kreisverkehr, der einen zügigen Verkehrsablauf bei ausrei-
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chender Leistungsfähigkeit ermöglicht. Auch westlich von Weißenfeld ist aufgrund der 

beengten baulichen Verhältnisse ist ein Kreisverkehrsplatz auf der EBE 4 notwendig.  
 

Die „Kreuzung“ der Nordumfahrung mit der bestehenden Verbindungsstraße zwi-

schen Weißenfeld und Parsdorf, der heutigen EBE 17, sollte höhenfrei ohne Ver-

knüpfung erfolgen. Damit wird vermieden, daß Verkehre, die die Umfahrung Wei-

ßenfeld benutzen, auf kurzem Weg durch Parsdorf ins Gewerbegebiet Parsdorf oder 

zur EBE 5 Richtung Anzing fahren (oder umgekehrt), wie es der Plan 7b zeigt. Bei 

der Frage, welche der beiden Straßen als Brücke geführt wird oder ob es eventuell 

zu einer leichten Tieflage kommt, muß auf den Radweg, der heute Weißenfeld mit 

Parsdorf verbindet, Rücksicht genommen werden. Ebenfalls muß die Befahrbarkeit 

mit schweren landwirtschaftlichen Maschinen sichergestellt bleiben. 

 

Die Verknüpfung der Umfahrung Weißenfeld mit der EBE 4 östlich von Weißenfeld 

sollte aus Gründen der Verkehrssicherheit und wegen der Realisierung der Umfah-

rung in Teilabschnitten ebenfalls mit einem Kreisverkehr erfolgen. 

 

Die Anbindung der von Weißenfeld kommenden Vaterstettener Straße an die Umfah-

rung und künftige EBE 17 erfolgt mit einer normalen Einmündung. Hier sind für den 

geringen Anteil Linkseinbieger keine zusätzlichen Maßnahmen erforderlich, da die Be-

lastung der Umfahrung in diesem Abschnitt mit unter 10.000 Kfz/Tag deutlich geringer 

ist als im mittleren Abschnitt an der Einmündung der EBE 4 mit über 17.000 Kfz/Tag. 

 

Um eine optimale Wirkung der Umfahrungen zu erreichen, müssen in den vorhande-

nen Ortsdurchfahrten von Weißenfeld, Parsdorf und Hergolding konsequente Maß-

nahmen zur Verkehrsberuhigung durchgeführt werden. Es sind Durchfahrtsverbote 

notwendig – ausgenommen Anlieger, sowie Umbauten zum verkehrsberuhigten Be-

reich in der Ortsmitte von Weißenfeld und Parsdorf. Für Hergolding ist eine Sperre 

der Anbindung an die EBE 4 sinnvoll, ausgenommen landwirtschaftlicher Verkehr 

(und Anlieger). Die „Anlieger“ aus Parsdorf sollten über die Feldkirchener Straße 

nach Hergolding geführt werden. 
 
 
 

Realisierung in Teilabschnitten 
 

Eine Realisierung des Gesamtprojektes ist bisher in 4 Teilabschnitten vorgesehen, 

wobei jeder Teilabschnitt seine verkehrliche Wirksamkeit haben soll. 
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Der 1. Teilabschnitt wird die Westumfahrung Parsdorf vom Kreisplatz Heimstettener 

Straße bis zur EBE 17 nördlich Weißenfeld sein. Bereits bei diesem Teilabschnitt muß 

die Weißenfelder Straße in der Ortsmitte Parsdorf mit einem Durchfahrtsverbot – nur 

Anliegerverkehr frei – sowie verkehrsberuhenden Maßnahmen belegt werden, auch 

wenn der Verkehr durch Hergolding mit diesem 1. Teilabschnitt noch kaum reduziert 

werden kann. 

 

Der 2. Teilabschnitt betrifft die Verbindung von der EBE 4 östlich Weißenfeld bis zum 

Teilabschnitt 1 bei Wegfall der Verknüpfung der Westumfahrung Parsdorf mit der 

Verbindungsstraße zwischen Weißenfeld und Parsdorf. Es kommt dadurch zu einer 

Entlastung der Parsdorfer Straße in Weißenfeld, andererseits zu einer Zusatzbela-

stung der Feldkirchener Straße im östlichsten Bereich von Weißenfeld um ca. 1.000 

Kfz/Tag und Richtung (die heute über die Ortsmitte zur EBE 17 Richtung Vaterstetten 

fahren bzw. umgekehrt). Mit dem 2. Teilabschnitt ist auch die Verkehrsberuhigung in 

Parsdorf und in Hergolding vollständig umzusetzen, da die Westumfahrung Parsdorf 

dann bereits vollständig funktionsfähig ist. 

 

Als 3. Teilabschnitt ist die Verbindung der von Vaterstetten kommenden EBE 17 zur 

Umfahrung Weißenfeld vorgesehen, um die Ortsdurchfahrt Weißenfeld von dem mit 

dem 2. Teilabschnitt erzeugten „Eckverkehr“ zwischen Parsdorf und Vaterstetten zu 

entlasten. Die Vaterstettener Straße wird untergeordnet als Einmündung in die Um-

fahrung, die zur EBE 17 umzuwidmen ist, angebunden. Die Anbindung der Vater-

stettener Straße an die Umfahrung kann auch bis zur Fertigstellung des Teilab-

schnittes 4 zurückgestellt werden, da erst dann die EBE 4 östlich Weißenfeld ab dem 

Kreisverkehr gesperrt wird. 

 

Als 4. Teilabschnitt wird die Nordumfahrung Richtung München vollendet, wodurch 

die wesentliche Entlastung von Weißenfeld im Zuge der EBE 4 möglich ist, mit effek-

tiver Verkehrsberuhigung in der Ortsmitte Weißenfeld und Sperrung der Feldkirche-

ner Straße östlich von Weißenfeld (bis zur Umfahrung). Damit ergibt sich – verbun-

den mit den Straßenrückbauten vor allem in Weißenfeld-Ost – die in Weißenfeld er-

sehnte Verkehrsberuhigung vom Durchgangsverkehr. 

 

Inzwischen hat eine Bürgerbefragung in den 3 Ortsteilen Hergolding, Parsdorf und 

Weißenfeld den Wunsch nach einer effektiven Ortsumgehung bestätigt und der Ge-

meinderat hat sich für die Variante 8c als Vorzugslösung entschieden. 
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7. Leistungsnachweise für die Variante 8c 
 

Die Knotenstrombelastungen der Umfahrung Weißenfeld / Parsdorf sind für den Ge-

samtverkehr in Kfz/24 Stunden sowie für die morgendliche und abendliche Spitzen-

stunde in Kfz/Stunde in den Anlagen 2a-c dargestellt. Es handelt sich um den werk-

täglichen Verkehr Prognose 2030. Die Lkw-Anteile sind auf dieser Strecke sehr nied-

rig und liegen in Hauptlastrichtung in der Morgenspitze bei 3 % und in der Abend-

spitze bei 2 %. 

 

 

 

 

7.1 Kreisverkehr auf der M 18 westlich Weißenfeld 
 

Da die M 18 westlich Weißenfeld die A 99 unterfährt, muß der Abzweig der Nordum-

fahrung von Weißenfeld in leichter Tieflage erfolgen. Hier ist ein Kreisverkehr not-

wendig und sinnvoll, um wegen der beengten Situation die Umfahrung Weißenfeld 

rechtwinkelig an die von der Unterführung kommende M 18 anschließen zu können. 

Außerdem können so die Weißenfelder ohne Gefährdung in die M 18 Richtung Mün-

chen einfahren. Der Kreisverkehr hat sowohl in der Morgenspitze als auch in der 

Abendspitze die optimale Verkehrsqualität A (Anl. 3a-d). 

 

 

 

 

7.2 Umfahrung / Ammerthaler Weg 
 

Die Anbindung des Ammerthaler Weges an die Nordumfahrung Weißenfeld erfolgt 

als normale Einmündung, auf der Nordumfahrung ist aus Sicherheitsgründen ein kur-

zer Aufstellraum für Linksabbieger notwendig. Da der Ammerthaler Weg gering bela-

stet ist, ergibt der Leistungsnachweis für die Morgenspitze die Verkehrsqualität A und 

in der Abendspitze für die 40 Linkseinbieger die Verkehrsqualität B (Anl. 4a,b). Die 

Einmündung ist leistungsfähig. 
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7.3 Verteilerkreis Umfahrung Weißenfeld, Umfahrung Parsdorf 
 

Der zentrale Verteilerkreis verbindet die beiden Umfahrungen Weißenfeld und Pars-

dorf. Es ist ein 3-armiger 1-spuriger Kreisverkehr mit ca. 40 Metern Durchmesser. 

Die Leistungsuntersuchung ergibt in der Morgenspitze die Verkehrsqualität C in der 

Zufahrt von der Umfahrung Ost mit 27 Sekunden Wartezeit und einem durchschnittli-

chen Rückstau von 6 Pkw, der aber für ein paar Minuten in der Morgenspitze auch 

bis auf 21 Pkw anwachsen kann (Anl. 5a,b). Die beiden anderen Zufahrten haben die 

Verkehrsqualität A. Falls es in der Morgenspitze zu Ausweichverkehren durch das 

verkehrsberuhigte Weißenfeld kommen sollte, stellt sich die Frage nach einem By-

paß von der Ostumfahrung Weißenfeld zur Umfahrung Parsdorf. 

 

Im abendlichen Berufsverkehr ergibt sich auf der Umfahrung Weißenfeld von Westen 

kommend die Verkehrsqualität B mit 14 Sekunden Wartezeit und durchschnittlich 2 

Pkw „Rückstau“ (Anl. 5c,d). Hier ist kein Bedarf für einen Bypaß. Die beiden anderen 

Zufahrten haben sie Verkehrsqualität A. 

 

 

 

 

7.4 Verteilerkreis EBE 4 / Ostumfahrung Weißenfeld 
 

Aufgrund der vorgesehenen Baustufen ist an der Einmündung der EBE 4 in die Um-

fahrung Weißenfeld ein Kreisverkehr die optimale Lösung 

 

Der Kreisverkehr hat in der Morgenspitze die Verkehrsqualität C in der Zufahrt von 

der EBE 4 mit durchschnittlich 21 Sekunden Rückstau bzw. 3 Pkw Stau, der für we-

nige Minuten in der Morgenspitze auch auf 12 Pkw anwachsen kann (Anl. 6a,b). Von 

Vaterstetten her ergibt sich in der Morgenspitze die Verkehrsqualität A mit 5 Sekun-

den mittlerer Wartezeit und z.T. 1 Pkw „Rückstau“, d.h. der Kreisverkehr kann im 

Zuge der Umfahrung „zügig“ befahren werden, was Voraussetzung für eine Minimie-

rung des Durchgangsverkehrs in Weißenfeld ist. Im abendlichen Berufsverkehr ha-

ben die Zufahrten Süd und Ost die Verkehrsqualität A, nur der von der Umfahrung 

Nord kommende abfließende Berufsverkehr hätte die Verkehrsqualität B (Anl. 6c,d). 
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7.5 Einmündung Vaterstettener Straße in die EBE 17 /  
   Umfahrung 
 

Die Anbindung der Vaterstettener Straße an die EBE 17 / Umfahrung erfolgt als nor-

male Einmündung mit Linksabbiegespur auf der EBE 17 von Vaterstetten kommend. 

Alle Ströme haben in der Morgen- und Abendspitze die Verkehrsqualität A, nur die 

wenigen Linksabbieger von der Vaterstettener Straße / Weißenfeld in die Umfahrung, 

um zur EBE 4 zu kommen (10 – 20 Kfz/Std.), haben die Verkehrsqualität B (Anl. 7a,b). 

 

 

 

 

7.6 Kreisverkehr Umfahrung Parsdorf / Ammerthaler Weg 
 

Der nördlich der A 94 aus Gründen einer raumsparenden Trassierung erforderliche 

Kreisverkehr hat sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die opti-

male Verkehrsqualität A (Anl. 8a-d) 

 

 

 

 

7.7 Kreisverkehr Umfahrung Parsdorf / Heimstettener Str. / 
        Nordspange 
 

Der hier bestehende 3-armige Kreisverkehr wird sowohl in der Morgenspitze als auch 

in der Abendspitze die optimale Verkehrsqualität A aufweisen (Anl. 9a-d). 
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Anl. 3a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr M 18 / Umfahrung 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 3b: Leistungsnachweis Kreisverkehr M 18 / Umfahrung 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 3c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr M 18 / Umfahrung 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 3d: Leistungsnachweis Kreisverkehr M 18 / Umfahrung 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 4a: Leistungsnachweis Einmündung Ammerthaler Weg / Umfahrung 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 4b: Leistungsnachweis Einmündung Ammerthaler Weg / Umfahrung 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 5a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Weißenfeld / OU Parsdorf 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 5b: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Weißenfeld / OU Parsdorf 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 5c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Weißenfeld / OU Parsdorf 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 5d: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Weißenfeld / OU Parsdorf 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 6a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 6b: Leistungsnachweis Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 6c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 6d: Leistungsnachweis Kreisverkehr Umfahrung / EBE 4 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 7a: Leistungsnachweis Einmündung Vaterstettener Straße in EBE 17 
 Morgenspitze 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 7b: Leistungsnachweis Einmündung Vaterstettener Straße in EBE 17 
 Abendspitze 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 8a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg 
 Morgenspitze  
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 8b: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg 
 Morgenspitze 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 8c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg 
 Abendspitze 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 8d: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Ammerthaler Weg 
 Abendspitze 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 9a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 9b: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange 
 Morgenspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 9c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Anl. 9d: Leistungsnachweis Kreisverkehr OU Parsdorf / Nordspange 
 Abendspitze 
 
 
 
 



   

 
 
 
Schwerverkehr im Bereich Weißenfeld 
 
Eingangswerte für die Verkehrslärmberechnung 
 

 

Die Ergebnisse DTV 2010 hinsichtlich der Eingangswerte mT, pT und mN, pN für die 

Verkehrslärmberechnung sind nachstehend aufgeführt: 
 
 Tag Nacht 

EBE 17 nördlich Weißenfeld 

EBE 4 östlich Weißenfeld 

EBE 17 südlich Weißenfeld 

424    3,5 % 

203    5,1 % 

276    2,5 % 

66   4,4 % 

32    6,4 % 

43    3,1 % 
 
 

Die aktuellen Verkehrszählungen 2014 ergeben für die Verkehrslärmberechnung 

folgende Eingangswerte im DTV: 
 
 Tag Nacht 

EBE 17 nördlich Weißenfeld 

EBE 4 östlich Weißenfeld 

EBE 17 südlich Weißenfeld 

226    4,9 % 

347   4,6 % 

320   3,5 % 

34    6% 

44    6% 

48    4% 
 
 

Daraus abgeleitet sind für den Prognosezustand mit Umfahrung Weißenfeld und  

Parsdorf am Beispiel Variante 4b folgende Werte im DTV 2030 (0,9 x Werktagsverkehr): 
 
 Tag           Nacht 

Westumfahrung Parsdorf an A 94 

                                              Süd 

Nordumfahrung Weißenfeld  Nordwest 

                                              Nord  

                                              Nordost 

                                              Südost 

        542    4   % 

        496    4    % 

470    4,5 % 

493    4,5 % 

911    4,5 % 

467    3,5 % 

       77     5 % 

       77     5 %  

       72     6 % 

       72     6 % 

     135     6 % 

       68     4 % 

 

 

 

 

 

 

Anl. 10a: Eingangswerte für die Verkehrslärmberechnung, Variante 4b 



   

 
 
 
Schwerverkehr im Bereich Weißenfeld 
 
Eingangswerte für die Verkehrslärmberechnung 
 

 

Die Ergebnisse DTV 2010 hinsichtlich der Eingangswerte mT, pT und mN, pN für die 

Verkehrslärmberechnung sind nachstehend aufgeführt: 
 
 Tag Nacht 

EBE 17 nördlich Weißenfeld 

EBE 4 östlich Weißenfeld 

EBE 17 südlich Weißenfeld 

424    3,5 % 

203    5,1 % 

276    2,5 % 

66   4,4 % 

32    6,4 % 

43    3,1 % 
 
 

Die aktuellen Verkehrszählungen 2014 ergeben für die Verkehrslärmberechnung 

folgende Eingangswerte im DTV: 
 
 Tag Nacht 

EBE 17 nördlich Weißenfeld 

EBE 4 östlich Weißenfeld 

EBE 17 südlich Weißenfeld 

226    4,9 % 

347   4,6 % 

320   3,5 % 

34    6% 

44    6% 

48    4% 
 
 

Daraus abgeleitet sind für den Prognosezustand mit Umfahrung Weißenfeld und  

Parsdorf am Beispiel Variante 8c folgende Werte im DTV 2030 (0,9 x Werktagsverkehr): 
 
 Tag           Nacht 

Westumfahrung Parsdorf an A 94 

                                              Süd 

Nordumfahrung Weißenfeld  Nordwest 

                                              Nord  

                                              Nordost 

                                              Südost 

        552    4   % 

        524    4   % 

        400    4,5 % 

445    4,5 % 

869    4,5 % 

382    3,5 % 

       77     5 % 

       77     5 %  

       67     6 % 

       67     6 % 

     130     6 % 

       58     4 % 

 

 

 

 

 

 

Anl. 10b: Eingangswerte für die Verkehrslärmberechnung, Variante 8c 


