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Höhenplan
St 2056

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen

Mulde rechts

Mulde links

Legende Höhenplan:

H=    5000m

T=  10.000m

f=     0.053m

km=0+200.0

hTS= 5.30m

Tangentenschnittpunkt

einmündende Straße - links

einmündende Straße - rechts

kreuzende Straße
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Auftrag
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Ausrundung Anfang - Ende

Tangentenschnittpunktsbeschriftung

H= Ausrundung

T= Tangentenlänge

f= Bogenstich

km= Station

hTS= Höhe Tangentenschnittpunkt
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St 2057 Landsberg am Lech - Rott
Neubau der Ortsumfahrung Lengenfeld

in kommunaler Sonderbaulast
mit integriertem Hochwasserschutz

Straße / Abschn.-Nr. / Station:
St 2057, Abschnitt 180, Station 0,430 bis Abschnitt 200, Station 3,370
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