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Zielstation außerhalb der
Trassenstationierung/Deckenbuch
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Durchlass DN 1300, Stahlbeton

L=46,00m I=1,10%

Einlaufkote: 660,41 m ü. NN

Auslaufkote: 659,90 m ü. NN
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Durchlass DN 400, Stahlbeton

L=18,00m I=0,90%

Einlaufkote: 667,00 m ü. NN

Auslaufkote: 666,84 m ü. NN
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Durchlass DN 1500, Stahlbeton

L=35,00m I=0,80%

Einlaufkote: 655,07 m ü. NN

Auslaufkote: 654,80 m ü. NN
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Retentions- und Versickermulde
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Legende Höhenplan:

H=    5000m

T=  10.000m

f=     0.053m

km=0+200.0

hTS= 5.30m

Tangentenschnittpunkt

einmündende Straße - links

einmündende Straße - rechts

kreuzende Straße
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Abtrag

Auftrag

Tiefpunkt / Hochpunkt

Ausrundung Anfang - Ende

Tangentenschnittpunktsbeschriftung

H= Ausrundung

T= Tangentenlänge

f= Bogenstich

km= Station

hTS= Höhe Tangentenschnittpunkt
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St 2057 Landsberg am Lech - Rott
Neubau der Ortsumfahrung Lengenfeld

in kommunaler Sonderbaulast
mit integriertem Hochwasserschutz

Straße / Abschn.-Nr. / Station:
St 2057, Abschnitt 180, Station 0,430 bis Abschnitt 200, Station 3,370
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