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1. Antragsgegenstand

Der nicht technisch gesicherte Bahniibergang (BU) HausnerstraRe befindet sich auRerorts
am Ortsausgang der Gemarkung Burgstall des Marktes Wolnzach. Die Gemeindeverbin-
dungsstralRe namens ,Hausnerstralie® kreuzt hier die eingleisige, nicht elektrifizierte Neben-
bahn 5383 im Bahn-km 2,295. Die Strecke 5383 verlauft von Rohrbach (llm) nach Wolnzach
Markt.

Beantragt wird die Neuausriistung des Bahniibergangs mit einer technischen Sicherung
durch Lichtzeichen und Halbschranken. Mit der technischen Sicherung einhergehend wird
der Bahniibergang nach dem aktuell giiltigen Regelwerk umgestaltet.

Im Zuge des Verfahrens wird zusatzlich die Auflassung des benachbarten BU km 2,443 auf
derselben Strecke beantragt.

2. Planrechtfertigung

Durch die technische Sicherung und die Aufweitung der zugehérigen StraRe wird das Si-
cherheitsniveau am BU HausnerstralRe angehoben und eine Verbesserung der Verkehrsab-
wicklung erreicht. Es entfallt insbesondere die sehr spitzwinklige Ubersicht auf die Annahe-
rungsstrecke im Il. Quadranten, da diese mit der technischen Sicherung nicht mehr erforder-
lich ist.

Die offentliche Widmung des Feldwegs, der den BU in km 2,443 hohengleich kreuzt, wurde
zum 28.10.2016 eingezogen (ergdnzende Unterlage E2.3). Die bisher durch den Feldweg
angedienten Flurstiicke kdnnen anderweitig erreicht werden. Der BU wird daher nicht mehr
bendtigt.

3. Varianten und Variantenvergleich

Folgende Varianten wurden untersucht:
e Variante 1: Belassen der Einfahrt im Ill. Quadranten am BU
o Variante 2: Verlegung dieser Einfahrt um ca. 35 m vom BU weg, wie im Kreuzungs-
plan dargestellt. Bei dieser Variante werden ausfahrende Fahrzeuge vor die Halb-
schranke im Il. Quadranten geleitet.

Die Variante 2 wurde aus folgenden Griinden gewahilt:

1. Beider Variante 1 lage die Einfahrt im 27 Meter-Bereich. Daraus ergdbe sich eine
Schleppkurvenaufweitung der Einfahrt mit entsprechendem Platzbedarf, der von den
Eigentimern des Flurstiickes 36 abgelehnt wird.

2. Zusatzlich miisste bei der Variante 1 eine Halbschranke in der Einfahrt angebracht
werden, was den Platzbedarf auf Fremdgrund zusatzlich erhéhen wiirde.

3. Beider Variante 1 missten aus der Einfahrt ausfahrende Fahrzeuge an der Halb-
schranke auch dann warten, wenn sie den BU gar nicht tiberqueren wollten, sondern
nur rechts in Richtung Burgstall abbiegen wollten. Bei diesen Fahrzeugen besteht die
Gefahr des Umfahrens der Halbschranke.

Seite 4/ 17



Vorhaben: Unterlage 1
Erneuerung BU HausnerstraRe km 2,295
und Auflassung BU km 2,443

4. Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1. BU HausnerstraRe

Der Bahniibergang ist nicht technisch gesichert. Die Sicherung wird mittels folgender Ele-
mente gewabhrleistet:

e Andreaskreuze

e Pfeifen der Triebfahrzeuge

e Aufgrund fehlender Ubersicht ist die Geschwindigkeit auf der Schiene mittels Lang-
samfahrsignalen (Lf-Signalisierung) auf 20 km/h in beiden Richtungen reduziert

e Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der StraBe betragt 30 km/h

Die Bahniibergangsbefestigung besteht aus dem Systembelag Strail, der als Innen- und Au-
Renplatten verlegt ist.

Im 11l. Quadranten befindet sich neben der Fahrbahn ein FuRweg, der jedoch am BU endet.

Des Weiteren befindet sich im Ill. Quadranten, in direkter Nahe zum BU, eine asphaltierte
Einfahrt fir die Anwohner der Hausnerstralde 29 und 31. Aktuell missen Fahrzeuge mit einer
Lange von mehr als 7,00m riickwarts in die Einfahrt einfahren, da es auf den betroffenen
Grundstiicken und im Zufahrtsbhereich keine Wendemadglichkeit gibt. Das Rickwdrtseinfahren
bringt teilweise ein vorheriges Anhalten nach dem BU auf der HausnerstraRe mit sich.

Im I. Quadranten beginnt ein Radweg, der im weiteren Verlauf parallel zur HausnerstralRe in
Richtung des Ortsteiles Gosseltshausen der Marktgemeinde Wolnzach verlauft. Weiterhin
schlief3t hier eine Privatstral3e an die HausnerstralRe an, die zum BU BahnstralRe fiihrt. Diese
StralRe ist fiir den landwirtschaftlichen Verkehr und Radfahrer freigegeben.

Eine BU-Beleuchtung der DB ist bisher nicht vorhanden. Links der Bahn befindet sich paral-
lel zur HausnerstralRe eine einseitige StralRenbeleuchtung.

Das Oberflachenwasser wird liber unbefestigte Bankette abgeleitet.

Der Oberbau besteht aus Schienen S 49 mit Stahltrogschwellen. Im Bereich des Bahniiber-
gangs sind B 90 Schwellen verlegt. Der Oberbau wurde mit dem Schotter im Jahr 2013 er-
neuert.

4.2 Feldweg km 2,443

Der Feldweg, welcher die Schienen kreuzt, miindet unweit des BU in die hier auRerorts ge-
legene HausnerstralRe.

Der Feldweg wurde mit einem Schreiben durch die Gemeinde Markt Wolnzach (erganzende
Unterlage E2.3) bereits eingezogen. Um dauerhaft ein Uberfahren bzw. Ubertreten der
Schienen im ehemaligen BU-Bereich auszuschliefen, wurden beidseitig Zaune durch die
Gemeinde errichtet. Weiterhin wurde durch die Gemeinde fiir ca. ein Jahr Geradeaus-Pfeile
(Zeichen Z 209-30) an der HausnerstralRe angebracht.

Der BU ist nicht technisch gesichert. Die Sicherung erfolgt analog zum BU HausnerstraRe,
wobei hier straRenseitig nur mit 10 km/h gefahren werden darf.

Die Bahnlbergangsbefestigung besteht aus dem Systembelag Strail mit einer wassergebun-
denen Befestigung auf3en.

Das Oberflachenwasser wird iber unbefestigte Bankette abgeleitet.
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Der Oberbau besteht aus Schienen S 49 mit Stahltrogschwellen. Im Bereich des Bahniiber-
gangs sind B 90 Schwellen verlegt.

5. Beschreibung des geplanten Zustandes
5.1. BU HausnerstraRe

5.1.1. Oberbau

Der bestehende BU-Belag (System Strail, Innen und AuRRenplatten) muss an die neue Stra-
Renbreite angepasst werden. Der Uberstand der Strailplatten (ber die StraRenmarkierung
muss mindestens 30 cm betragen.

Aufgrund der StraRenaufweitung werden die fehlenden B90 Schwellen nach dem Regelwerk
erganzt.

5.1.2 Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahniibergang wird mit einer BUSA Typ FLEX der Fa. Schweizer Electronic mit Lichtzei-
chen und Halbschranken (LzH-US) ausgeriistet.

In einem Abstand von 249 m folgt auf den BU HausnerstraBe der BU BahnstraRe (km
2,046). Es ist eine Verkettung der beiden BUs geplant.

Die Deckung des BU ist mit Uberwachungssignalen (US) geplant. Das US in Richtung b wird
bei km 2,695 auf Bahngrund errichtet. Die Ansteuerung erfolgt mittels Schienenful3kabel.

Der Einschaltkontakt fiir die Richtung b wird laut Einschaltstreckenberechnung (erganzende
Unterlage E6) bei km 2,834 angebracht und ebenfalls mit SchienenfulRkabel angeschlossen.

Die signaltechnische Planung des US und des Einschaltkontaktes fiir die Richtung a erfolgt
im Rahmen der Planung des BU Bahnstralie.

Der BU wird durch zwei Halbschranken (eine davon auch fiir den FuRgingerverkehr) und
einer FuRgangerschranke gesichert. Bei der Festlegung der Standorte wurden die Mindest-
abstande zur Gleisachse und zur StraBenkante sowie fiir den Arbeitsraum eingehalten. Die
genaue Anordnung und Lange der Halbschranken ist dem Kreuzungsplan zu entnehmen.

Die Lichtzeichen S1 - S7 sind entsprechend dem Kreuzungsplan aufzustellen. Die Signalge-
ber (rot/gelb) werden fiir den StraRenverkehr (nah und fern) und den FuRgangerverkehr
ausgerichtet. Die Lichtzeichen werden mit Kontrastblenden ausgeriistet und haben einen
Leuchtfelddurchmesser von 200mm. Somit ist sichergestellt, dass sie aus gréfierer Entfer-
nung als dem zugrunde gelegten Anhalteweg wahrnehmbar sind und sich vom Umfeld des
BU klar abheben.

Es werden zwei akustische Warneinrichtungen (L1 und L2) fiir den FuBgangerverkehr an
den Lichtzeichen S1 und S7 angebracht. Diese akustischen Warneinrichtungen sind mit ei-
ner individuell einstellbaren Nachtpegelabsenkung ausgestattet. Die FulRgangerakustik inklu-
sive Nachtpegelabsenkung ist so einzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA-Larm
eingehalten werden.

Die dem BU zugehérigen Pfeiftafeln werden zuriickgebaut.

5.13 50 Hz

Die neue Stromversorgung wird tiber den BU BahnstralRe eingerichtet, da Bedarfspunkte, die
weniger als einen Kilometer auseinanderliegen nur einen Stromanschluss des zustandigen
Versorgungsnetzbetreibers erhalten. Von dort aus verlauft das Kabel 1.d.B. in dem in den
Planunterlagen eingezeichneten Kabelkanal (Unterlage 7.7). Im weiteren Verlauf wird dieses
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Kabel Uper den am BU HausnerstraRe befindlichen Kabeltiefbau bis zur Zahleranschlusssau-
le am BU-Schalthaus im V. Quadranten gefuhrt.

Die am Gehweg im IIl. Quadranten befindliche Stralenbeleuchtung muss geringfligig ange-
passt werden. Es handelt sich dabei um die Masten M10 und M11 die verschoben werden.
(Kreuzungsplan, Unterlage 7.2). Eine Anpassung der Leuchtmittel ist nicht erforderlich. Diese
Zusammenhangsmafinahme ist nicht Gegenstand der vorliegenden Mallnahme.

5.1.4 StraBenbau und verkehrsorganisatorische MaBnahmen

StraRenverkehrsbehorde und StraRenbaulasttrager sind im vorliegenden Fall die Marktge-
meinde Wolnzach. Fiir den Begegnungsfall auf der Hausnerstralle wurde festgelegt, dass
sich hier ein Lastzug mit einem Lastzug begegnet. Der Lastzug hat eine Lange von 18,71m
und eine Breite von 2,50m. Die minimale Raumgeschwindigkeit wurde mit 10 km/h angege-
ben (Unterlage 7.5.1 und 7.5.2 sowie erganzende Unterlage E2.2). Die Aufweitung der Stra-
e erfolgt wie vorhanden in Asphaltbauweise.

Der vorhandene Gehweg im lll. Quadranten muss der neuen StralRenfliihrung angepasst
werden. Er wird Gber den BU hinweg verlangert und auRerhalb des BU-Bereiches durch
Hochborde von der StraRe abgesetzt. Der Gehweg wird 1,50m breit und asphaltiert. Im Be-
reich des Bahniibergangs wird der Gehweg auf 2,00 m aufgeweitet, um wartenden Fullgan-
gern eine ausreichende Aufstellflache zu bieten.

Fur sehbehinderte FuRganger werden in den Gehweg vor der Halbschranken Al und der
FuRwegschranke A3 Aufmerksamkeits- und Richtungsfelder tiber die gesamte Gehwegbreite
eingebaut. Das Richtungsfeld wird 0,60m breit mit Rillenplatten und das Aufmerksamkeits-
feld ebenfalls 0,60m breit mit Noppenplatten gemaR DIN 32984 (Ausgabe 10/2011) mit Be-
richtigung 1:2012-10 hergestellt. Um Sehbehinderten das Uberqueren des BU ohne Rich-
tungsanderung zu ermoglichen werden die Rillenplatten entsprechend ausgerichtet und die
straBenabgewandte Begrenzung des Biirgersteiges gerade (d.h. ohne die Kriimmung der
Stralde) errichtet.

Die Einfahrt im lll. Quadranten (Zufahrt zur HausnerstraRe 29 und 31) wird um ca. 35m in
Richtung Ort verschoben. Sie liegt damit auerhalb des 27m-Bereiches und vor den Licht-
zeichen S2 und S4 sowie der zugehorigen Halbschranke A2. Die Gestaltung der Einfahrt und
der Verlangerung der Zufahrt erfolgt unter Berlicksichtigung des maligebenden Bemes-
sungsfahrzeuges. Es handelt sich dabei um ein vierachsiges Miillfahrzeug mit einer Lange
von 12 Metern und einer Breite von 2,50 Metern. Das Miillfahrzeug wird aus folgendem
Grund zum Bemessungsfahrzeug: Bisher erfolgte die Bereitstellung der MiillgefaRe der An-
wesen HausnerstrafRe 29 und 31 an der alten Einfahrt zu diesen Gebduden. Diese Stelle
liegt zukiinftig zwischen den Schranken. Ein Anhalten des Miillfahrzeuges nach dem BU zur
Entleerung der Tonnen kann zukinftig nicht mehr gestattet werden. Es besteht die Gefahr,
dass nachfolgende Fahrzeuge hinter dem Miillfahrzeug anhalten miissen und den BU daher
nicht mehr rechtzeitig raumen kénnen.

Da Miillfahrzeuge nach den geltenden Unfallverhiitungsvorschriften nicht riickwarts fahren
durfen, und es in der bestehenden Zufahrt keine Mdglichkeit zum Wenden gibt, wird eine
neue Wendestelle am Ende der Zufahrt errichtet (erganzende Unterlage E3.5). Die Wende-
stelle wird im Rahmen des vorliegenden Projekts auf dem Flurstiick 43 errichtet.

Fir aus der Einfahrt ausfahrende Fahrzeuge wird ein eigenes Lichtzeichen S7 errichtet. An
der Stelle der bisherigen Einfahrt wird ein Durchgang fir FuRganger mit einer Breite von
1,50m geschaffen. Dieser verbindet den Gehweg mit der zu verlangernden Einfahrt. Im ver-
bleibenden Bereich der alten Einfahrt wird ein Zaun errichtet, damit dort nicht irrtiimlich Fahr-
zeuge ein- oder ausfahren. Zusatzlich wird hier der Bordstein zwischen Strale und Gehweg
als Hochbord ausgebildet.

Fir die SeitenstralRe im |. Quadranten wird eine neue Beschilderung angebracht. Es handelt
sich dabei um die beiden Schilder ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung Geradeaus® (Zeichen
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209-30). Hier handelt es sich um einen Privatweg, der nur fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge
und Radfahrer freigegeben ist. Aufgrund der auch im weiteren Verlauf nicht ausreichenden
StraRenbreite dieses Weges ist die Anordnung der beiden Geradeauspfeile notwendig. Da-
her wird hier keine StraRenaufweitung fiir den Begegnungsfall mehrspuriger Fahrzeuge her-
gestellt.

Zusatzlich wird der Einmindungsbereich verschmadlert und eine StraRenmarkierung aufge-
bracht, damit Fahrzeuge, die in Richtung des BU ausfahren, die Halbschranke Al nicht hin-
terfahren.

Die weitere Beschilderung und die StralRenmarkierung werden entsprechend dem Beschilde-
rungs- und Markierungsplan (Unterlage 3.4) angepasst. Die Marktgemeinde Wolnzach hat in
ihrer Funktion als StraBenverkehrshehdrde zugestimmt (erganzende Unterlage E2.2).

Alle Schrankenantriebe und Lichtzeichen werden durch Schutzplanken nach RIL 815.0030
und zugehoriger TM: 1-2016-10048 1. NPF 1 gesichert (erganzende Unterlage E2.2).

Fur die Kuppen- und Wannenausrundungen wurde eine rechnergestiitzte Uberpriifung vor-
genommen. (Unterlage 7.6). Im Ergebnis wird festgestellt, dass die im BU-Bereich geforder-
ten Mindesthalbmesser laut dem Schreiben der DB Netz AG, Herr Max Schubert, .NPS 342
vom 19.02.2018 eingehalten werden.

5.1.5 Entwdsserung

Das Oberflachenwasser, das auf der Stralle und dem Gehweg anfallt wird wie bisher (iber
Stralleneinlaufe und unbefestigte Bankette abgeleitet. Hierzu muss der vorhandene Stra-
Reneinlauf im Ill. Quadranten an die neue StralRenfiihrung angepasst werden. Bahnlinks wird
weiterhin eine neue bahnparallele Schlitzrinne angebracht um das abflieRende Regenwasser
der Hausnerstrale zu sammeln. Durch den Anschluss an den StraBeneinlauf im Ill. Quad-
ranten kann das in der Schlitzrinne gesammelte Wasser abgeleitet werden.

Die Entwasserung der verlangerten Privatzufahrt im Illl. Quadranten kann nicht in das o6ffent-
liche Kanalnetz eingeleitet werden. Daher wird das Wasser liber zwei Entwasserungsrinnen
und einen Schachteinlauf in ein neues Entwasserungsrohr im lll. Quadranten geleitet. Ein
bestehendes und nicht genutztes Entwasserungsrohr, welches das neue Rohr kreuzen wiir-
de, wird zuriick gebaut. Durch das neue Entwasserungsrohr wird das gesammelte Regen-
wasser dem Bahngraben im lll. Quadranten zugefiihrt. Eine VergroRerung der vorhandenen
Entwasserungsmulde im Bahngraben ist erforderlich um im Falle eines Starkregenereignis-
ses das anfallende Regenwasser temporar zu sammeln. Das Regenwasser kann verdunsten
sowie im nicht bindigen Boden natiirlich versickern.

Das auf das Schalthaus auftreffende Niederschlagswasser wird (iber die geneigten Dachfla-
chen dem Gelande zur natirlichen Versickerung zugefiihrt.

5.1.6 Kabeltiefbau

Bei der Erneuerung des Oberbaus im Jahr 2013 wurden direkt am BU bereits Leerrohre mit-
verlegt. Fiir das Lichtzeichen S4 im Ill. Quadranten ist eine neue Stralenquerung erforder-
lich. Der restliche erforderliche Kabeltiefbau geht aus dem Kreuzungsplan hervor.

Wie bereits im Punkt 50 Hz beschrieben, wird I.d.B. zwischen den Bahniibergangen Bahn-
stralBe und Hausnerstralie ein Kabelkanal errichtet, um die Stromversorgung am BU Haus-
nerstralie zu realisieren, siehe Kabelkanalplan (Unterlage 7.7).

5.1.7 Betrieb

Nachdem die Bahniiberginge BahnstraRe, HausnerstraBe und der BU Starzhausen (km
2,790) mit technischer Sicherung ausgeriistet wurden und zudem der BU Feldweg km 2,443
beseitigt wurde, kann die Lf-Signalisierung in diesem Bereich entfallen. Nach dem Umbau
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des BU Starzhausen wird dann wieder nach VzG gefahren. Im vorliegenden Antrag werden
nur die Bahniibergange HausnerstraRe (km 2,295) und Feldweg (km 2,443) behandelt.

5.2 Feldweg km 2,443

5.2.1 Oberbau

Die Strailplatten werden zuriickgebaut und das Regelprofil wird hergestellt.

5.2.2 Leit- und Sicherungstechnik

Die dem BU zugeordneten Pfeiftafeln und Andreaskreuze werden zuriickgebaut.

5.2.3 StralRenbau- und verkehrsorganisatorische MaBnahmen

Die im Kreuzungsstiick des BUs befindliche Wegbefestigung wird zuriickgebaut.

Um zusatzlich zu dem bereits errichteten Zaun ein Uberfahren bzw. Ubertreten der Schienen
im ehemaligen BU-Bereich auszuschlieRen und zur besseren Erkennbarkeit, werden beidsei-
tig rot-weild retro-reflektierende Absperrgitter aus Kunststoff fiir die Dauer von ca. einem Jahr
aufgestellt. Die genaue Anordnung ist dem Riickbauplan (Unterlage 7.8) zu entnehmen. Sie-
he dazu auch Punkt 7 (2. Absatz).

6. Tangierende Planungen

Der benachbarte BU BahnstraRe in Bahn-km 2,047 wird ebenfalls erneuert, wird aber unab-
hangig von den hier beantragen BUs in Bahn-km 2,295 und 2,443 vorgelegt.

Der BU Starzhausen (km 2,790) auf derselben Strecke wird zu einem spéiteren Zeitpunkt
erneuert.

Aufgrund der beantragten MaRnahme miissen am BU HausnerstraRe zwei Lichtmaste der
Strallenbeleuchtung geringfligig versetzt werden. Sie befinden sich am Gehweg im Ill. Quad-
ranten. Es handelt sich dabei um die Masten M10 und M11. Vorhabentrager dieser Zusam-
menhangsmalnahme ist die Marktgemeinde Wolnzach (erganzende Unterlage E2.2).

7. Temporadr zu errichtende Anlagen

Die Baustelleneinrichtungsflache fiir beide beantragte MalRnahmen wird im Ill. Quadranten
des BU HausnerstraRe auf dem Flurstiick 36 mit einer Gr6Re von ca. 150 m? errichtet. (Un-
terlage 5). Nach Beendigung der MaRnahme wird diese Flache wieder in den urspriinglichen
Zustand gebracht.

Am Bahniibergang Feldweg km 2,443 werden die im letzten Absatz unter Punkt 5.2.3 be-
schriebenen Absperrgitter angebracht.

8. Baudurchfiihrung

Die ErschlieRung der Baustelle ist Giber das 6ffentliche StraRen-Netz gegeben.

Die Malinahme ist fiir das Jahr 2019 geplant.

Die Bauzeit betragt 2-3 Monate.

9. Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden dauerhafte bauliche Anderungen iiber die bestehenden Stra-
Ren und Wege hinaus vorgenommen. Anlagenbedingt werden fir die Aufweitung der Haus-
nerstralRe, die Verlangerung des Gehwegs sowie die Herstellung des Schalthauses mit Stell-
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flache 83 m? StraRenbegleitgriin und 85 m? grasreiche Ruderalflur beansprucht. Zur Verle-
gung der Grundstiickszufahrt sind im Ill. Quadranten 80 m? Gehdlzstrukturen, 37 m? Stra-
Renbegleitgriin und 20 m? randliche Ruderalflur zu roden. Die Neuversiegelung im Zuge der
BaumalRnahme betragt insgesamt 357 m2. zur Wahrung der Verkehrssicherheit notwendige

Riickschnittsbereich entlang der Trasse wird durch das Vorhaben nicht erweitert. Eine Ande-
rung der bisher zulassigen Streckengeschwindigkeit ist nicht vorgesehen. Es wird lediglich
die Langsamfahrstelle aufgehoben. Gleichzeitig entfallen die bahnseitigen Pfeifsignale vor
dem Passieren des BU.

Nach jetzigem Kenntnisstand bestehen keine Anhaltspunkte fiir Verbotsverletzungen hin-
sichtlich von Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie oder von Arten nach An-
hang Il der FFH-Richtlinie oder Anhang | bzw. Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutz-Richtlinie.

9.1.Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen

Bereits in der Planungsphase wurden folgende Mdéglichkeiten zur Vermeidung und Minde-
rung von Auswirkungen auf Natur und Landschaft beachtet:
e Minimierung der Bauwerksgrolie auf die kleinstmégliche Flachenneubeanspruchung
e bevorzugte Beanspruchung vorhandener, moéglichst bereits versiegelter oder ge-
schotterter Flachen, wo dies technisch moéglich und vertretbar ist,
e bei Neubeanspruchung von Grundflachen Auswahl von moglichst geringwertigen Bio-
topen mit geringem Kompensationsbedarf,
e Baustelleneinrichtung méglichst weitgehend auf vorhandenen Verkehrsflachen (We-
ge, Zufahrten).

Folgende konkrete MalRnahmen sind vorgesehen:

MafRnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Tatbestande:

e Beschrankung der Bauzeit fiir die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehélzen) zum
Schutz der Brutvogel auf den in § 39 BNatSchG vorgegebenen Zeitraum von 01.10.
bis 28.02.

MinderungsmalRnahmen:

e Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen und Arbeitsstreifen gemalfd der der-
zeitigen Nutzung (Beseitigung eingebauter Fremdmaterialien, Tiefenlockerung,
Oberbodenandeckung, Ansaat gemalf’ Ursprungszustand)

e Beschrankung der bauzeitlichen Inanspruchnahme von Baumen innerhalb der Zuwe-
gungen und Arbeitsraume auf das notwendige Mindestmald; Baumschutz nach RAS-
LP 4, Fallung nur nach ortlicher Angabe, moglichst keine Rodung der Wurzelstécke

e Fiir die umweltfachliche Begleitung der Bauarbeiten und die Uberwachung der fach-
gerechten und angemessenen Umsetzung der Schutzvorgaben bzw. der oben ge-
nannten Schutz- und VermeidungsmaRRnahmen ist eine Umweltfachliche Bautiberwa-
chung (Schwerpunkt Natur- und Artenschutz) seitens des Vorhabentragers einzuset-
zen.

9.2.Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.2.1. Schutzgut ,Mensch*

Im unmittelbaren Wirkraum des Vorhabens besteht nur eine untergeordnete Wohnfunktion,
welche bereits starken Vorbelastungen aus dem Stralen- und Bahnverkehr unterliegt. Erho-
lungsrelevante Infrastruktur ist nicht vorhanden.

Das Vorhaben erzeugt keine gegeniiber dem Istzustand relevanten Anderungen. Es entste-
hen keine erheblichen und nachhaltigen Auswirkungen auf das Wohn- und Arbeitsumfeld.
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Die vorgesehenen Malinahmen stellen keine Tatbestande eines ,erheblichen baulichen Ein-
griffs® nach BImSchG bzw. 16. BImSchV dar und fiihren zu keiner dauerhaften Erhéhung der
Schall- bzw. Erschiitterungsemissionen.

Der Vorhabentrager stellt sicher, dass im Rahmen der Bauausfiihrung die Richtwerte der
AVV-Baularm eingehalten werden.

9.2.2. Schutzgut ,Tiere und Pflanzen*

Der Untersuchungsraum ist tiberwiegend von Gleisflachen, gering strukturierten Gartenfla-
chen und Ruderalfluren geringer-mittlerer Wertigkeit gepragt.

Aus der bauzeitlichen Flachenbeanspruchung ergeben sich keine erheblichen Eingriffe in
den Naturhaushalt, da ausschlielich geringwertige und schnell wiederherstellbare Biotopty-
pen in Anspruch genommen werden. Weitere mogliche erhebliche Beeintrachtigungen wer-
den durch die ausgewiesenen Vermeidungs- und Schutzmalinahmen vermieden.

Die anlagenbedingten Verluste von Biotopen werden durch die vorgesehenen Kompensati-
onsmaflnahmen vollstandig ausgeglichen.

9.2.3. Schutzgut ,Wasser*

Oberflachengewasser sind im Plangebiet nicht vorhanden. Die Wolnzach verlauft ca. 250 m
nordlich der Vorhabenflache. Es ergibt sich keine Betroffenheit.

Das Vorhaben erzeugt keine Konflikte in Bezug auf das Grundwasser. Trinkwasserschutz-
gebiete werden durch das Vorhaben nicht betroffen.

9.2.4. Schutzgut ,Klima, Luft*

Klimatisch gesehen gehoért das Untersuchungsgebiet zum kontinental gepragten Bereich.
Der mittlere Jahresniederschlag betragt 750 bis 800 mm, die mittlere Temperatur im Januar
-4, im Juli +17 Grad C. Das Untersuchungsgebiet besitzt keine stadtklimatisch relevante
Funktion. Das Vorhaben erzeugt keine erheblichen und nachhaltigen klimatischen und luft-
hygienischen Auswirkungen.

9.2.5. Schutzgut ,Landschaft

Die Ortslage Burgstall wird iberwiegend durch offene Wohnbebauung gepragt. Dazwischen
eingestreut befinden sich landwirtschaftliche Flachen sowie kleinere Gewerbebetriebe. Das
Umland der Ortslage wird durch kleinteilige landwirtschaftliche Nutzung, Ackerflichen und
Griinland etwa zu gleichen Anteilen, und eingestreute Heckenstrukturen gepragt. Die Hohen-
lage der Vorhabensflache betragt 410 m i. NN. Das Baufeld ist 6ffentlich zuganglich und aus
dem StraBenraum einsehbar.

Erholungsrelevante Strukturen sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die Wirt-
schaftswege werden gelegentlich zur wohnungsnahen Erholung genutzt.

Das Landschaftsbild ist durch die Bahnanlage und die Verkehrsflachen vorbelastet, so dass
durch die hier vorgetragenen geringfliigigen MaRnahmen keine erhebliche Beeintrachtigung
gegeben ist.

9.2.6. Schutzgut ,Boden*

Fur das oberhalb der Aue der Wolnzach gelegene Untersuchungsgebiet werden in der digita-
len Bodeniibersichtskarte 1:200.000 vorherrschend Braunerden aus sandigem Molassema-
terial mit FlieRerdeliberdeckung angegeben. Gemal} der Ubersichtsbodenkarte 1:25.000
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liegen im Baufeld fast ausschlieRlich Braunerden aus kiesfiihrendem Reinsand (Molasse
oder gering verbreitet Terrassenablagerung), gering verbreitet mit flacher Flugsanddecke.
Den Untergrund bilden kiesfiihrende Schichten der Oberen Siilflwassermolasse.

Im Untersuchungsgebiet sind die natiirlichen Bodenverhaltnisse bereits durch den Bau der
Bahntrasse und der StralRen und Wege vollstandig tberpragt. Im Bereich der Baufelder lie-
gen gemal Altlastenkataster des LfU keine Hinweise auf Altverdachtslastflachen und/oder

Kontaminationsflachen vor. Baubedingt entsteht keine Betroffenheit des Schutzgutes Boden.
Die anlagebedingte Neuversiegelung im Zuge der BaumaRnahme betragt insgesamt 357 m2.

9.2.7. Schutzgut ,,Kultur und Sachgiiter*

Auswirkungen auf Kultur- und Sachgiiter wurden durch die beteiligte Gemeinde nicht vorge-
tragen.

9.3.Bewertung der Umweltauswirkungen

Zur Uberpriifung, ob im Zusammenhang mit der Anderung des BU HausnerstraRe mit erheb-
lichen Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist bzw. ob weitere umweltrechtliche Vorga-
ben beachtet werden miissen, wurde eine Einzelfallpriifung nach § 3c UVPG (Screening) mit
Umwelterklarung (siehe erganzende Unterlage E1) durchgefiihrt.

Das Umweltscreening kommt zu dem Ergebnis, dass von dem Vorhaben nach derzeitigem
Kenntnisstand offensichtlich keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgi-
ter gemalR UVPG ausgehen und sich damit eine weitergehende férmliche Umweltvertraglich-
keitsprifung eriibrigt.

Es handelt sich gemald § 14 BNatSchG um Eingriffe in Natur und Landschaft. Da eine Ver-
letzung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande gemald § 44 BNatSchG nicht voll-
standig ausgeschlossen werden kann, waren die projektbedingten Auswirkungen auf ge-
schitzte Arten im Planungsverlauf zu Gberprifen. Eine Beschreibung und Bewertung der
Auswirkungen sowie die Ermittlung des erforderlichen Kompensationsumfangs wurde im
Rahmen eines Landschaftspflegerischen Begleitplans mit artenschutzfachlicher Betrachtung
durchgefiihrt, siehe Unterlage 7.

Es verbleiben nach Bauabschluss und Wiederherstellung der bauzeitlich zu beanspruchen-
den Flachen sowie durch die vorgesehenen KompensationsmaBnahmen keine erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Die anlagenbedingten Verluste von Biotopen
werden vollstandig ausgeglichen

Das Vorhaben tangiert keine FFH-Gebiete.
Fur die Gberpriiften Artengruppen kann davon ausgegangen werden, dass das Vorhaben
durch die zu erwartenden Beeintrachtigungen nicht gegen Verbote nach §44 Bundesnatur-

schutzgesetz (BNatSchG) verstolit bzw. VerstoRe durch die vorgesehenen Vermeidungs-
malinahmen abgewendet werden.
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10. Weitere Rechte und Belange

10.1. Grunderwerb

Der Grunderwerb wird aufgrund des Verlustes des Bestandschutzes und der damit einher-
gehenden Anpassung an das derzeit gliltige Regelwerk erforderlich (Unterlage 5).

Im Zuge der StraBen- und Gehweganpassung wird die dauerhafte Inanspruchnahme durch
Grunderwerb von Teilflachen auf den Flurstiicken 36, 36/1 und 43 auf Fremdgrund notwen-
dig. Diese Teilflachen gehen in das Eigentum der Gemeinde Markt Wolnzach (iber, siehe
erganzende Unterlage E2.2.

Fir die zu verlangernde Zufahrt im Ill. Quadranten erfolgt kein Grunderwerb. Die betroffenen
Flachen verbleiben im Eigentum der bisherigen Flurstiickseigner. Weitere Betroffenheiten
der privaten Flurstiickeigentiimer werden in Kapitel 10.10 ,Betroffene Private“ beschrieben.

10.2. Kabel und Leitungen

Eine Anfrage bei der Gemeinde Markt Wolnzach hat ergeben, dass folgende Medien im Bau-
feld vorhanden sind:

e Frischwasserleitung des Zweckverbands Wasserversorgung ,limtalgruppe®
Mit Schreiben vom 09.01.2017 (erganzende Unterlage E3.1) wird der Malinahme zu-
gestimmt. Lediglich im Bereich von Flurstiick 43 ist eine Leitung im Baufeld vorhan-
den, welche aber tief genug liegt um nicht von der MalBnahme beriihrt zu werden.

e Versorgungseinrichtungen der Bayernwerk AG
Mit Schreiben vom 18.01.2017 (erganzende Unterlage E3.2) wird der MaRnahme zu-
gestimmt. Es verlauft eine Stromleitung im Baufeld, welche aber nicht von der Mal3-
nahme beriihrt wird. Des Weiteren werden zwei StralRenbeleuchtungsmasten versetzt
(siehe Kapitel 6).

e Kabel der Deutschen Telekom Technik GmbH
Mit Schreiben vom 16.01.2017 (erganzende Unterlage E3.3) wird der MaRnahme zu-
gestimmt. Bei dem betroffenen Kabel, welches sich im Bereich des neuen StraRenver-
laufs befindet, ist ein Arbeitsraum von mindestens 50cm einzuhalten.

e Gasleitung der Energienetze Bayern GmbH
Mit Schreiben vom 22.03.2017 (erganzende Unterlage E3.4) wird der MaRnahme zu-
gestimmt. Im Bereich der Griindung von S3 ist eine Mitteldruck-Gasleitung vorhanden.
Der erforderliche Mindestabstand von 1,00 m kann eingehalten werden.

e Abwasserleitung der Gemeinde Markt Wolnzach
Mit Schreiben vom 29.03.2017 (erganzende Unterlage E2.2) wird der MaRnahme zu-
gestimmt. Es verlauft eine Abwasserleitung im Baufeld, welche aber nicht von der
Maflinahme berihrt wird.

Vor Beginn der BaumalRnahme fordert der Vorhabentrager aktuelle Plane bei den in Frage
kommenden Leistungstragern ab, und bindet die zustandige Gemeinde erneut ein. Wahrend
der Bauphase werden die betroffenen Leitungen und Kabel gesichert, geschiitzt und/oder
umverlegt.

10.3. StraRen und Wege

Die Marktgemeinde Wolnzach ist der zustandige Stralenbaulasttrager der Gemeinde- und
Gemeindeverbindungsstralle ,HausnerstraBe®, die die Bahnlinie héhengleich kreuzt. Sie
nimmt gleichzeitig die Funktion der Stralenverkehrsbehérde wahr.
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Bei der in die HausnerstraBe einmiindenden StraBe im |. Quadranten handelt es sich um die
~Bahnstrale®. Sie fihrt im weiteren Verlauf nach ca. 260 Metern zum BU Bahnstralie an
derselben Bahnstrecke. In dem fiir den Bahniibergang relevanten Bereich handelt es sich
bei der BahnstralRe um einen Privatweg.

Im 1ll. Quadranten miindet die Privatzufahrt zu den Anwesen Hausnerstraf3e 29 und 31 in die
HausnerstralRe. Sie wird im Rahmen der vorliegenden Baumalinahme verlegt.

10.4. Kampfmittel

Vor Beginn der Bauarbeiten lasst sich die DB Netz AG die Kampfmittelfreiheit bestatigen.

10.5. Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Entsorgung erfolgt nach dem bahninternen Leitfaden. Abtransport und Entsorgung wer-
den lber bestehende Rahmenvertrage mit praqualifizierten und giteliberwachten Unter-
nehmen abgewickelt.

Bei der Entsorgung der Abfdlle werden die gesetzlichen Bestimmungen durch die DB Netz
AG eingehalten.

Eventuell auftretende gefahrliche Abfdlle werden ausschlieRlich Gber zertifizierte Entsor-
gungsfachbetriebe nach den Vorgaben des KrW- bzw. AbfG schadlos entsorgt.

Der Entsorgungsnachweis ist unabhangig von der Gefahrlichkeit der Abfdlle der DB Netz AG
zu Ubergeben.

10.6. Gewasser

Ca. 80 Meter nordlich des Bahniibergangs befindet sich ein Teich, welcher durch die MaRk-
nahme jedoch nicht berihrt wird.

10.7. Land- und Forstwirtschaft

Einschrankungen fiir die Land- und Forstwirtschaft ergeben sich dadurch, dass diese Fahr-
zeuge nicht mehr von der Hausnerstralie in den Privatweg ,BahnstraRe” im |. Quadranten
einbiegen diirfen. Die Verkehrsbediirfnisse lassen sich jedoch liber das umliegende o6ffentli-
che StraRennetz erfiillen.

10.8. Brand- und Katastrophenschutz

Die Zufahrt zu den Bahnanlagen wird durch die Aufweitung der StralRenverkehrsanlage ver-
bessert. Diese Aufweitung ist jedoch nicht dem Brand- und Katastrophenschutz geschuldet,
sondern dient vordringlich der Abwicklung des Begegnungsfalles, wie im Kapitel 5.1.4 be-
schrieben.

10.9. Betroffene Gemeinden

Die Marktgemeinde Wolnzach hat in den erganzenden Unterlagen E2.2 und E2.4 der MaRR-
nahme zugestimmt.
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10.10. Betroffene Private

Durch die Malinahme sind die Flurstlicke 36, 36/1, 43 und 43/4 auf Fremdgrund betroffen,
siehe Unterlage 5 und 6.1. Die Grundstiickseigentliimer erhalten fiir die voriibergehende oder
dauerhafte Beanspruchung eine entsprechende Entschadigung von der DB Netz AG.

Dauerhafte Inanspruchnahme:

Die dauerhafte Inanspruchnahme durch Grunderwerb wurde bereits in Kapitel 10.1 erlautert.

Dingliche Sicherung:

Die fur die Verlangerung und Anpassung der Zufahrt mit Wendestelle erforderlich Flachen
verbleiben in Privatbesitz. Die kiinftige Er- und Unterhaltungspflicht geht an die Gemeinde
Markt Wolnzach tber. Um das Wege- und Zufahrtsrecht der betroffenen Anwohner sicher zu
stellen erfolgt eine dauerhafte dingliche Sicherung. Dies bedeutet fiir die einzelnen Flursti-
cke:

e Das Wege- und Zufahrtsrecht wird zu Gunsten von Flurstiick 43/4 auf den Flursti-
cken 36/1, 36 und 43 eingetragen

e Das Wege- und Zufahrtsrecht wird zu Gunsten von Flurstiick 43 auf den Flurstiicken
36/1 und 36 eingetragen

e Das Wege- und Zufahrtsrecht wird zu Gunsten von Flurstiick 36 auf dem Flurstiick
36/1 eingetragen

Im Zuge der Anpassung der Zufahrt werden auf Flurstiick 43 ein Zaun und eine Entwasse-
rungsleitung errichtet. Es erfolgt die Eintragung einer dauerhaften dinglichen Sicherung von
Zaun und Entwasserungsleitung zu Gunsten der DB Netz AG. Die kiinftige Er- und Unterhal-
tungspflicht liegt bei der DB Netz AG

Voriibergehende Inanspruchnahme:

Fir die Bauarbeiten an der Zufahrt findet eine voriibergehende Inanspruchnahme auf Teilfla-
chen der Flurstiicke 36/1, 36 und 43 statt.

Auf Flurstiick 36/1 werden zwei neue PKW-Stellplatze als Ersatz fiir die bestehenden Stell-
platze im Bereich der neuen Zufahrt errichtet. Im Rahmen der Bauarbeiten erfolgt fiir die
bendtigte Teilflache eine voriibergehende Inanspruchnahme. Die Er-und Unterhaltungspflicht
fir die neuen Stellplatze geht nach deren Errichtung an den Flurstlickeigentiimer (iber.

Die temporare Baustelleinrichtungsflache ist auf Flurstiick 36 vorgesehen. Die erforderliche

Teilfliche wird vorlibergehend in Anspruch genommen und nach Bauende in den Ur-
sprungszustand zuriick versetzt.

11. Abkiirzungen

Al... Schrankenantriebe mit Schrankenbaum
ABS 48 Ausbaustrecke Miinchen - Lindau

AMF Aufmerksamkeitsfeld

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

Bf Bahnhof
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BSH Betonschalthaus

BU Bahniibergang

BUSA Bahniibergangssicherungsanlage

BwVz Bauwerksverzeichnis

DIN Deutsches Institut fiir Normung

EBO Eisenbahn- Bau und Betriebsordnung

ESTW Elektronisches Stellwerk

EVU Eisenbahn-Verkehrsunternehmen

EIU Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen

EG Empfangsgebaude

FF Flachenfreisetzung

Gbf Guterbahnhof

GRi Gegenrichtung (in Richtung der fallenden Kilometrierung)

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail
(Mobilfunksystem der DB)

HET Hilfseinschalttaste

Hp Haltepunkt

i.F. innenliegender Falz

IBB Immobilienbestandseinheit

KT Kabeltopf

KrW-/AbfG Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz

L1... Akustische Warneinrichtung

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

l.d.B. Links der Bahn

LRA Landratsamt

LSG Landschaftsschutzgebiet

LST Leit- und Sicherungstechnik

oL Oberleitung

PSS Planumsschutzschicht

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

r.d.B. Rechts der Bahn

Ri Richtung (in Richtung der aufsteigenden Kilometrierung)

RIL Richtlinie

RS Rangierschalter

saP spezielle artenrechtliche Priifung

StBA StralRenbauamt

StvVO StraRenverkehrsordnung
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Unterlage 1

Stw Stellwerk

Sl... StraRensignal mit Lichtzeichen am Bahniibergang
St Staatsstralie

UNB Untere Naturschutzbehérde

us Uberwachungssignal

VNB Versorgungsnetzbetreiber

VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

VA Verkehrszeichen
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