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89077 Ulm
Tel.: 0731/166-0
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Gewerbestr. 4      86420 Diedorf bei Augsburg
Tel. 08238/9644203  E-Mail info@vbscholz.de
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Verkehrsanlagenplanung

SWU Verkehr GmbH

i.A. Philip Kutschera, Projektleitung

Vermessungs- und Ingenieurbüro
Scholz GmbH
Gewerbestr. 4  86420 Diedorf bei Augsburg
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