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Personenbeforderungsgesetz (PBefG);

Verlangerung der U5 West vom Bahnhof Am Knie bis zum Bahnhof Pasing durch die
Landeshauptstadt Miinchen (Planfeststellungsabschnitt 79)

Planfeststellung nach § 28 PBefG

Anlage: festgestellte Planunterlagen

Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

1. Der Plan der Landeshauptstadt Miinchen fiir den Bau der Verlangerung der U5
West vom Bahnhof Am Knie bis zum Bahnhof Pasing (Planfeststellungsabschnitt
79) wird auf deren Antrag vom 31.10.2018 hin mit den in Ziffer 2. genannten
Nebenbestimmungen festgestelit.

Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

Ala Erlduterungsbericht Stand 09.2020

B1-1 Ubersichtslageplan M 1: 5.000

B1-2 Ubersichtslangsschnitt M 1: 5.000/500

B2-1a Lageplan M 1: 1.000

B3-1a Langsschnitt M 1: 1.000/100

B4-1 Querschnitte 1-1 Notausgang Pippinger StralRe M 1: 100, 1: 250

B4-2a Querschnitte 2-2 und 3-3 M 1: 100

B4-3a Querschnitte 4-4 und 5-5 M 1: 100

B4-4 Querschnitt 6-6 Notausgang Josef-Felder-Stralte M 1: 100, 1: 250

B4-5 Regelquerschnitt fur eingleisigen Streckentunnel M 1: 20

B5-1-1 Verkehrsflihrung Phase 100 Blatt 1 M 1: 500

B5-1-2 Verkehrsfliihrung Phase 100 Blatt 2 M 1: 500

B5-2-1 Verkehrsfliihrung Phase 200 Blatt 1 M 1: 500

B5-2-2 Verkehrsfihrung Phase 200 Blatt 2 M 1: 500

B5-3-1 Verkehrsfihrung Phase 300 Blatt 1 M 1: 500

B5-3-2 Verkehrsflihrung Phase 300 Blatt 2 M 1: 500

B6-1 Unterlage zur Umweltvertraglichkeitsprifung

B6-2 landschaftspflegerischer Begleitplan — Textteil — mit spezieller artenschutz-
rechtlicher Prifung

B6-2-1 Erganzung landschaftspflegerischer Begleitplan — Nachbilanzierung Beton-
schalthaus

B6-3.1 landschaftspflegerischer Begleitplan — Bestands- und Konfliktplan M 1: 1.000
B6-3.L landschaftspflegerischer Begleitplan — Legende zum Bestands- und Konflikt-
plan

B6-4.1 landschaftspflegerischer Begleitplan — MalRnahmenplan 1 M 1: 1.000
B6-4.2 landschaftspflegerischer Begleitplan — Ma3inahmenplan 2 M 1: 1.000
B6-4.L landschaftspflegerischer Begleitplan — Legende zum Maflinahmenplan
B6-5 landschaftspflegerischer Begleitplan — Malknahmenblatter
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2.1

B6-5a landschaftspflegerischer Begleitplan — ergdnzendes MaRnahmenblatt FCS-

MaRnahmen Zauneidechse mit Plan

B6-6 landschaftspflegerischer Begleitplan — tabellarische Gegenulberstellung von

Eingriff und Kompensation

B6-7.L landschaftspflegerischer Begleitplan - Liste zum Baumplan

B6-7.1 landschaftspflegerischer Begleitplan — Baumplan M 1:1.000

B7a Grunderwerbsverzeichnis Stand 09.2020

B7-2a Grunderwerbsplan Stand 09.2020 M 1: 1.000

B8-1-1 Spartenplan 1 Verkehrsphase 100 M 1: 250

B8-1-2 Spartenplan 1 Verkehrsphase 200 M 1: 250

B8-1-3 Spartenplan 1 Verkehrsphase 300 M 1: 250

B8-2-1 Spartenplan 2 Verkehrsphase 100 M 1: 250

B8-2-2 Spartenplan 2 Verkehrsphase 200 M 1: 250

B8-2-3 Spartenplan 2 Verkehrsphase 300 M 1: 250

B8-3-1 Spartenplan 3 Verkehrsphase 100 M 1: 250

B8-3-2 Spartenplan 3 Verkehrsphase 200 M 1: 250

B8-3-3 Spartenplan 3 Verkehrsphase 300 M 1: 250

B8-4-1 Spartenplan 4 Verkehrsphase 100 M 1: 250

B8-4-2 Spartenplan 4 Verkehrsphase 200 M 1: 250

B8-4-3 Spartenplan 4 Verkehrsphase 300 M 1: 250

B9a  Bauwerksverzeichnis Stand 09.2020

B10-1 Lageplan 1 Baufeldfreimachung DB AG M 1: 500

B10-2 Lageplan 1 Baufeldfreimachung DB AG M 1: 500

C1-1 geotechnischer Bericht — Bahnhof Pasing

C1-2-1 geotechnischer Bericht — Streckenvortrieb

C1-2-2 Setzungsberechnungen

C1-3-1 Grundwassermodell Aufstauberechnungen Endzustand Gutachten

C1-3-2 Grundwassermodell Aufstauberechnungen Endzustand Prifbericht

C1-3-3 Grundwassermodell Aufstauberechnungen Bauzustand Prufbericht

C1-4 hydrotechnische Berechnung bauzeitliche Grundwasserhaltung

C1-5 Plan geologische Aufschlisse 1 M 1: 1.000/100

C2-1 Bauldarmuntersuchung

C2-2 Untersuchung der betriebsbedingten Schallimmissionen

C3-1 Brandschutzkonzept Strecke

C3-2 Brandschutzkonzept Bahnhof Pasing mit Brandschutzplan

C3-3 Evakuierungsnachweis U-Bahnhof Pasing

C3-3a Stellungnahme zu Rettungswegbreiten in den DB-Unterfiihrungen

C3-4 Simulation der Rauchausbreitung

C3-4a Stellungnahme zu Schnittstellen zwischen U-Bahn-MaRnahme und DB-
Anlagen

C3-5 Stellungnahme zu Entrauchungsoéffnungen

C4 Stellungnahme zur Verkehrsqualitat im Bahnhof Pasing — Bewertung der Perso-

nenunterfiihrungen

Nebenbestimmungen zur Entscheidung unter 1.:

Eigentumsrechtliche Belange
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2.2

2.21

Samtliche voribergehend in Anspruch genommenen Grundstticksflachen von Privatper-
sonen und der Deutschen Bahn (DB) AG sind spatestens sechs Monate nach Abschluss
der Inanspruchnahme der jeweiligen Flache flr die Bauarbeiten von der Landeshaupt-
stadt Minchen auf eigene Kosten in den urspriinglichen Zustand zurtickzuversetzen,
insbesondere sind beseitigte, beschadigte oder sonst in Anspruch genommene bauliche
Anlagen und Wege innerhalb dieser Frist vollstandig wiederherzustellen, soweit nicht in
den planfestgestellten Unterlagen oder in den folgenden Nebenbestimmungen etwas
Abweichendes festgesetzt wird. Die Details der Ausfuhrung sind mit den Eigentimern
abzustimmen. Ersatzpflanzungen sind von der Landeshauptstadt Minchen spatestens
ein Jahr nach Beendigung der Inanspruchnahme des jeweiligen Grundstlicks auf eigene
Kosten in Abstimmung mit den Eigentimern unter Berticksichtigung der bisherigen Be-
pflanzung und der Ortsublichkeit der Pflanzenarten vorzunehmen.

Die Versorgung samtlicher privater Grundstiicke im Umfeld der Baustelle mit Strom,
Wasser, Erdgas und Telekommunikation sowie deren Hausentwasserung und Funktions-
fahigkeit haustechnischer Anlagen muss wahrend der gesamten Bauphase aufrecht-
erhalten bleiben. Ver- und Entsorgungsunterbrechungen aufgrund der Umverlegung von
Sparten durfen die Dauer von jeweils maximal acht Stunden nicht Gberschreiten und
héchstens achtmal pro Sparte pro Anwesen wahrend der gesamten Bauphase auftreten.

Vor Beginn der BaumalRnahme hat die Landeshauptstadt Minchen ein Beweissiche-
rungsverfahren bezogen auf alle wahrend der Baumaf3inahme dauerhaft oder vortberge-
hend in Anspruch genommenen Grundstlicke Dritter in Zusammenwirken mit den Grund-
stiickseigentiimern durchzufiihren. Hierbei hat sie insbesondere den Bestand und den
Zustand der im Bereich der Grundstlicksinanspruchnahme vorhandenen baulichen Anla-
gen, auch unterirdischer Anlagen, Einfriedungen und der Bepflanzung sowie der Sohle,
des Bachbetts und der Uferverbauung des Pasing-Nymphenburger Kanals aufzuneh-
men. Eine ebensolche Beweissicherung ist bei allen Grundstlicken ohne Inanspruch-
nahme laut Grunderwerbsverzeichnis, planfestgestellte Unterlage B7a, vorzunehmen,
bei denen bauliche Anlagen, Einfriedungen oder Bepflanzungen sich im Einwirkungsbe-
reich des Baufelds befinden, wobei insoweit ein Betreten der Grundstlicke nur zulassig
ist, wenn die jeweiligen Eigentimer dem zustimmen. Ebenso ist der Zustand der Gebau-
de auf sdmtlichen unmittelbar an das Baufeld angrenzenden Grundstlicken im Hinblick
auf mogliche Erschutterungen und Verschmutzungen der Fassade durch Staub durch die
Bautatigkeit zu dokumentieren, wobei auch insoweit ein Betreten der Grundstticke nur
zuldssig ist, wenn die jeweiligen Eigentiimer dem zustimmen

Standort und Schwenkbereich von wahrend der Bauphase eingesetzten Kranen sind so
zu wahlen, dass tagsiiber von 7.30 Uhr bis 18.30 Uhr kein Uberschwenken von AufRen-
spielflachen auf privaten Grundstiicken erfolgt.

Bauausfiihrung, Baudurchfiihrung

Die Bauausfiuihrung aller Anlagen, insbesondere der Gewerke Oberbau und Gleisbau,
Haltestellen und Haltestelleneinrichtung, Fahrleitung und Fahrleitungsmaste,
Mittelstitzen, Lage und exakte Dimensionierung der Ausgange und Entrauchungs- sowie
Be- und Entliftungsschachte im Detail, Raumzuschnitte und die Beleuchtung des U-
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Bahnhofs darf nur aufgrund von Unterlagen erfolgen, denen die Regierung von
Oberbayern als technische Aufsichtsbehérde nach § 60 der Verordnung iber den Bau
und Betrieb der Strallenbahnen (BOStrab) zugestimmt hat. Mit diesen Unterlagen ist
auch ein Nachweis der elektromagnetischen Vertraglichkeit des einzubauenden
Gleichrichterwerks im U-Bahnhof Pasing vorzulegen. Der Gleisbereich der
Streckentunnel ist hierbei als feste Fahrbahn auszubilden. Die Ausflihrungsplanung der
Streckentunnel einschliellich der Einfahrsignale und etwaiger Fahrsperrenmagnete
sowie des U-Bahnhofs Pasing mit Betriebsraumen einschlielich der
Sicherheitsbeleuchtung, der Gestaltung der 6ffentlichen Bereiche des Bahnhofsbauwerks
und der Gestaltung der 6ffentlichen Bereiche an der Oberflache hat die
Landeshauptstadt Minchen im Detail in Abstimmung mit ihrer Branddirektion, der
Stadtwerke Minchen GmbH, Ressort Mobilitat, der Minchner Stadtentwasserung, der
Regierung von Oberbayern, technische Aufsichtsbehdrde, sowie fur den Bereich des U-
Bahnhofs Pasing zuséatzlich mit der DB AG, DB Immobilien Region Sud und DB
Station&Service AG, festzulegen. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Langsneigung
der Streckentunnel 4 Prozent nicht Ubersteigt und die ausreichende Dimensionierung der
notwendigen Staurdume an den Zu- und Abgangen der Fahrtreppen des U-Bahnhofs
erhalten bleibt. Die Ausfiihrungsplanung ist im UTM-Koordinatensystem zu erstellen. Bei
der Ausfiihrungsplanung ist zudem darauf zu achten, dass das Lichtraumprofil von
Einbauten komplett freigehalten wird und eine Nachriistung des U-Bahnhofs Pasing mit
Bahnsteigtiren moglich bleibt. Soweit méglich, ist zudem eine horizontale
Aussteifungsfunktion im Konstrukt des U-Bahn-Bauwerks durch einen verstarkten Boden
des Kabelkellers zu ibernehmen und der Boden des Gleichrichterwerks von der
Aussteifungsfunktion zu entlasten. Es ist durch geeignete Malinahmen zu verhindern,
dass durch die Lichtéffnungen der Schalterhalle Regen oder Schnee in die
Sperrenbereiche eingetragen werden kann. Die Gleiswechselanlage 6stlich des U-
Bahnhofs Pasing ist zur Gewahrleistung ausreichender Durchrutschwege in
ausreichender Entfernung vom U-Bahnhof Pasing anzuordnen. In den Sperrenbereichen
des U-Bahnhofs Pasing ist die Méglichkeit eines Nachtabschlusses zu beriicksichtigen.
Die Einbringung der Fahrtreppen ist in Abstimmung mit der Stadtwerke Minchen GmbH,
Ressort Mobilitat, durchzuflihren. Einhausungen von Fahrtreppen und Fahrtreppen sind
S0 zu errichten, dass sie parallel nach 30 Jahren ausgetauscht werden kénnen oder dass
ein isolierter Austausch der Fahrtreppen ohne Gesamtdemontage der Einhausungen
moglich ist. In Abstimmung mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Ressort Mobilitat, und
der DB Station&Service AG ist in der Ausfiihrungsplanung auch die kinftige Grenze der
U-Bahn-Anlage und der Bahnanlage des Bahnhofs Pasing exakt festzulegen. Die
Grenze soll nach Maglichkeit baulich erkennbar sein. Uber nach Ende der Bauphase mit
der DB AG gemeinsam genutzte Anlagenteile des Bahnhofs Pasing ist mit der DB
Station&Service AG eine Vereinbarung abzuschliel3en, die Unterhalt, Betrieb und
Instandsetzung regelt.

Der planfestgestellte Streckenabschnitt darf von U-Bahn-Fahrzeugen maximal mit einer
Geschwindigkeit von 80 km/h befahren werden. Die Befahrung mit héheren Streckenge-
schwindigkeiten ist nur zulassig, soweit dies von der Regierung von Oberbayern, techni-
sche Aufsichtsbehdrde, ausdriicklich gestattet wird.

Der Regierung von Oberbayern, technische Aufsichtsbehdrde, sind mindestens zwolf
Wochen vor beabsichtigtem Beginn der Bauarbeiten die flir die Prifung nach § 60 Abs. 1
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2.2.6

2.2.7

BOStrab erforderlichen Unterlagen, insbesondere Ausflihrungsplane, Lastannahmen und
Beschreibungen, uber die Haltestellenanlagen, den Oberbau, die Signaleinrichtungen,
Fernmeldeanlagen, Fahrleitungs- und Stromversorgungsanlagen, Beleuchtungsanlagen
und das Gebaude der Netzersatzanlage sowie Nachweise Uber die Einhaltung des lich-
ten Raumes an der Bahnsteigkante vorzulegen. Auch ist eine Bestatigung daruber vorzu-
legen, dass diese Unterlagen den allgemein anerkannten Regeln der Technik entspre-
chen. Die technische Aufsichtsbehdrde kann sich bei der Prifung gemanR § 5 Abs. 2
BOStrab anderer sachkundiger Personen bedienen.

Der Baubeginn ist der Regierung von Oberbayern, technische Aufsichtsbehdrde, anzu-

zeigen. Die gepriften und freigegebenen Bauunterlagen, Prifberichte, Abnahmeproto-

kolle und Baustellenbegehungsprotokolle mussen auf der Baustelle zur Einsicht fir die

technische Aufsichtsbehorde und die von dieser gemaR § 5 Abs. 2 BOStrab beigezoge-
nen sachkundigen Personen vorliegen.

Unbeschadet der Bestimmung des § 37 PBefG dulrfen Betriebsanlagen auler zur Fest-
stellung der Gebrauchsfahigkeit nur in Betrieb genommen werden, wenn die Regierung
von Oberbayern, technische Aufsichtsbehoérde, diese nach § 62 BOStrab abgenommen
hat.

Vor Bauausfiihrung hat sich die Landeshauptstadt Miinchen Gber vorhandene Sparten
im Baufeld, insbesondere Strom, Gas, Wasser, Abwasser, Fernwarme und Telekommu-
nikationsleitungen und sonstige Anlagen wie Brunnen, Sickerschachte und Tunnels
rechtzeitig zu informieren und festzustellen, ob auf dem Baugrundstiick oder den das
Baufeld umgebenden Grundstlicken unterirdische Lagerbehalter vorhanden sind, etwa
Erdtanks fur Heizol oder Chemikalien, die durch die Baumafinahmen, insbesondere das
Einbringen von Injektionsankern, beschadigt werden kénnten.

Die provisorische und endgtiltige Umverlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen und —
anlagen fur Wasser, Strom, Fernwarme, Kanal und Telekommunikation der SWM Infra-
struktur GmbH & Co. KG, der Miinchner Stadtentwasserung, der Telekom Deutschland
GmbH, der Vodafone Deutschland GmbH und der Spartentrager der DB AG sind im De-
tail mit diesen Unternehmen rechtzeitig vor Baubeginn unter Berilicksichtigung der spar-
tenabhangigen Vorlaufzeiten — Telekommunikation mindestens sechs Monate - und lau-
fend wahrend der Bauphase, insbesondere auch im Hinblick auf die Zufahrten zu den
Be- und Entliftungs- und Entrauchungséffnungen, abzustimmen. Veranderungen und
Verlegungen von Telekommunikationslinien sind so weit wie méglich zu vermeiden. Bei
Kanalen sind gegebenenfalls entsprechend den Vorgaben der Minchner Stadtentwasse-
rung bei Kanalen Beweissicherungsmal3nahmen vorzunehmen und statische Nachweise
zu fhren sowie aufgrund von deren Ergebnissen zusatzliche Sicherungsmalinahmen flr
angrenzende Gebaude durch Injektionen oder Unterfangungen vorzunehmen. Soweit
Versorgungs- und Entwasserungsleitungen in Privatgrundsticken umgelegt werden, hat
die Landeshauptstadt Miinchen dafiir Sorge zu tragen, dass rechtzeitig die Grundstlicks-
eigentimer informiert, von diesen die erforderlichen Erklarungen eingeholt und erforder-
liche dingliche Sicherungen eingetragen oder schuldrechtliche Vereinbarungen getroffen
werden.
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2.210

2.2.11

2.2.12

Die bestehende Wasserleitung DN 200 GGG, die im Sohlbereich der Geh- und Radweg-
unterfihrung das Geléande der DB AG von Norden nach Stden quert, sowie die in der
Josef-Felder-Stralle befindliche Wasserversorgungsleitung DN 150 der SWM Infrastruk-
tur GmbH & Co. KG missen wahrend der gesamten Bauphase in Betrieb bleiben. Was-
sernetzverbindungen, auf die bauzeitlich verzichtet wird, miissen umgehend nach Fertig-
stellung des Deckelbauwerks wieder rickgebaut und neu errichtet werden. Provisorische
Wassernetzverbindungen missen umgehend nach Fertigstellung des Deckelbauwerks
nach den technischen Erfordernissen zurlickgebaut und endgliltig zurtickverlegt werden.
Nach Abschluss der TiefbaumalRnahmen muss fur das Wassernetz wieder eine Netzto-
pologie hergestellt werden, die hydraulisch dem Stand entspricht, welcher zu Beginn der
Baumalinahmen vorgelegen hat.

Die Versorgung der im Nahbereich der Baumalinahme verbleibenden Netztrafostationen
der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG mit Strom muss wahrend der gesamten Bau-
malnahme aufrechterhalten bleiben. Stillgelegte und aktive Stromversorgungsleitungen,
auch Hochspannungsleitungen, sowie Trafostationen und Masten dirfen nur im Beisein
einer Vertreterin bzw. eines Vertreters der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG ausge-
baut oder umverlegt werden.

Die Mittel- und Niederspannungsanlagen, die Erdgasversorgungsleitung DN 200 und die
Wasserversorgungsleitung DN 300 der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG dirfen im
Bereich des Notausgangs Pippinger Straf3e weder Uber- noch unterbaut werden. Tele-
kommunikationsanlagen dirfen nicht Gberbaut werden.

Bei Unterquerung der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG ist
die Lage dieser Sparten vor Beginn der jeweiligen TiefbaumaRnahmen zu Uberprifen.
Zunachst sind entsprechende Informationen bei der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG
einzuholen und im Anschluss ist mit deren Aufgrabungskontrolle vor Ort deren Richtigkeit
zu Uberprifen. BaumafRnahmen sowie Einrichtung von Bereitstellungsflachen und Kran-
standorten im Umfeld der Versorgungsleitungen der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG
ddrfen nur nach vorheriger ortlicher Einweisung in den Leitungsbestand der SWM Infra-
struktur GmbH & Co KG durch deren Aufgrabungskontrolle erfolgen. Kranstandorte dr-
fen generell nicht Gber Versorgungsleitungen der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG
gewahlt werden. Wahrend der Baumalinahme missen Zugang und Zufahrt zu nicht be-
troffenen Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH & Co KG jederzeit und un-
gehindert moglich sein. Zudem sind bei den Bauarbeiten, insbesondere bei Grabungsar-
beiten im Umfeld der Telekommunikationsanlagen die Kabelschutzanweisungen der je-
weiligen Betreiber Telekom Deutschland GmbH und Vodafone Deutschland GmbH , letz-
tere abrufbar im Internet unter https://partner.kabeldeutschland.de/webauskunft-
neu/Datashop/WebDocuments/Kabelschutzanweisung VFKD.pdf und
https://partner.kabeldeutschland.de/webauskunft-
neu/Datashop/WebDocuments/Kabelschutzanweisung_VF.pdf in ihrer aktuell wahrend
der Bauarbeiten geltenden Fassung zu beachten.

Zwischen Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG und einem etwa
erforderlichen Baugrubenverbau ist ein lichter Abstand von mindestens 1,50 Metern ein-
zuhalten. Im o&ffentlichen StralRengrund sind solche Verbauarbeiten zusatzlich im Erinne-
rungsabgabeverfahren durchzufihren. Der Zeitpunkt des Baubeginns auf Leitungs-
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2.2.15

2.2.16

2.217

rechtsflachen und Kanalschutzzonen der Minchner Stadtentwasserung ist mit der
Minchner Stadtentwasserung abzustimmen.

Die vorhandene Uberdeckung von nicht durch die Baumafinahme betroffenen Versor-
gungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH & Co. KG sowie von Telekommunikations-
anlagen darf sich im Endzustand nicht verandern. Eine Uberdeckung von an der Ober-
flache sichtbaren StralRenkappen, Schachtdeckeln und anderen Versorgungseinrichtun-
gen mit schwer zu transportierenden Gegenstanden, insbesondere mit Containern, ist
nicht zulassig. Im Bereich der Zufahrtsstrallen zu den jeweiligen Bereitstellungsflachen
und der unmittelbaren BaumaRnahme sowie insbesondere in den Ubergangen zu den
unverandert bleibenden Stralen sind, soweit erforderlich, zusatzliche Sicherungsmal}-
nahmen, etwa durch Schutzrohre, hinsichtlich des zu erwartenden Schwerlastverkehrs
durchzufiuhren.

Wahrend der gesamten Baumalnahme muissen verbleibende Bestandskanale sowie
Einstiegschachte, Sonderbauwerke und Stral’enablaufe im Umfeld des Bauvorhabens,
die im Vorgriff auf die BaumalRnahme neu hergestellten Kanale sowie alle Telekommuni-
kationslinien zuganglich und funktionsfahig sein und vor Beschadigungen und Eintrag
von Baumaterial geschitzt werden. Weder im Rahmen des Bauvorhabens noch im End-
zustand dirfen zusatzliche Lasten auf die Kanalanlagen abgetragen werden. Soweit
dennoch Beschadigungen der Kanalanlagen auftreten, sind die Anlagen von der Lan-
deshauptstadt Minchen unverzuglich wiederherzustellen. Zu geplanten Einstiegschach-
ten sowie zu den Telekommunikationslinien, insbesondere zu Abdeckungen von Ab-
zweigkasten, Kabelschachten und oberirdischen Gehausen, sind geeignete Zuwe-
gungsmaoglichkeiten zur jederzeitigen Gewahrleistung des betrieblichen und baulichen
Unterhalts vorzusehen. Jede mallnahmenbedingte Abfangung, Sicherung und Verlegung
von Hausanschlussen sowie Neuerrichtung von Entwasserungsanlagen des U-Bahn-
Betriebs wie WC und Waschraume ist unter Beteiligung der Abteilung Anwesenentwas-
serung der Minchner Stadtentwasserung durchzuflihren.

Bei Grabungsarbeiten auf dem Gelande der DB AG ist in Handschachtung vorzugehen.
Die vorhandenen Entwasserungsleitungen und -anlagen und Durchlasse der Deutschen
Bahn AG diirfen in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden.

Die uneingeschrankte Zugangs- und Zufahrtméglichkeit zu den vorhandenen Bahnanla-
gen, einschliellich Abstellung der Fahrzeuge, muss flr die Instandhaltungs-, Wartungs-,
Inspektions- und Notfalldienste der DB AG und deren beauftragten Dritten bzw. ggf. de-
ren Rechtsnachfolger jederzeit taglich rund um die Uhr gewahrleistet sein.

Durch den Bau der U-Bahn-Anlage darf der Schienenverkehr und die Sicherheit des
Eisenbahnbetriebes und der Eisenbahnanlagen auf der bestehenden Bahnstrecke im
Bereich Minchen-Pasing weder wahrend der Bauphase noch nach Fertigstellung ge-
fahrdet werden. Die Bauarbeiten sind so auszuflihren, dass ein Betreten und Befahren
des Bahnbetriebsgelandes durch unberechtigte Dritte verhindert wird. Arbeiten auf dem
Bahngelande durfen nur nach Einweisung durch die értlichen Beauftragten der DB AG
und nach deren Regelwerk vorgenommen werden. Bei Einsatz von Baumaschinen in
unmittelbarer Nahe zur Bahnstrecke ist darauf zu achten, dass die Abstandsflachen zur
Bahnlinie eingehalten werden. Bei Baumalinahmen im Bereich von Bahnanlagen ist de-
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2.2.19

ren Standsicherheit und Funktionstichtigkeit jederzeit zu gewahrleisten. Dabei sind ins-
besondere die im Baubereich befindlichen bestehenden Flucht- und Rettungswege der
Bahnanlage freizuhalten. Baumaschinen und Baugerate sowie Erdaushub und Baumate-
rialien darfen nicht auf Bahngrund zwischen- oder endgelagert werden. Lagerungen von
Baumaschinen und Baugeraten sowie von Erdaushub und Baumaterialien entlang der
Bahnlinie sind so vorzunehmen, dass ein Hineingelangen in den Gleisbereich, auch
durch Ausschwenkungen und Verwehungen, ausgeschlossen ist. Bei der Planung von
bauzeitlichen und endglltigen Beleuchtungsanlagen, insbesondere Baustellenbeleuch-
tung und Parkplatzbeleuchtung, in der Nahe der Bahnanlagen, ist sicherzustellen, dass
eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Eisenbahnverkehrs, insbeson-
dere durch Blendungen der Triebfahrzeugfiihrer und Verfalschungen, Uberdeckungen
und Vortauschungen von Signalbildern, ausgeschlossen ist.

Vor dem Einsatz von Kranen und Baggern, durch die Betriebsanlagen der Eisenbahn
Uberschwenkt werden kdnnen, sind der Aufstellort des Krans sowie das weitere Vorge-
hen mit der DB Netz AG abzustimmen. Das Uberschwenken der Bahnflache und der
Bahnbetriebsanlagen mit angehangten Lasten oder herunterhdngenden Haken ist durch
den Bau einer vom TUV abgenommenen Uberschwenkbegrenzung zu verhindern. Wer-
den bei einem Kraneinsatz ausnahmsweise Betriebsanlagen der DB Uberschwenkt, so
ist mit der DB Netz AG eine schriftliche Kranvereinbarung abzuschlielRen, die mindestens
4-8 Wochen vor Kranaufstellung bei der DB Netz AG unter Vorlage eines malistablichen
Lageplans 1: 1.000 mit dem vorgesehenen Schwenkradius zu beantragen ist. Eine Bah-
nerdung ist hierbei erforderlich.

Durch die Baumalnahmen, insbesondere durch Ausgrabungen und Bodenabtragungen,
darf die Standsicherheit der Bahnstromleitungsmasten der Eisenbahnstrecke im Bereich
Minchen-Pasing nicht gefahrdet werden. Bei der Durchflihrung der Bauarbeiten ist zu
berucksichtigen, dass im Nahbereich von 110-kV-Bahnstromleitungen Beeintrachtigun-
gen durch elektromagnetische Beeinflussung auftreten kdnnen und dass stérende Ein-
flisse auf technische Einrichtungen, insbesondere EDV-Anlagen und Monitore, medizini-
sche und wissenschaftliche Apparate im Bereich von beabsichtigten Unterbauungen des
Schutzstreifens einer Leitung nicht grundséatzlich ausgeschlossen werden kénnen. Bau-
maRnahmen sowie Anderungen am Gelandeniveau, insbesondere durch Aufschittungen
und Lagerungen von Materialien, die innerhalb des Schutzstreifens der 110-kV-
Bahnstromleitungen durchgefiihrt werden, sind mit dem Leitungsbetreiber, der DB Ener-
gie GmbH, unter Vorlage von Planen zuvor abzustimmen. Gegenuber allen stromfihren-
den Teilen, insbesondere den Kabelanlagen der Leit- und Sicherungstechnik, sind wah-
rend der Baudurchflihrung Sicherheitsabstande bzw. Sicherheitsvorkehrungen nach DIN
VDE 0115 Teil 3, DB-Richtlinie 997.02 und Regel der Deutschen Gesetzlichen Unfallver-
sicherung (DGUV) 103-014 einzuhalten und vorzusehen. Die Standfestigkeit der angren-
zenden Oberleitungsmasten darf durch die kiinftige Baumafnahme nicht beeintrachtigt
werden. Ein Schutzabstand von mindestens 5,00 Metern zur Fundamentauf3enkante
muss eingehalten werden. Bei Grabarbeiten innerhalb des Umkreises von 5,00 Metern
um die Oberleitungsmasten ist ein Standsicherheitsnachweis durch einen vom Eisen-
bahn-Bundesamt zertifizierten Prifstatiker vorzulegen. Ein Schutzabstand von 3,00 Me-
tern zu unter Spannung stehenden Teilen der Oberleitung ist mit allen Fahrzeugen,
Werkzeugen, Materialien, Personen sicherzustellen und einzuhalten. Baumaschinen im
Rissbereich der Oberleitung - Gleisabstand kleiner oder gleich 4,00 Meter - sind bahnzu-
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2.2.20

2.2.21

2.2.22

2.2.23

2.2.24

2.2.25

erden; soweit nétig, muss die Oberleitung abgeschaltet und bahngeerdet werden. Ein-
friedungen im Rissbereich der Oberleitung sind ebenfalls bahnzuerden; soweit nétig, ist
zusatzlich ein Prellleiter anzubringen. Elektrisch leitende Teile im Handbereich von bis zu
2,50 Metern zu bahngeerdeten Anlagen sind ebenfalls bahnzuerden. Baumaschinen im
Oberleitungsbereich bendtigen eine Schlepperde; der Einbau von festen und wasser-
dichten Hindernissen als Berthrungsschutz ist erforderlich. Der Bestand und Betrieb der
110-kV Bahnstromleitung zur Aufrechterhaltung der Bahnstromversorgung muss auf
Dauer gewahrleistet sein. Unter den Leiterseilen muss wahrend der Baumalinahmen mit
Eisabwurf gerechnet werden. Weitere Elektroanlagen der DB AG, insbesondere Tra-
fostationen, Kabel, Kabelleerrohre, Kabelschachte, Telekommunikationsleitungen und
Leitungen der Leit- und Sicherungstechnik sind, soweit eine Verlegung oder Sicherung
notwendig ist, bereits im Vorfeld der Baumalnahme zu verlegen oder zu sichern. Die
bauliche Umsetzung ist auf Anforderung der DB AG durch zugelassene Fachprifer ab-
zunehmen.

Far Arbeiten in Bereichen, in denen eine Beeinflussung der Anlagen der DB, insbeson-
dere von Bahnsteigen, Gleisen, Oberleitungsanlagen und Anlagen der Leit- und Siche-
rungstechnik maoglich ist, ist ein Sperrpausenkonzept zu erarbeiten. Die erforderlichen
Sperrpausen sind vor Baubeginn bei der DB Netz AG anzumelden und genehmigen zu
lassen. Vor Baubeginn ist im Hinblick auf die Eisenbahnanlagen eine Bau- und Betriebs-
anweisung zu erstellen.

Fir den Bahnhof Pasing ist das vorliegende genehmigte und freigegebene Gesamter-
dungskonzept in Abstimmung mit der DB AG fortzuschreiben. Das Erdungssystem an
der U-Bahn-Stromversorgung ist so zu gestalten, dass Rickstréme aus dem Bahnnetz in
das U-Bahn-Netz und umgekehrt vermieden werden. Bei Griindung von Oberleitungs-
masten auf dem U-Bahn-Bauwerk sind diese statisch und erdungstechnisch vom U-
Bahn-Bauwerk zu entkoppeln.

Statische Nachweise im Hinblick auf die Standsicherheit der Eisenbahnanlagen sowohl
wahrend der Bauphase als auch im Endzustand sind auf Anforderung der DB AG zu
erbringen und von durch das Eisenbahn-Bundesamt zugelassenen Prifern freizugeben.

Der nérdliche Zugang zum DB-Versorgungstunnel im Bahnhof Pasing muss vor der
SchlieRung des derzeitigen Zugangs aus der DB-Personenunterfiihrung realisiert
werden.

Sowohl Bahnsteiglange als auch Bahnsteigbreite des Bahnsteigs am Gleis 2 des
Pasinger S-Bahnhofs durfen im Endzustand nicht reduziert werden. Der Bereich der
Bahnsteige des S- und DB-Bahnhofs Pasing darf nicht als Baustelleneinrichtungsflache
genutzt werden.

Die im DB-Bahnhof Pasing vorhandenen Beschilderungen und Bestandteile des
Wegeleitsystems, Reisendeninformationen, Anzeiger und Monitore, Anlagen zur
Beschallung und Reisendenwarnung, Fahrkartenautomaten, Waren- und
Reisendenbedarfsautomaten, Gepackschlief3facher und Werbeanlagen des DB-
Bahnhofs Pasing, welche sich im Umbaubereich befinden, sind in Abstimmung mit der
DB Station&Service AG bauzeitlich zuriickzubauen und an geeigneten Stellen wieder
bauzeitlich zu errichten. Die einzelnen Bauzustande sind zu planen, planzuprufen,
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2.2.26

2.2.27

2.3

2.3.1

232

baulich umzusetzen einschlieR3lich der Verlegung von Strom-und Datenkabeln, sowie
hinsichtlich elektrischer Anlagen auf Anforderung der DB Station&Service AG durch
zugelassene Fachprifer abzunehmen. Nach Abschluss der Baumalinahme ist der
urspringliche Zustand wiederherzustellen oder es sind in Abstimmung mit der DB
Station&Service AG neue Standorte einschlief3lich der Trassen- und Leitungsfihrung fir
den Endzustand zu planen. Beschilderung und Wegeleitsystem sind um zusatzliche
Informationen mit Hinweisen zur U-Bahn zu erganzen.

Die in den Unterfihrungen des DB-Bahnhofs Pasing vorhandenen Beleuchtungsanlagen,
welche sich im Umbaubereich befinden, sind im Vorfeld in Abstimmung mit der DB
Station&Service AG zu verlegen oder zu sichern, soweit notwendig, auch mehrmals
wahrend der Baumalinahme. Nach Abschluss der Baumalinahme ist der urspriingliche
Zustand wiederherzustellen oder es sind in Abstimmung mit der DB Station&Service AG
neue Standorte einschlieBlich der Trassen- und Leitungsfiihrung fir den Endzustand zu
planen. Die einzelnen Bauzustande sind zu planen, planzuprifen, baulich umzusetzen
einschliellich der Verlegung von Strom-und Datenkabeln, sowie hinsichtlich elektrischer
Anlagen auf Anforderung der DB Station&Service AG durch zugelassene Fachprifer
abzunehmen.

Die Notwendigkeit eventueller voribergehende Sperrungen von Anlagen des DB-
Bahnhofs wahrend der Bauphase muss der DB Station&Service AG unverziiglich
bekanntgegeben werden. In Abstimmung mit der DB Station&Service AG sind diese
Sperrungen im Anschluss durch Beschilderungen und Hinweise bekanntzugeben.

Etwaige durch die Baumalinahmen entstehende Verschmutzungen an den fir Reisende
zuganglichen Teilen des DB-Bahnhofs Pasing sind jeweils unverziglich zu entfernen, so
dass ein ordentliches Erscheinungsbild der 6ffentlich zuganglichen Bahnanlagen
mdglichst ununterbrochen und dauerhaft beibehalten wird.

Grenzmarkierungen und Kabelmerksteine der Deutschen Bahn dirfen nicht entfernt,
verandert oder verschuttet werden. Etwaige Verschittungen sind unverziglich zu
beseitigen.

offentliche Sicherheit, Brandschutz

Bestehende Zufahrten fir Einsatzfahrzeuge des Rettungsdiensts missen auch wahrend
der Bauzeit weiterhin standig nutzbar sein. Anderungen der Zufahrtssituation und ver-
kehrliche Behinderungen im Zusammenhang mit der Baumafnahme sind der Integrier-
ten Leitstelle Mlnchen stets unverztiglich zu melden.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat vor Baubeginn eine Kampfmittelerkundung auf eige-
ne Kosten in der Form durchfilhren zu lassen, dass in einem ersten Schritt Luftbilder und
historische Aufzeichnungen durch eine von der Landeshauptstadt Minchen zu beauftra-
gende Fachfirma ausgewertet werden und als Ergebnis Anforderungen, die aus dem
Auswertungsbericht der Fachfirma hervorgehen, wie beispielsweise eine bereichsweise
Baubegleitung durch einen Kampfmittelexperten bei Aushiben tiefer als 60 Zentimeter
von der Landeshauptstadt Miinchen umzusetzen sind.

Erd- und Grabungsarbeiten sind vorsichtig durchzufiihren.

Bei verdachtigen Funden sind die Arbeiten sofort einzustellen und es ist unverziglich die
Polizei oder die Berufsfeuerwehr der Landeshauptstadt Minchen zu verstandigen.
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2.3.4

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

Es durfen auf dem planfestgestellten Abschnitt im Fahrgastbetrieb nur fahrergefuhrte
und mit integrierter Brandbekadmpfungsanlage ausgestattete U-Bahn-Zlige eingesetzt
werden.

Vor Baubeginn hat die Landeshauptstadt Minchen unter Beteiligung ihrer Branddirektion
zum U-Bahnhof Pasing eine Uberarbeitung der Simulation der Rauchausbreitung, plan-
festgestellte Unterlage C3-4, oder eine erganzende Parameterstudie in Anlehnung an die
Vorgaben des Anwendungshandbuchs Brandsimulationen fiir U-Bahnhofe der Gefahr-
dungsstufe 4 der Stadtwerke Miinchen GmbH erstellen zu lassen und der Stadtwerke
Minchen GmbH, Ressort Mobilitat, der technischen Aufsichtsbehérde bei der Regierung
von Oberbayern sowie der DB Station&Service AG zur Uberpriifung vorzulegen.

Es darf auf dem planfestgestellten Abschnitt ein Fahrgastbetrieb nur durchgefihrt wer-
den, wenn durch entsprechende Fahrplangestaltung technisch garantiert wird, dass ein
U-Bahnzug erst in den Tunnel einfahrt, wenn der vorausfahrende Zug die nachste Halte-
stelle bereits verlassen hat. Eine Ausnahme von dieser Regelung ist bei der Regierung
von Oberbayern, technische Aufsichtsbehdrde, gesondert zu beantragen.

Alle Turen in Rettungswegen im 6ffentlichen Bereich des U-Bahnhofs Pasing missen
leicht zu 6ffnen sein.

Bei der Ausgestaltung der Betriebsraume fir Transformatoren und Schaltanlagen von
mehr als 1 kV sind die Anforderungen der Verordnung Uber den Bau von Betriebsraumen
fur elektrische Anlagen (EltBauV) zu beachten.

Leitungen mit einer Spannung von mehr als 1 kV missen in Betontrogen mit geschlos-
senem Betondeckel verlegt werden. Zusatzlich sind sie einzusanden.

2.3.9 Vor Baubeginn ist ein bauzeitliches Brandschutz- und Sicherheitskonzept fir die Tun-

nelvortriebe und den U-Bahnhof Pasing einschlieRlich der DB-Anlagen im Hinblick auf
den vorbeugenden und abwehrenden Brand- und Gefahrenschutz einschlief3lich ei-
nes Rettungswegekonzepts zu erstellen, mit der Branddirektion der Landeshauptstadt
Munchen, der technischen Aufsichtsbehérde der Regierung von Oberbayern sowie
der DB Station &Service AG abzustimmen und von einem unabhangigen Prifsach-
verstandigen zu prifen. Hierbei sind insbesondere fir den Bahnhof Pasing verwende-
te Personenzahlen zu aktualisieren, es ist auf eventuelle Risiken, die aus deutlich un-
terschiedlichen Rettungswegbreiten auf der Nord- und der Sidseite resultieren kénn-
ten, sowie eventuelle MalRnahmen zur Beherrschung dieser Risiken, etwa bei der
Rettungswegkennzeichnung, naher einzugehen, und ein konkreter Bezug zu einzel-
nen Bauphasen herzustellen. Neben dem Regelbetrieb sind auch mit den zu beteili-
genden Stellen abzustimmende Stdrfallszenarien zu betrachten.

2.3.10 Die Brandschutzkonzepte mit Brandschutzplan U-Bahnhof Pasing, planfestgestellte

Unterlagen C3-1 und C3-2, sowie der Evakuierungsnachweis Bahnhof Pasing, plan-
festgestellte Unterlage C3-3 sind im Rahmen der weiteren Planung unter Beteiligung
der Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen, der DB Immobilien Region Sid,
der DB Station&Service AG und der Stadtwerke Miunchen GmbH fortzuschreiben und
mindestens 12 Wochen vor beabsichtigtem Baubeginn der Regierung von Oberbay-
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ern, technische Aufsichtsbehdérde, erneut zur Prifung und Genehmigung nach § 60
BOStrab vorzulegen. Hierbei sind insbesondere fir den Bahnhof Pasing verwendete
Personenzahlen zu aktualisieren, es ist auf eventuelle Risiken, die aus deutlich un-
terschiedlichen Rettungswegbreiten auf der Nord- und der Sidseite resultieren kénn-
ten, sowie eventuelle MalRnahmen zur Beherrschung dieser Risiken, etwa bei der
Rettungswegkennzeichnung, ndher einzugehen, und ein konkreter Bezug zu einzel-
nen Bauphasen herzustellen. Neben dem Regelbetrieb sind auch mit den zu beteili-
genden Stellen abzustimmende Stoérfallszenarien zu betrachten.

Weiterhin sind hierbei insbesondere auch Uberwachungsart und —umfang der
Brandmeldeanlage fir die Abstellanlage im westlichen Streckentunnelabschnitt,
Strahlungsdurchlassigkeit der Verglasung der Fahrtreppenaufgange im U-Bahnhof
Pasing sowie die ausreichende Dimensionierung der Treppenkapazitaten und des
Bahnsteigs nochmals zu Uberprifen und gegebenenfalls anzupassen. Neben dem
Regelbetrieb sind auch mit den zu beteiligenden Stellen abzustimmende Storfallsze-
narien zu betrachten.

Die detaillierteren Aussagen zu den Schnittstellen Brandiiberwachung, Sprinkleranlagen
und Sprachalarmierungsanlagen sowie zum Austausch von Informationen der Anlagen
und zur Brandmatrix der Anlagen im DB-Bereich und im BOStrab-Bereich aus der Stel-
lungnahme zu Schnittstellen zwischen U-Bahn-MaRnahme und DB-Anlagen, plan-
festgestellte Unterlage C3-4a, missen planungsbegleitend in das Brandschutzkonzept
des U-Bahnhofs Pasing, planfestgestellte Unterlage C3-2, integriert werden. Auch die
Auswirkungen des Abbruchs eines Teils des bestehenden Techniktunnels sowie weiterer
bauzeitlicher und dauerhafter Eingriffe in den DB-Bahnhof sind zu berlcksichtigen.

Bei der Fortschreibung ist auch die verlangerte Betriebszeit der Aufziige — diese sol-
len laut dem Brandschutzkonzept des U-Bahnhofs Pasing, planfestgestellte Unterlage
C3-2, erst bei einer Rauchdetektion im Nahbereich die Befreiungsfahrt auslésen — zu
berlcksichtigen. Unter Punkt 8.4 der Unterlage C3-2 auf Seite 79 ist zu prifen, ob
statt des Ausschaltens der Beleuchtung Uber der ErschlieBungstreppe im Hinblick auf
die Adaptionszeit der Augen ein langsames Herunterfahren der Beleuchtung vorge-
sehen werden sollte. Die Relevanz des Blitzschutzes ist nochmals zu prifen.

Bei der Definition von Anforderungen an die Verlegung notwendiger Kabelanlagen im
offentlichen Bereich ist zu beachten, dass Hohlrdume hinter Zwischendecken und
Wandverkleidungen bei Nutzung dieser Hohlrdume durch offen verlegte Leitungen nicht
mehr als brandlastfrei bewertet werden kénnen und daher in den Uberwachungsumfang
der Brandmeldeanlage mit aufgenommen werden missen. Geeignete
Revisionso6ffnungen zur Einsicht dieser Bereiche sind gegebenenfalls in der weiteren
Planung zu bertcksichtigen.

Auflerdem ist das Brandschutzkonzept fur den U-Bahnhof Pasing, planfestgestellte
Unterlage C3-2, zu Punkt 11 auf Seite 104 dahingehend zu Uberarbeiten, dass
Druckausgleichsoéffnungen auch in Fluren nur zulassig sind, wenn in diesem Bereich
durch Schachtbauwerke an die Oberflache oder durch anderweitige MalRnahmen der
Druck sicher abgebaut werden kann. Eine Gefahrdung von Personen in diesen Fluren ist
zu vermeiden. Anderweitige technische Maflnahmen mussen nach einem
Druckausgleich die hierfiir verwendeten Offnungen brandschutztechnisch sicher
verschlielen. Eine Druckentlastung darf nicht tiber die Tunnel oder in den &ffentlichen
Bereich erfolgen.

Die im Brandschutzkonzept flr den U-Bahnhof Pasing unter Punkt 13.2 auf Seite 108
aufgefiihrten Ausnahmen von der Uberwachung von Zwischendeckenbereichen sind zu
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2.3.11

2.3.12

2.3.13

2.3.14

2.3.15

2.3.16

2.3.17

streichen.

Far die in Punkt 14.2.3 beschriebene Loschwasserbevorratung ist eine Menge von
insgesamt 36 Kubikmetern als ausreichend vorzusehen.

Es ist eine Sicherheitsstromversorgung fur den U-Bahnhof Pasing vorzusehen, die auch
bei Ausfall der allgemeinen Stromversorgung unabhangig von einem Brand im U-
Bahnhof funktioniert.

Die Wirksamkeit der Anordnung der Melder der Feststellanlagen der Treppen nur auf der
bahnsteigabgewandten Seite ist vor Beginn des Einbaus der Melder durch einen
unabhangigen Sachverstandigen oder den Hersteller zu bestatigen. Es ist im
Brandschutzkonzept fir den U-Bahnhof Pasing eine Brandfallsteuerung zur Abschaltung
von Zugzielanzeigern und elektronischen Werbeanlagen im Brandfall oder der
Aufschaltung von Warnhinweisen auf diese vorzusehen. Fuir die Evakuierung
mobilitdtseingeschrankter Personen ist ausreichend Vorsorge zu treffen.

In Toilettenanlagen und Aufziigen sind fir schwerhoérige oder taube Menschen visuelle
Warn- und Alarmsignale fur den Brandfall zu installieren.

Die Fahrschachte der Aufzige im U-Bahnhof Pasing sind mindestens mit der Qualitat
Jfeuerbestandig®, F90, herzustellen. Sie missen eine Offnung zur Rauchableitung mit ei-
nem freien Querschnitt von mindestens 2,5 Prozent der Grundflache, mindestens jedoch
0,1 Quadratmeter aufweisen.

Die Wande und Turstirze der Schleusen am 6stlichen Treppenraum des U-Bahnhofs
Pasing und des zugehorigen Luftraums sind in Bauart von Brandwanden auszufiihren.
Die brandschutztechnische Abtrennung der Betriebstreppe von der Gleisebene zu den
Betriebsraumen Ost und dem Gleisbereich ist analog der Abtrennung der westlichen Be-
triebstreppe vorzusehen. Die Fuge zwischen fester Fahrbahn und Bauwerk am U-
Bahnhof Pasing ist dauerhaft so abzudecken, dass sich kein Mill oder andere brennbare
Materialien in diesem Hohlraum sammelin.

Samtliche baulichen Abtrennungen zwischen 6ffentlichen und nicht 6ffentlichen Berei-
chen im Bahnhof Pasing sind mindestens mit der Qualitat ,feuerbestandig“, F90, herzu-
stellen.

Einstiegs6ffnungen in der Bahnsteigplatte zu den Unterbahnsteigbereichen sind in Ab-
stimmung mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen vorzusehen.

Leitungsanlagen im Tunnel sind auf das betrieblich notwendige Maf3 zu begrenzen. Die
Verlegung von Leitungsanlagen fir die Nutzung Dritter, etwa fir Telekommunikations-
zwecke, ist, soweit nicht ein zwingendes Erfordernis besteht, unzulassig. Leitungsanla-
gen fur die Nutzung Dritter sind zudem brandschutztechnisch besonders zu schotten. In
Treppenraumen dirfen nur Leitungen verlegt werden, die zur Versorgung des Treppen-
raums bendtigt werden.

Das System der Elektranten in den Tunnelstrecken ist redundant auszufiihren.
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2.3.18

2.3.19

2.3.20

2.3.21

2.3.22

2.3.23

24

241

Eine Sperrung der Josef-Felder-Stralle muss sowohl bei Auslésen der Brandmeldeanla-
ge als auch auch bei einer RGumung ohne Brand mit Benutzung der Notausgange akti-
viert werden.

Innerhalb des 6stlichen Notausgangsbauwerks an der Josef-Felder-Strale sind Kommu-
nikationseinrichtungen fur mobilitatseingeschrankte Personen vorzusehen, damit sich
diese im Brandfall bemerkbar machen kénnen, die dhnlich einem Telefon genutzt werden
kénnen. Durch Betatigen einer Notruftaste muss bei diesen eine Verbindung zur U-Bahn-
Betriebszentrale hergestellt werden kénnen; Gesprache von diesen Gegensprechappa-
raten missen von der U-Bahn-Betriebszentrale direkt zur integrierten Leitstelle der Feu-
erwehr durchgeschaltet werden kdnnen.

Die in der Stellungnahme zu Entrauchungsoéffnungen, planfestgestellte Unterlage C3-5,
beschriebenen Anderungen an der natiirlichen Entrauchungsanlage des U-Bahnhofes
Pasing sowohl hinsichtlich Anzahl als auch der Gestaltung der Entrauchungsanlagen
sind im Rahmen von Simulationen auf ihre Wirksamkeit hin zu tberprifen, um zu verhin-
dern, dass im Brandfall eine unvorhergesehene starke Rauchentwicklung in Richtung der
Eisenbahnbetriebsanlagen ohne getroffene weitere Sicherheitsvorkehrungen, insbeson-
dere Malinahmen zur Kommunikation, oder der umliegenden Bebauung entsteht. Insbe-
sondere sind hierbei Umgebungseinflisse wie Winddruck zu betrachten. Das Ergebnis
der Uberpriifung ist vor Beginn der Wiedererrichtung der Larmschutzwand nérdlich der
Josef-Felder-Stral’e der DB Immobilien Region Siid sowie der technischen Aufsichtsbe-
hoérde der Regierung von Oberbayern vorzulegen.

Bestehende Feuerwehrzufahrts- und -aufstellflachen missen auch wahrend der Bauzeit
weiterhin nutzbar sein. Anderungen dieser Flachen im Zusammenhang mit der BaumaR-
nahme sind mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen und der Berufsfeuer-
wehr Minchen sowie im Bereich der Bahnanlagen mit der DB AG abzustimmen und zu
protokollieren. Eine ausreichende Versorgung mit Léschwasser fir Brandereignisse im
gesamten Umfeld der Baumalnahme muss jederzeit sichergestellt bleiben.

Um die Anforderungen des Art. 31 der Bayerischen Bauordnung (BayBO) fir benachbar-
te Gebaude, welche eine Anleiterstelle von iber 8 m tber der Gelandeoberflache haben,
zu erflllen, ist sicherzustellen, dass wahrend der Bauzeit fir jedes dieser Gebaude eine
Aufstellflache fir Drehleiterfahrzeuge — nach den Richtlinien des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums fir Wohnen, Bau und Verkehr tber Flachen fiir die Feuerwehr maximal 9 m
von der Fassade entfernt - oder ein zweiter Rettungsweg im jeweiligen Gebaude vorhan-
den ist.

Sofern aufgrund der Baumaflinahmen Abspannungen von Oberleitungen betroffen sind,
ist dies im Detail mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen,

damit gegebenenfalls notwendige Anleiterméglichkeiten von Gebauden nicht behindert
werden.

Arbeitsschutz

Die Landeshauptstadt Miinchen oder ihr nach § 4 der Baustellenverordnung (BaustellV)
Beauftragter hat gemaf § 2 BaustellV eine Vorankiindigung zu erstellen, wenn die
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24.2

voraussichtliche Dauer der Arbeiten mehr als 30 Arbeitstage betragt und auf der
Baustelle mehr als 20 Beschaftige gleichzeitig tatig werden oder

der Umfang der Arbeiten voraussichtlich 500 Personentage Ubersteigt.

Die Vorankiindigung ist dem Gewerbeaufsichtsamt der Regierung von Oberbayern, bei
Arbeiten, die in nichtoffener Bauweise unter Tage ausgefuhrt werden, dem Bergamt
Sudbayern der Regierung von Oberbayern, spatestens zwei Wochen vor Einrichtung der
Baustelle zu Ubermitteln.

Es ist fir das Bauvorhaben, insbesondere flir den Tunnelbau und Sprengarbeiten, ein
Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu erstellen. Dieser ist auf der Baustelle
wahrend der gesamten Dauer der Bauarbeiten vorzuhalten und der Regierung von
Oberbayern, Gewerbeaufsichtsamt und Bergamt Stidbayern, ist jederzeit Einsicht zu
gewahren.

Es ein Sicherheits- und Gesundheitskoordinator zu bestellen.

Gemal § 4 der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) ist von der Bauleitung ein Flucht-
und Rettungsplan zu erstellen. In diesem sind auf einer Seite die wichtigsten
Kontaktdaten, die erforderlich sind, damit die Beschaftigten bei Gefahr schnell gerettet
werden kénnen sowie Anweisungen zur Einleitung von ErstmafRnahmen bei Unféllen
durch die Belegschaft vor Ort aufzulisten. Der Flucht- und Rettungsplan soll eine
umfassende Darstellung zu Standort, Anzahl und Beschreibung der vorhandenen Flucht-
und Rettungsmittel und der Sicherheitseinrichtungen, die sich im Tunnel befinden,
enthalten. Vor Beginn der Arbeiten unter Tage ist der Regierung von Oberbayern,
Bergamt Sudbayern, ein detaillierter Schichtenplan vorzulegen. Feststellungen nach § 13
Abs. 3 Nr. 1 des Arbeitszeitgesetzes (ArbZG) lGber die Zulassigkeit von Sonn- und
Feiertagsarbeit oder Ausnahmen von den Regelungen des ArbZG sind bei der Regierung
von Oberbayern, Bergamt Stidbayern, gesondert zu beantragen. Fir die Arbeiten unter
Tage ist elektrisch angetriebenen Arbeitsgeraten der Vorzug vor dieselbetriebenen
Arbeitsgeraten zu geben. Wenn nach eingehender Prifung durch den Unternehmer der
Einsatz von Dieselmotoren erforderlich ist, sind solche mit Partikelfiltern einzusetzen.
Beim Einsatz von dieselbetriebenen Arbeitsgeraten zur Erstellung der untertagigen
Hohlraumbauten sind die Vorschriften der Technischen Regeln fir Gefahrstoffe (TRGS)
Nr. 554 ,Abgase von Dieselmotoren® in ihrer wahrend der Bauarbeiten gultigen
aktuellsten Fassung zu beachten. Beim Umgang mit Gefahrstoffen, etwa
Erstarrungsbeschleuniger fiir Spritzbeton, sind die Vorschriften der
Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) einzuhalten. Fir die Durchfiihrung von Arbeiten unter
Druckluft sowie flir Schildvortriebe, bei denen nicht standig Personen unter Druckluft
arbeiten, sind die Bestimmungen der Druckluftverordnung (DruckluftV) einzuhalten. Eine
Anzeige gemaf § 3 DruckluftV Uber die Ausfiihrung von Arbeiten in Druckluft ist der
Regierung von Oberbayern, Bergamt Siidbayern, spatestens zwei Wochen vor Beginn
dieser Arbeiten einzureichen.

Fir mdgliche spatere Wartungs- und Instandhaltungsmalnahmen ist eine Unterlage zu
erstellen.

Fir die Nutzung der planfestgestellten U-Bahn-Anlage im Betrieb als Arbeitsstatte hat die
Landeshauptstadt Minchen eine Gefahrdungsbeurteilung zu erstellen, die insbesondere
den Vorschriften des Arbeitsschutzgesetzes (ArbSchG), der ArbStattV, der
Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) und der GefStoffV genigt. In diesem
Zusammenhang ist insbesondere die Konzeption der Flucht- und Rettungswege
eingehend zu behandeln. Zudem hat die Landeshauptstadt Miinchen vor Aufnahme der
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2.5

2.51

252

253

254

255

2.6

2.6.1

Tatigkeit eine Dokumentation zu erstellen, aus der das Ergebnis der
Gefahrdungsbeurteilung, die vom Betrieb festgelegten MalRnahmen des Arbeitsschutzes
und das Ergebnis der Uberpriifung ersichtlich sind. Diese Dokumentation ist der
Regierung von Oberbayern, Gewerbeaufsichtsamt, auf Anforderung jederzeit zur
Einsichtnahme vorzulegen.

Far die Einrichtung und den Betrieb der planfestgestellten U-Bahn-Anlage als Arbeits-
statte sind die Vorgaben der ArbStattV und der einschlagigen technischen Regeln fur Ar-
beitsstatten anzuwenden.

Barrierefreiheit

Die Ausstattung des U-Bahnhofs Pasing mit taktilen Bodenindikatoren und Auffindestrei-
fen sowie Fahrgastinformationssystemen hat sich nach dem Standard zu richten, der
zum Zeitpunkt der Bekanntgabe dieses Beschlusses an die Landeshauptstadt Minchen
zwischen Behindertenbeirat, Landeshauptstadt Minchen und Stadtwerke Minchen
GmbH abgestimmt ist.

Die statischen Aushange von Fahrgastinformationen in Vitrinen mussen ausreichend
kontrastreich und grof3 entsprechend der DIN 32975 und damit gut lesbar flr sehbehin-
derte Menschen gestaltet werden.

Die Personenaufziige im U-Bahnhof Pasing sind gemaf DIN EN 81-70 auszufiihren.
Dies schliel3t die Ausstattung mit auditiven, taktilen und optischen Anzeigen fir Men-
schen mit Sinnesbehinderung unter Beachtung des Zwei-Sinne-Prinzips mit ein.

Auf allen Ebenen inner- und auRerhalb des U-Bahnhofes ist ein taktiles Leitsystem zu
verbauen, welches dem Anspruch einer geschlossenen Mobilitatskette gerecht wird. Dies
gilt auch auf Hohe der Oberflache durch die unmittelbare Anbindung kooperierender
Verkehre des offentlichen Personennahverkehrs.

Wahrend der gesamten Bauphase hat die Landeshauptstadt Minchen einen Ansprech-
partner fur die Belange durch die Baumalnahme betroffener mobilitatseingeschrankter
Personen bereitzustellen, der werktags von 7 bis 20 Uhr durchgehend erreichbar ist. Auf
die Existenz und die Erreichbarkeitsdaten des Ansprechpartners ist in geeigneter Weise
hinzuweisen.

Immissionsschutz

Zum Schutz und zur Vorsorge vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht fir den Zeitraum der Bauarbeiten die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) zu beachten.

Es sind ausschlief3lich larmarme Baumaschinen und Bauverfahren nach dem aktuellen
Stand der Technik einzusetzen, die den Vorgaben der Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung (32. BImSchV) entsprechen. Es ist sicherzustellen, dass die Baustel-
len so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Beeintrachtigungen der Nach-
barschaft durch Bauldarm verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind.
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2.6.3

2.6.4
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26.7

2.6.8

Larmemittierende Bauarbeiten sowie Transporte auf Lastkraftfahrzeugen darfen nur
werktags von Montag bis einschlieBlich Samstag in der Zeit von 7 Uhr bis 20 Uhr durch-
geflihrt werden.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat die betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner sowie
Grundstiicksanlieger Uber die BaumalRnahme, die Dauer und die zu erwartenden
Larmeinwirkungen umfassend zu informieren und diesen gegenuber einen Larmschutz-
beauftragten als Ansprechpartner zu benennen, der wahrend der gesamten Dauer der
Bauarbeiten werktags von 7 bis 20 Uhr durchgehend erreichbar ist. Auf die Existenz und
die Erreichbarkeitsdaten des Ansprechpartners ist in geeigneter Weise hinzuweisen.

Leerfahrten von Lastkraftfahrzeugen im Umgriff der Baustelle des U-Bahnhofs Pasing
sind zu vermeiden, soweit sie fur den Bauablauf nicht zwingend notwendig sind.

Die Baustellen- und Baustelleneinrichtungsflachen sind hinsichtlich der Anordnung
schallemittierender und schallabschirmender Anlagen so weit wie mdglich zu optimieren.

Es ist eine stichprobenhafte Uberwachung der Bauldrmsituation an allen Anwesen, deren
Grundstlicke von der Bauflache in Anspruch genommen werden oder unmittelbar an die-
se angrenzen, insbesondere dem Pasinger Bahnhofsgebaude, dem alten Pasinger
Bahnhofsgebaude und dem Gebaude der Pasing Arcaden, wahrend der gesamten Dau-
er der Bauarbeiten durchzufiihren. Soweit sich aus dieser die Erforderlichkeit weiterer
Schallschutzmalnahmen ergibt, sind diese in Abstimmung mit der Landeshauptstadt
Minchen, Referat fur Gesundheit und Umwelt, zu ergreifen. Die Ergebnisse der stich-
probenhaften Untersuchungen sind durch den Larmschutzbeauftragten den betroffenen
Anwohnerinnen und Anwohnern sowie Grundstiicksanliegern auf deren Anforderung hin
unverziglich mitzuteilen.

Es ist eine stichprobenhafte Uberwachung der Erschitterungssituation an allen Anwe-
sen, deren Grundstlcke von der Bauflache in Anspruch genommen werden oder unmit-
telbar an diese angrenzen, insbesondere dem Pasinger Bahnhofsgebaude, dem alten
Pasinger Bahnhofsgebaude und dem Gebaude der Pasing Arcaden, wahrend der ge-
samten Dauer der Bauarbeiten durchzufiihren. Soweit sich aus dieser Uberwachung,
insbesondere im Hinblick auf malRgebliche Anhaltswerte der DIN 4150 - Erschitterungen
im Bauwesen — eine Erforderlichkeit ergibt, ist auf die nach dem aktuellen Stand der
Technik erschutterungsarmsten Bauverfahren, etwa die Einbringung von Mikropfahlen,
auszuweichen.

Zur Eindammung und Vermeidung von Staubemissionen sind wahrend der Bauzeit ge-
eignete MalRnahmen wie Beregnungseinrichtungen und Einsatz von Maschinen und
Fahrzeugen mit Partikelfiltern nach dem aktuellsten Stand der Technik zu treffen. Lade-
flachen von Fahrzeugen, auf denen Erdreich oder Staub von oder zu der Baustelle
transportiert werden, sind vollstandig abzudecken, ebenso Lagerflachen, auf denen Erd-
reich oder Staub gelagert werden.

Das in die U-Bahn-Strecke einzubauende Masse-Feder-System ist von der Technischen
Universitat Minchen zu dimensionieren und in der Nahe von Gebauden mit Holzbalken-
decken nach Vorgabe eines Fachgutachters individuell anzupassen. Es ist zusatzlich ei-
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2.6.9

2.7

2.71

2.7.2

ne stichprobenhafte Uberwachung der Erschiitterungssituation an benachbarten Anwe-
sen im ersten Jahr nach Betriebsaufnahme der U-Bahn durchzufiihren.

Der Schutz der Nutzer und Passanten der U-Bahn-Anlagen vor elektrischen und magne-
tischen sowie elektromagnetischen Feldern aus den Bahnanlagen der DB ist vor Inbe-
triebnahme des U-Bahnhofs Pasing zu Uberprifen und sicherzustellen. Erforderlichen-
falls sind zusatzliche MalRnahmen zu ergreifen, die vorab mit der Stadtwerke Miinchen
GmbH, Ressort Mobilitat, abzustimmen sind.

Naturschutz, Artenschutz, Landschaftsschutz

Samtliche Ausgleichs- und Vermeidungsmafnahmen einschlief3lich der CEF- und FCS-
MaRnahmen sind wie in den planfestgestellten Unterlagen B6-2, B6-2-1, B6-3.1, B6-3.L,
B6-4.1, B6-4.2, B6-4.L, B6-5, B6-5a, B6-6, B6-7.L und B6-7.1 beschrieben umzusetzen
mit der Malgabe, dass Baume, die in diesen Unterlagen als zu entfernen gekennzeich-
net sind, bei denen sich aber im Verlauf der Baumalinahme herausstellt, dass sie ver-
bleiben kénnen, zu erhalten sind, sowie den MalRgaben gemaf den folgenden Nebenbe-
stimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Mindestens einen Monat vor Baufeldfreimachung ist eine in Baumschutz- und Arten-
schutzfragen kundige Umweltbaubegleitung zur Sicherstellung der Einhaltung der
Schutz-, Vermeidungs- und KompensationsmaflRnahmen einzusetzen. Name, Erreichbar-
keit und fachliche Qualifikation der Umweltbaubegleitung sind der Landeshauptstadt
Minchen, untere Naturschutzbehdrde, mindestens zwei Wochen vor Baubeginn zu be-
nennen. Baubeginn und Bauende sowie Beginn und Abschluss der Umsetzung der land-
schaftspflegerischen Malinahmen sind der unteren Naturschutzbehérde der Landes-
hauptstadt Minchen anzuzeigen. Wesentliche Baustellenablaufe sowie die Abarbeitung
der naturschutzrechtlich relevanten Leistungen einschliefdlich der Umsetzung der CEF-
und FCS-Malnahmen sind in Berichten mit Fotodokumentationen festzuhalten und in
regelmaRigen Zeitabschnitten, mindestens alle drei Monate sowie spatestens 15 Tage
nach Umsetzung einer CEF- oder FCS-Malinahme der unteren Naturschutzbehdrde der
Landeshauptstadt Minchen sowie der hdheren Naturschutzbehdrde der Regierung von
Oberbayern zu tUbermitteln.

Die Umweltbaubegleitung hat die Schéaferin bzw. den Schéafer der Schafe, die die im er-
ganzenden Mallnahmenblatt FCS-Mallnahmen Zauneidechse, planfestgestellte Unterla-
ge B6-5a, vorgesehene Flache beweiden, hinsichtlich einer fachgerechten Beweidung
mit Ricksicht auf Amphibien und Reptilien vor der ersten Beweidung einzuweisen.

Die Vermeidungsmafnahmen 3 V, 4 V und 6 V durfen nur in enger Abstimmung mit der
Umweltbaubegleitung durchgefiihrt werden. Nach Abschluss der Bau- und sonstigen
MalRnahmen sowie nach Erreichen des Entwicklungsziels ist durch die Umweltbaubeglei-
tung eine Erfolgskontrolle der Umsetzung des landschaftspflegerischen Begleitplans hin-
sichtlich Herstellung und Erreichen des Entwicklungsziels der landschaftspflegerischen
MafRnahmen durchzufiihren und das Ergebnis der unteren Naturschutzbehérde der Lan-
deshauptstadt Minchen und der héheren Naturschutzbehdrde der Regierung von
Oberbayern mitzuteilen und zu dokumentieren.

Eine Hohlen- und Spalteninspektion auf Gberwinternde und/oder ruhende Tiere, insbe-
sondere Fledermause, ist von der Umweltbaubegleitung rechtzeitig vor Fallung eines je-
den Baumes vorzunehmen. Gefundene Einzelexemplare von Fledermausen sind durch

-19 -



2.7.3

274

2.7.5

fledermauskundiges Fachpersonal zu bergen und zu versorgen. Das Erfordernis von
neu aufzuhangenden Vogelnistkasten und Fledermauskasten ist aus der Zahl der besei-
tigten und beeintrachtigten Baumhdohlen nach fachlichen Kriterien abzuleiten und mit der
unteren Naturschutzbehdrde der Landeshauptstadt Minchen abzustimmen.

Die im Rahmen der VermeidungsmafRnahme 6 V vorgesehenen Reptilienschutzzaune
sind standardmaRig ohne Beschrankung auf die im MaRnahmenblatt zu 6 V genannten
Falle zu errichten und dauerhaft bis zum Ende der Baumalnahme funktionsfahig zu un-
terhalten.

Die CEF- und FCS-Flachen sind bereits spatestens im April vor Beginn der Inanspruch-
nahme von Zauneidechsenhabitaten durch die Baumaflinahme herzustellen und mindes-
tens zehn Jahre lang zu pflegen. Es sind hierbei sdmtliche erforderlichen Habitatelemen-
te flr die Zauneidechse einzubauen, insbesondere Winterquartiere, Brutplatze sowie
Sonnplatze mit kleinrdumiger Flucht- und Versteckmdglichkeit. Die Ausfihrungsplanung
fur die Wiederbegriinung im bahnnahen Bereich, die MaRnahmen 1A CEF, die Ersatz-
mafRnahme E1 und die FCS-Malinahme sind mit der unteren Naturschutzbehérde der
Landeshauptstadt Miinchen im Detail weiter abzustimmen. Dabei ist auf die Ziele fur das
Schwerpunktgebiet des Naturschutzes ,Bahnbegleitflachen” aus dem Arten- und Bio-
topschutzprogramm der Landeshauptstadt Minchen, Stand 2004, insbesondere Erhalt,
Pflege und Optimierung der Uberregional bis landesweit bedeutsamen Biotopkomplexe
aus vegetationsfreien Schotterflachen, Magerrasen, warmeliebenden Ruderalfluren und
Geblischen sowie Erhalt und Optimierung von Trockenstandorten als lineare Vernet-
zungsachsen und Aufwertung von Bahnbegleitflachen fir die Entwicklung von Trocken-
lebensraumen, einzugehen. Zudem soll dabei auf die Habitatbedirfnisse der Leitarten
Zauneidechse und blaufliigelige Odlandschrecke abgestellt werden durch nahrstoffarmen
kiesigen Boden oder gewaschenen Kies und Aufbringen von Heublumen oder Heudrusch
von Magerrasen aus der ndheren Umgebung, etwa der Langwieder Heide. Die Zugang-
lichkeit der Mallnahmeflachen fir Pflegemalinahmen ist zu gewahrleisten und die Lage
der Zugangsmdglichkeit umgehend nach Herstellung der unteren Naturschutzbehédrde
der Landeshauptstadt Minchen mitzuteilen. Im Jahr vor Baubeginn sowie alle 2 Jahre
bis 2 Jahre nach Ende der Wiederbegriinung ist ein Monitoring der erstellten CEF- und
FCS-Flachen hinsichtlich der Zauneidechsenpopulation durchzuftihren.

Es ist eine zeitnahe Wiederherstellung des Grunvolumens auf und entlang der Trasse
vorzusehen. Die Neupflanzung von Baumen und Strauchern hat gemaf den Zusatzli-
chen Technischen Vorschriften fur die Herstellung und Anwendung verbesserter Ve-
getationstragschichten (ZTV-Vegtra-Mu) des Baureferats, Hauptabteilung Gartenbau,
der Landeshauptstadt Minchen zu erfolgen. Entlang der Josef-Felder-Stral3e erst vor
wenigen Jahren gepflanzte junge Baume sind bei entsprechender Eignung wahrend
der Baumalnahme einzuschlagen und anschlieRend wiederzuverwenden. Fir Er-
satzpflanzungen sollen gebietseigene Gehdlze verwendet werden. Baumpflanzungen
in Zauneidechsenhabitaten sind nur mit Ricksicht auf ihre Habitateignung vorzuneh-
men. Baume sind aus sicherheits- und unterhaltstechnischen Griinden so zu pflanzen
und zu pflegen, dass Baumkronen nicht in den Luftraum Gber U-Bahn-Aufgangen und
Schachten ragen. Bepflanzungen sind so zu wahlen und zu pflegen, dass keine Be-
eintrachtigung des Lichtraumprofils der Gleise der Eisenbahnanlagen erfolgen kann.
Anpflanzungen innerhalb des Schutzstreifens der 110-kV-Bahnstromleitung der Ei-
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2.7.6

2.17.7

2.7.8

senbahnstrecke bedurfen ergdnzend einer ausdrucklichen Zustimmung der DB AG.
Die Schutzabstande zur spannungsfihrenden Leitung gemaf den anerkannten Re-
geln der Technik und den feuerpolizeilichen Vorschriften sind hierbei einzuhalten.
Nach der Beendigung der Wiederbegriinungsmafinahme ist eine Baumbilanz vor und
nach Bau der planfestgestellten U-Bahn-Anlage zu erstellen, die den Erfolg der Wie-
derbegrinungsmaflnahme nachweist. Die Bilanz ist der unteren Naturschutzbehérde
der Landeshauptstadt Miinchen vorzulegen.

Baume und tiefwurzelnde Straucher, auch als Ersatzpflanzungen auf Privatgrundstu-
cken, sind auRerhalb von Kanalschutzzonen und Leitungsrechtsflachen und so zu
pflanzen, dass zu Erdgas- und Wasserleitungen ein seitlicher Mindestabstand von 1,5
Metern, zu Hydranten, Fernwarmeleitungen und Schachten von 2,0 Metern und zu
Kabeltrassen von 2,5 Metern eingehalten wird. Bei den Pflanzarbeiten sind die Vor-
gaben des Merkblatts Baume, unterirdische Leitungen und Kanale, Ausgabe 2013,
der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), bestellbar beim
FGSV-Verlag, zu beachten. Pflanzarbeiten im Umfeld von Versorgungsleitungen der
SWM Infrastruktur GmbH & Co KG durfen nur nach vorheriger értlicher Einweisung in
den Leitungsbestand der SWM Infrastruktur GmbH & Co KG durch deren Aufgra-
bungskontrolle erfolgen.

Bei der Baudurchflhrung sind die Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur Baumpflege (ZTV Baumpflege) Ausgabe 2017, sowie die Richtlinien fur
die Anlage von StralRen — Teil: Landschaftspflege (RAS-LP) -, beide herausgegeben von
der FGSV, zu beachten. Soweit Baume von der BaumafRnahme berihrt werden, aber
verbleiben kdnnen, missen die Wurzeln gemal ZTV Baumpflege fachgerecht versorgt
werden. Die Baume sind wahrend der gesamten Bauzeit durch SchutzmaRnahmen ent-
sprechend den Vorgaben der DIN 18920 und Abschnitt 4 der RAS-LP zu schiitzen.

Im Schutzbereich der zu erhaltenden Baume — Kronentraufe zuzlglich 1,50 Meter — so-
wie ihrem Wurzelbereich dirfen grundsatzlich keine Maschinen eingesetzt oder abge-
stellt werden und es darf kein Abstellen von Fahrzeugen in diesem Bereich erfolgen,
ebenso keine Befahrung mit Fahrzeugen. Ist das Befahren der Wurzelbereiche aus-
nahmsweise unumganglich, kénnen diese Bereiche als kurzzeitige Mallnahme mit einer
mindestens 20 Zentimeter dicken Schicht aus fir Dranschichten geeigneten Stoffen ab-
gedeckt werden, auf die eine verschiebefeste Auflage aus Bohlen oder ahnlichen Materi-
alien zu legen ist. Nach dem Entfernen der Abdeckung ist der Boden unter Schonung der
Wurzeln in Handarbeit flach zu lockern.

Die Arbeiten sind unter grofRter Schonung des Wurzelwerks und der Baumstamme
durchzufiihren. Baumschutzmalnahmen sind bereits vor dem Beginn jeglicher Bauarbei-
ten einschlieB3lich der BaustelleneinrichtungsmaRnahmen im Umfeld der Baume wirksam
fertig zu stellen und dulrfen erst nach dem vollstdndigen Ende der Bauarbeiten in diesem
Bereich wieder abgebaut werden.

Bei der Wiedererrichtung der Larmschutzwand nérdlich der Josef-Felder-Straf3e sind,
soweit nicht zwingende bautechnische oder bahnbetriebliche Griinde entgegenstehen,
Durchlasse fiir Reptilien und Kleinsauger einzubauen.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan — Malknahmenblatter - planfestgestellte Un-
terlage B6-5 — festgesetzte Ausgleichsmalinahme 1 E — Ausgleichsflache innerhalb des
Kreuzlinger Forstes — ist spatestens ein Jahr nach Baubeginn durchzufiihren. Die dies-
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bezugliche Detailplanung ist mit den unteren Naturschutzbehdrden des Landkreises
Furstenfeldbruck und der Landeshauptstadt Miinchen sowie mit der stadtischen Forst-
verwaltung abzustimmen. Ein Flachenanteil magerer besonnter Waldsdume und Wald-
mantel in geeigneter Lage zur Foérderung des Biotopverbunds der mageren Offenlandle-
bensraume im Minchner Stidwesten ist dabei vorzusehen. Dabei sollen wegen des
raumlichen Zusammenhangs analog auch die Planungen fur die Ersatzflachen aus den
Planungsabschnitten 77 und 78 der U5 West berlcksichtigt werden.

Fur die Ersatzmalinahme ist eine dauerhafte Entwicklungs- mit nachfolgender Unter-
haltspflege durchzufiihren. Im flnften, zehnten und flinfundzwanzigsten Jahr nach Maf3-
nahmebeginn sowie in der Zwischenzeit in geeigneten Abstanden von 5 bis 10 Jahren
auf Anforderung durch die untere Naturschutzbehdrde der Landeshauptstadt Minchen
ist eine Erfolgskontrolle durchzufiihren und der unteren Naturschutzbehérde der Landes-
hauptstadt Minchen sowie der h6heren Naturschutzbehorde der Regierung von
Oberbayern zu ubermitteln. Zur Erreichung und zur Aufrechterhaltung des Entwicklungs-
ziels sind die Kompensationsflachen 25 Jahre lang zu unterhalten.

Die dauerhafte rechtliche Sicherung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Sinne
des § 15 Abs. 4 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) ist gegenlber der Lan-
deshauptstadt Miinchen, untere Naturschutzbehérde, und der Regierung von Oberbay-
ern, hdhere Naturschutzbehdrde, spatestens mit Abschuss der Herstellung durch Vorla-
ge eines Grundbuchauszugs oder in anderer geeigneter Form nachzuweisen.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat alle festgesetzten naturschutzrechtlichen Kompen-
sationsflachen, auf denen dauerhafte Malnahmen erfolgen, spatestens acht Wochen
nach Bestandskraft dieses Planfeststellungsbeschlusses in Dateiformat, das von Inhalt
und Umfang her im Einzelnen mit der héheren Naturschutzbehdrde bei der Regierung
von Oberbayern abzustimmen ist, an das Bayerische Landesamt fir Umwelt (LfU) zur
Aufnahme in das Okoflachenkataster zu melden.

Bodenschutz, Umgang mit Altlasten und Abfallen

Die Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Gesundheit und Umwelt, ist mindestens drei
Arbeitstage im Voraus Uber den genauen Beginn von Aushub-, Abbruch- und sonstigen
Bauarbeiten und der Bereitstellung von Flachen zur Zwischenlagerung von Abféllen zu
informieren und ihr ein verantwortlicher Ansprechpartner aus der Bauleitung zu benen-
nen.

Anfallender Erdaushub aus kontaminationsverdachtigen Bereichen ist zu separieren und
unter Begleitung eines qualifizierten Ingenieurbiros im Sinne des § 18 des Bundes-
Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) reprasentativ auf seine Schadstoffgehalte zu unter-
suchen. Der Separationserfolg ist vor dem Abtransport zu den einzelnen Entsorgungs-
einrichtungen Uber eine aushubbegleitende Analytik nachzuweisen. Das zu untersu-
chende Parameterspektrum ist der sensorischen. Einstufung anzupassen. Bei der Pro-
benahme ist die Mitteilung 32 ,Richtlinie flr das Vorgehen bei physikalischen, chemi-
schen und biologischen Untersuchungen im Zusammenhang mit der Verwer-
tung/Beseitigung von Abfallen“ der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) o-
der das Merkblatt des LfU "Beprobung von Boden und Bauschutt" vom November 2017
zu beachten. Die Untersuchungsergebnisse sowie der angestrebte Entsorgungsweg sind
der Landeshauptstadt Miinchen, Referat flir Gesundheit und Umwelt, mitzuteilen. Art und
Umfang der aushubbegleitenden Analytik sind entsprechend der Vorgaben des Refera-
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tes flr Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Munchen und der Entsorgungsein-
richtungen festzulegen. Dariber hinaus ist das Parameterspektrum der organoleptischen
Einstufung anzupassen. Die Entsorgungskosten von belastetem Material, auch aus Ka-
nalbereichen, sind von der Landeshauptstadt Miinchen als Vorhabenstragerin zu tragen.
Innerhalb von 12 Wochen nach Beendigung der Aushubarbeiten ist dem Referat fir Ge-
sundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen ein Abschlussbericht zu den Sa-
nierungsarbeiten vorzulegen. Darin sind die Massenstrome des belasteten Erdaushubes,
die Ergebnisse der Beweissicherungsuntersuchungen mit Tiefenangaben der beprobten
Aushubsohlen und der etwaige Verbleib von kontaminiertem Material im Untergrund so-
wie der Einbau von belastetem Recyclingmaterial zu dokumentieren. In maf3stablichen
Lageplanen sind die Aushubbereiche mit etwaigen Restbelastungen und die Bepro-
bungsflachen der jeweiligen Beweissicherungsuntersuchungen darzustellen.

Aus als sauber eingestuften Aushubsohlen sind Mischproben zu entnehmen und zur
Dokumentation des Sanierungserfolges in der Feinfraktion auf die relevanten Schad-
stoffparameter zu untersuchen. Sofern kein vollstandiger Aushub der verunreinigten Be-
reiche erfolgt, sind die mdglicherweise erforderlichen Detailuntersuchungen und Siche-
rungsmafnahmen zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und zum
Schutz des Grundwassers mit dem Referat fur Gesundheit und Umwelt der Landes-
hauptstadt Minchen abzustimmen.

Ein etwaiger Wiedereinbau von belastetem Erdaushub ist zur Festlegung eventuell erfor-
derlicher MaRnahmen mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt
Munchen vorab abzustimmen.

Die Zwischenlagerung von verunreinigtem Material vor Ort ist so zu gestalten, dass eine
Schadstoffverfrachtung durch Staubverwehungen oder Niederschlagswasser nicht még-
lich ist, erforderlichenfalls etwa durch Befeuchten und Abdecken der Halden mit Planen.

Wird bei Aushubarbeiten Material angetroffen, das nach Farbe, Geruch oder Konsistenz
nicht natirlichem oder dem im Rahmen der orientierenden Altlasterkundung festgestell-
ten Material entspricht oder eine Gefahrdung der einschlagigen Schutzglter, insbeson-
dere der menschlichen Gesundheit und des Grundwassers beflirchten lasst, so sind die
Aushubarbeiten in diesem Bereich unverziglich einzustellen und das Referat fir Ge-
sundheit und Umwelt der Landeshauptstadt MUnchen ist zur Festlegung des weiteren
Vorgehens zu informieren.

Eine Versickerung von gesammeltem Niederschlagswasser oder gefordertem Grund-
wasser durch belastete Bodenschichten ist nicht zulassig. Werden bei der Errichtung von
Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser oder Grundwasser organoleptisch
auffallige Béden oder Aufflillungen angetroffen, so sind diese entweder vollstandig im
Bereich des Sickerkegels zu entfernen oder es ist in Abstimmung mit dem Referat fur
Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen der Nachweis, etwa mittels Bo-
denuntersuchungen, zu erbringen, dass eine Versickerung schadlos erfolgen kann. Die
Bereiche, in denen gesammeltes Niederschlagswasser versickert wird, missen frei von
Verunreinigungen sein. Die Vorgaben gemall dem Arbeitsblatt DWA-A 138 und dem
Merkblatt DWA-M 153 der Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und
Abfall e. V. sind zu bertcksichtigen.
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Genaue Angaben Uber Art und Menge der anfallenden Abfalle bei Durchflihrung des
Vorhabens sowie des Entsorgungsweges sind dem Referat fir Gesundheit und Umwelt
der Landeshauptstadt Miinchen regelmaRig wahrend der Bauphase, mindestens alle drei
Monate, mitzuteilen.

Anfallende Abfélle, die nicht vermieden werden kénnen, sind soweit wie moglich getrennt
zu sammeln und vorrangig einer Verwertung zuzufuhren. Die Bestimmungen der
Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) und der Gewerbe- und
Bauabfallentsorgungssatzung der Landeshauptstadt Miinchen sind hierbei zu beachten.
Nicht verwertbare Abfélle sind ordnungsgemaf’ und schadlos zu beseitigen. Bei der
Entsorgung von gefahrlichen Abféllen ist die Nachweisverordnung (NachwV) zu
beachten. Gefahrliche Abfalle im Sinne der Verordnung Uber das Européaische
Abfallverzeichnis (AVV) sind in dichten Behaltern so zur Abholung bereitzustellen, dass
sie unbefugten Personen nicht zuganglich sind und Gefahrdungen fir Menschen und die
Umwelt, insbesondere auch Gewasserverschmutzungen, ausgeschlossen sind.

Bei der Planung und Durchflihrung von Abbrucharbeiten sind die Vorgaben der Arbeits-
hilfe ,Rickbau schadstoffbelasteter Bausubstanz, Arbeitshilfe Rickbau: Erkundung, Pla-
nung, Ausfiihrung“ des LfU zu beachten.

Fur gefahrliche Abfalle im Sinne des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) und der
NachwV sind diesen gesetzlichen Vorschriften entsprechende Nachweise zu flhren. Die
Entsorgung ist durch Begleitscheine und Ubernahmescheine zu dokumentieren.

2.8.11 Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nachweislich nicht

2.9

2.91

verwertet werden kénnen, sind gemal Art. 10 des Bayerischen Abfallwirtschaftsgesetzes
(BayAbfG) zur Beseitigung der GSB Sonderabfall-Entsorgung Bayern GmbH zu Uberlas-
sen, sofern sie von der Entsorgung durch die Landeshauptstadt Minchen als entsor-
gungspflichtige Kérperschaft ausgeschlossen sind. Hierzu sind die Abfallsatzungen der
Landeshauptstadt Minchen zu beachten.

Wasserrecht, Entwasserung

Samtliche MaRnahmen im Zusammenhang mit dem Bau im Umfeld der Wirm und des
Pasing-Nymphenburger Kanals sind nur in enger Abstimmung mit der Wasserrechtsbe-
hoérde der Landeshauptstadt Minchen, Referat fir Gesundheit und Umwelt, dem Was-
serwirtschaftsamt Miinchen, der Deutschen Bahn AG, den Inhabern von Fischereirech-
ten sowie der Bayerischen Verwaltung der staatlichen Schlésser, Garten und Seen zu
planen und auszufiihren. Mindestens vier Wochen vor Beginn des Baus der Behelfsbri-
cken sind dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen detaillierte Planungen der Briicken vor-
zulegen und mit diesem abzustimmen. Die Bauarbeiten sind so auszufiihren, dass Soh-
le, Bachbett und Uferverbauung des Pasing-Nymphenburger Kanals nicht geschadigt
werden. Etwaige Schaden sind unverziglich zu beseitigen. Das Oberflachenwasser von
den Behelfsbriicken ist gesammelt abzuleiten und einer geeigneten Reinigung zuzufuh-
ren. Eine direkte Einleitung von Wasser, insbesondere Oberflachenwasser oder gefor-
dertem Grundwasser, in die beiden gequerten FlieRgewasser ist nicht zulassig. Wahrend
der Baumalinahme muss die Wasserhaltung im Pasing-Nymphenburger Kanal uneinge-
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schrankt gewahrleistet bleiben. Unverziglich nach Abschluss der die FlieRgewasser be-
treffenden BaumafRnahmen ist eine Bauabnahme nach Art. 61 Abs. 1 des Bayerischen
Wassergesetzes (BayWG) durchzuflhren, zu der das Referat flir Gesundheit und Um-
welt der Landeshauptstadt Minchen sowie das Wasserwirtschaftsamt Minchen hinzu-
zuziehen sind.

Die Oberflachenentwéasserung auf den neu hergestellten 6ffentlichen Verkehrsflachen ist
unter fachlicher Beteiligung der Miinchner Stadtentwasserung nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik nachzuweisen und auszufuhren.

Dach-, Oberflachen- und sonstige Abwasser dirfen nicht auf oder tGber Bahngrund abge-
leitet werden. Sie sind ordnungsgemalf in die 6ffentliche Kanalisation abzuleiten. Bei
MaRnahmen im Zusammenhang mit Gewassern und deren Ableitung ist darauf zu ach-
ten, dass Bahnkorperanlagen der Eisenbahn nicht beeintrachtigt werden.

StralRenverkehr

Fur die Verkehrsfiihrung des FulRganger-, Radfahrer- und Stralenverkehrs wahrend der
Bauphase ist eine Detailplanung zu erstellen. In deren Erstellung sind die Landeshaupt-
stadt Minchen, Kreisverwaltungsreferat, deren Bezirksausschuss des Stadtbezirks 21,
Pasing-Obermenzing sowie der Abfallwirtschaftsbetrieb Mlnchen, die Regierung von
Oberbayern, technische Aufsichtsbehérde und die Stadtwerke Minchen GmbH, Ressort
Mobilitat, einzubeziehen. Die Planung hat auch Schleppkurven fir Gelenkbusse und
Buszlge, hinsichtlich letzterer auch fir die Begegnungsfalle LKW/Buszug und Bus-
zug/Buszug, nachzuweisen und Busse des S-Bahn-Schienenersatzverkehrs zu bertck-
sichtigen. Vorhandene Zebrastreifen auf Stralenteilen, die nicht fur Kraftfahrzeuge ge-
sperrt sind, sind beizubehalten. Bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Stra-
Renteilen, die fur die bauzeitliche Verkehrsfiihrung in Anspruch genommen werden, sind
mindestens beizubehalten und erforderlichenfalls noch zu reduzieren. Bei der Planung ist
Gesichtspunkten der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, der Belange mobilitats-
eingeschrankter Personen, der ausreichenden Dimensionierung der Zufahrten zu den
Privatgrundstiicken, der ordnungsgemafien Mullentsorgung und der Aufrechterhaltung
des o6ffentlichen Personennahverkehrs wahrend der Bauphase Rechnung zu tragen. Pri-
vatgrundstiicke und Gewerbebetriebe missen standig fuldlaufig erreichbar sein. Auch ei-
ne dauerhafte Zufahrtsmdglichkeit auf sdmtliche anliegenden Privatgrundstiicke und
Gewerbebetriebe, insbesondere die Pasing Arcaden sowie das Pasinger Bahnhofsge-
baude mit Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, ist sicherzustellen, soweit nicht
zwingende Griinde des Bauablaufs, etwa im Zusammenhang mit Spartenumverlegungen
oder der Herstellung provisorischer Verkehrsflihrungen, entgegenstehen. Bei solchen Er-
reichbarkeitsunterbrechungen hat die Landeshauptstadt Munchen sicherzustellen, dass
die betroffenen Grundstlckseigentimer durch sie oder eine beauftragte Baufirma min-
destens 48 Stunden vorher informiert werden. Fir die Pasing Arcaden ist hierbei wah-
rend jeder der Verkehrsphasen eine Anlieferméglichkeit zu einem der Lastenaufziige in
den Gebauden Josef-Felder-Stral’e 55 oder Offenbachstralle 3 sicherzustellen und ver-
kehrssicher zu markieren. Der weitrdaumige motorisierte Kundenverkehr der Pasing Ar-
caden ist so zu steuern, dass die Josef-Felder-Stral’e moglichst entlastet wird und der
An- und Abfahrtsverkehr verstarkt Uber die Offenbachstralle stattfindet. Hierbei sind ins-
besondere eine Lenkung von der Autobahn Stuttgart kommend Uber die Verdistrale und
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Meyerbeerstralde, von der Landsberger Strale aus 6stlicher Richtung bis zur Offenbach-
strae und eine Linksabbiegemdglichkeit von der Landsberger Stral3e in die Josef-
Felder-Stralde in Betracht zu ziehen. Vorhandene Beschilderungen zu den Pasing Arca-
den sind auf Kosten der Landeshauptstadt Minchen an entsprechend geanderten
Standorten anzubringen.

Wahrend der gesamten Bauphase muss zur Aufrechterhaltung der Abfallentsorgung im
Vollservice eine ausreichend dimensionierte und tragfahige Zufahrtsmdéglichkeit fiir
Mullfahrzeuge des Abfallwirtschaftsbetriebs der Landeshauptstadt Minchen, die eine
Lange von bis zu 11,50 Metern und eine Breite von 2,55 Metern zuzulglich Spiegeln
sowie ein Gesamtgewicht von bis zu 28 t besitzen, zu samtlichen Stral’en im Gebiet und
in der unmittelbaren Nachbarschaft des Planfeststellungsbereichs gegeben sein. Die
Einmindungsbereiche zu den umliegenden StralRen durfen nicht durch parkende
Fahrzeuge, Baufahrzeuge, Container oder Ahnliches verstellt sein.

Das maximale Gesamtgewicht ist auch hinsichtlich des Vorhandenseins von Gullyde-
ckeln auf der Fahrbahn zu berlcksichtigen. Die Durchfahrtsbreite muss 3,05 Meter be-
tragen, was insbesondere bei der Errichtung von Baustelleneinrichtungsflachen und der
Aufstellung von Kranen zu beachten ist. In Sackgassen muss eine Wendemadglichkeit
geschaffen werden, um das Rickwartsfahren des Millfahrzeugs zu vermeiden. Die
Standplatze der Muilltonnen bei der Abholung missen fiir das Personal des Abfallwirt-
schaftsbetriebs Minchen auf gut begehbaren Wegen fuldlaufig erreichbar sein. Millbe-
halterstandplatze dirfen nicht mehr als 15 Meter von der nachsten mit dem Einsammel-
fahrzeug zu befahrenden Méglichkeit entfernt sein; zur Stralde hin muss eine Randstein-
absenkung vorhanden sein.

Vorubergehend wahrend der Bauphase errichtete Signalanlagen sind mit Vorrangschal-
tung fur den offentlichen Personennahverkehr auszufiihren, soweit nicht Griinde des
Bauablaufs oder der Verkehrssicherheit entgegenstehen. Samtliche Ersatzbushaltestel-
len sind so zu planen, dass transportable Wartehallen mit einer Grundflache von 1,65
Metern x 3,50 Metern aufgestellt werden kdnnen. Wahrend der gesamten Bauphase
muss die Mdglichkeit der Einrichtung einer Bushaltestelle des Schienenersatzverkehrs
am Pasinger Bahnhofsplatz bestehen bleiben.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat die betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner so-
wie Grundstlcks- und Verkehrsanlieger Uber das Verkehrskonzept wahrend der Bau-
phase umfassend zu informieren und diesen gegenlber einen Verkehrsbeauftragten als
Ansprechpartner zu benennen, der wahrend der gesamten Dauer der Bauarbeiten werk-
tags von 7 bis 20 Uhr durchgehend erreichbar ist. Auf die Existenz und die Erreichbar-
keitsdaten des Ansprechpartners ist in geeigneter und ausreichender Weise hinzuwei-
sen.

Der Landeshauptstadt Miinchen werden fiir die Durchfiihrung der BaumaRBnahme
entsprechend den planfestgestellten Unterlagen die wasserrechtlichen Erlaubnis-
se nach § 10 Abs. 1 1. Alt. des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) erteilt zur Grund-
wasserentnahme wahrend der Bauzeit im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 5§ WHG, zum

Versickern und Einleiten von Grundwasser wahrend der Bauzeit im Sinne des § 9
Abs. 1 Nr. 4 WHG, zum Aufstauen, Absenken und Umlenken von Grundwasser im
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Sinne des § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG, fiir Injektionen im Sinne des § 9 Abs. 2 Nr. 2 WHG
und fiir das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser im Sinne des § 9 Abs. 1
Nr. 4 WHG.

Nebenbestimmungen zur Entscheidung unter 3.:

Das Bauwerk ist nach den Antragsunterlagen, den allgemein anerkannten Regeln der
Technik und bis zum Grundwasser- und Gewasserhochststand — hinsichtlich des
Grundwassers mindestens das HW 1940 mit 521,0 Metern zuzlglich eines Sicherheits-
zuschlages von 0,3 Metern sowie hinsichtlich des Hochwassers der Wirm ein HW100
mit 521,6 Metern Gber NN — (iber die gesamte Lange wasserdicht, auftriebsicher und
hochwasserangepasst auszufiihren.

Die Grundwasserentnahme und -einleitung ist nur fir die Zeit der Bauausflihrung gestat-
tet und auf den zur Durchflihrung der Baumalinahmen unbedingt erforderlichen Umfang
zu beschranken.

Die Erlaubnis gilt fur das Zutageférdern und Wiedereinleiten des anstehenden Grund-
wassers und des anfallenden Niederschlagswassers. Fur die Bauwasserhaltung zusam-
men mit der Minimierung des bauzeitlichen Grundwasseraufstaus dirfen die Werte 220
I/'s und 26.000.000 Kubikmeter insgesamt nicht wesentlich Giberschritten werden.

Alles entnommene Grundwasser ist wieder dem Grundwasserleiter zuzufihren. Eine Ein-
leitung in die stadtische Kanalisation oder in ein Oberflachengewasser ist nicht zulassig.
Beginn und Beendigung der Baumalinahme und voraussichtlicher Beginn der Wasser-
haltung sind dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen
und dem Wasserwirtschaftsamt Minchen umgehend, spatestens eine Woche vor Beginn
bzw. nach Beendigung anzuzeigen.

Die Férdermengen sind durch Wasseruhren zu bestimmen.

Von dem bei der Wasserhaltung geférderten Grundwasser sind die gemessenen For-
dermengen durch Zahlerstandsablesung zu Beginn und bei Beendigung der Wasser-
haltung aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind auf der Baustelle zur jederzeitigen
Einsicht durch das Wasserwirtschaftsamt Minchen vorzuhalten und nach Abschluss
der Bauarbeiten dem Wasserwirtschaftsamt zusammen mit der Baubeendigungsan-
zeige vorzulegen. Der Grundwasserstand ist zusatzlich vor Baubeginn und wahrend
der Bauausfuhrung in nahegelegenen Grundwassermessstelen zu beobachten.

Ein Einleiten von Wasser Uber verunreinigte Bodenzonen darf nicht erfolgen.
Grundwasser, das verunreinigt ist, darf auf Dauer nur Uber eine geeignete Reinigungsan-
lage versickert werden. Vor Aufstellung einer solchen Anlage ist dem Wasserwirtschafts-
amt Munchen ein Behandlungskonzept zur Zustimmung vorzulegen.

Das der Einleitungsanlage zugefiihrte Wasser darf nicht verunreinigt werden. Absetzbare
Stoffe sind, wie vorgesehen, mit Hilfe von Absetzanlagen zu entfernen. Das Einleiten von
Abwassern aller Art sowie das Einbringen von Stoffen, die geeignet sind, schadliche
Verunreinigungen des Grundwassers herbeizuflihren, ist nicht gestattet.

Nach Beendigung der Baumalnahme sind die Drainleitungen der Grundwasserhaltung
sofort dauerhaft dicht zu verschlief3en.

Nach dem Einstellen der Bauwasserhaltung sind die Entnahme- und die Versickerungs-
anlagen zu beseitigen und der friihere Zustand wiederherzustellen. Die Entnahme- und
Einleitungsbrunnen sind nach dem Arbeitsblatt W 135 des Deutschen Vereins des Gas-
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und Wasserfaches e. V. (DVGW) zuriickzubauen. Riickbauplane und eine Dokumentati-
on uber den Rickbau sind dem Wasserwirtschaftsamt Minchen vorzulegen.
Veranderungen an der bestehenden Brunnenanlage in der Kaflerstralle 2-14 sind mit
dem Betreiber der Anlage und dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der Landes-
hauptstadt Minchen vorab im Detail abzustimmen.

Sollten sich durch die Einleitung des Grundwassers schadliche Auswirkungen in den an-
grenzenden Grundstiicken zeigen, ist die Einleitungsmenge entsprechend zu verringern
oder die Einleitung zeitweise ganz einzustellen.

Alle Stahlspundwande, Stahlprofile, Verbautrager und Bohlen der Baugrubenumschlie-
Rung sind, sofern dies technisch méglich ist, nach Beendigung der BaumalRnahme zu
entfernen.

Arbeitsrdume im quartaren Bereich sind mit stark durchlassigem Kies zu verfillen.

Die in den planfestgestellten Unterlagen vorgesehenen finf Grundwasserduker sind mit
jeweils vier Filterstrangen in zwei Ebenen zu erstellen.

Zur Minimierung des Grundwasseraufstaus wahrend der Bauzeit sind Grundwasserent-
nahme- und Schluckbrunnen zu erstellen, die bis zur Fertigstellung der Dikeranlagen
durch Uberpumpen betrieben werden. Diese missen innerhalb des fiir hydrogeologische
MafRnahmen gekennzeichneten Bereichs zu liegen kommen.

Das Uberpumpen ist bereits ab einem sich einstellenden Aufstau — Summe der Grund-
wasserspiegel der beiden gegeniberliegenden Messstellen von Zu- und Abstrom abzlg-
lich der Summe der Grundwasserspiegel der beiden gegentiberliegenden Messstellen
von Zu- und Abstrom im unbeeinflussten Zustand — dieses Ergebnis geteilt durch zwei -
von 30 Zentimetern zu beginnen. Die UberpumpmaRnahmen sind rechtzeitig vor Beginn
und laufend wahrend der Ausfiihrung mit dem Wasserwirtschaftsamt Minchen abzu-
stimmen.

Die Revisionsschachte der Grundwassertberleitung sind druckwasserdicht und auf-
triebsicher, die Abdeckungen der Revisionsschachte tagwasserdicht auszubilden.

Jede Grundwasseruberleitung ist auf ihre Funktionsfahigkeit zu tberprifen und bestim-
mungsgemaf in Betrieb zu nehmen. Der Termin der Funktionsprifung ist dem Wasser-
wirtschaftsamt Miinchen spatestens zwei Wochen vorher mitzuteilen.

Die Grundwasseriberleitung ist dauerhaft funktionsfahig zu erhalten. Dieses ist im Rah-
men einer Eigenidberwachung mittels Kamera regelmafRig, mindestens alle drei Jahre, zu
Uberprifen. Die Ergebnisse sind zu dokumentieren und die jeweils letzten aufzubewah-
ren. Festgestellte Mangel sind zu beseitigen.

Zum Nachweis der Funktionsfahigkeit der Diker sind zwischen den Dikern jeweils ge-
genuberliegende Grundwassermessstellenpaare anzuordnen. Die genauen Standorte
sind mit dem Wasserwirtschaftsamt Minchen rechtzeitig abzustimmen.

Diese Grundwassermessstellen sind bereits vor dem Bau der Baugrubenumschlieung
herzustellen und die Grundwasserstande vor Baubeginn sowie wahrend der Bauzeit und
bis zehn Jahre nach Beendigung der Bauzeit mindestens einmal wochentlich zu be-
obachten, um einen mdglichen Grundwasseraufstau frihzeitig festzustellen. Dabei sind
jeweils die Spiegeldifferenz und der Grundwasseraufstau zu ermitteln und zu protokollie-
ren. Die Ergebnisse sind dem Wasserwirtschaftsamt Midnchen vorzulegen.

Alle anderen fur das Bauvorhaben relevanten Grundwassermessstellen sind vor Baube-
ginn mindestens einmal, sowie wahrend der Bauzeit und nach Beendigung der Baumalf3-
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nahme wochentlich abzulesen. Diese Grundwasserstandsbeobachtungen sind bis zehn
Jahre nach Bauende durchzufiihren.

Die Messwerte sind zweijahrlich fiir einen mit dem amtlichen Sachverstandigen des
Wasserwirtschaftsamts abzustimmenden Grundwasserstand auszuwerten und in einem
groRraumigen Grundwasserhdhenplan darzustellen. Dieser Plan ist dem Wasserwirt-
schaftsamt Minchen zuzusenden.

Injektionen sind auf das technisch erforderliche Mal} zu beschranken.
Sofern sich aus den einschlagigen Vorschriften und technischen Regeln nichts anderes
ergibt, sind nur Injektionen mit chromatreduzierten Bindemitteln zulassig.

Fir im Grundwasser aushartende Betonteile darf nur chromatreduzierter Zement ver-
wendet werden.

Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, insbesondere Treibstoffe, Ole,
und Schmiermittel wahrend des Baues haben so zu erfolgen, dass eine Gewasserverun-
reinigung ausgeschlossen ist. Anlagen zur Lagerung und zum Umgang mit wasserge-
fahrdenden Stoffen im Sinne des § 62 WHG sind dem Referat fir Gesundheit und Um-
welt der Landeshauptstadt Minchen anzuzeigen.

Grundwassermessstellen und Entnahmebrunnen, die stauende Bodenschichten durch-
stolRen, sind so auszubauen, dass alle Trennschichten zwischen den einzelnen Grund-
wasserstockwerken dauerhaft erhalten bleiben. Werden sie wieder aufgelassen, sind sie,
wie auch Bohrungen, so zu verfiillen, dass die Funktion aller Trennschichten erhalten
bleibt. Die ordnungsgemafie Herstellung und Verfillung ist durch fachkundiges Personal
zu Uberwachen und zu bescheinigen.

Durch Bohrungen dirfen keine Schadstoffe in das Grundwasser eingetragen werden.
Das Bohrgerat muss entsprechend beschaffen und sauber sein.

Nach Fertigstellung einzelner Bohrungen, auch solcher, die keine stauenden Boden-
schichten durchstoRen, sind jeweils umgehend Bohrprofile mit den zugehdrigen Koordi-
naten Rechts- und Hochwert sowie ein aussagekraftiger Lageplan an das Wasserwirt-
schaftsamt Minchen zu Ubermitteln.

Beim Entfernen der Spundwande ist der Boden im Bereich der gezogenen Spundwand
aufzulockern, um die Verdichtung zu verringern und die Wiederherstellung des
urspringlichen Zustandes hinsichtlich der Grundwasserdurchlassigkeit zu férdern.

Die nachtragliche Aufnahme, Anderung oder Ergidnzung von Nebenbestimmungen
zu den Entscheidungen unter 1. und 3. bleibt vorbehalten.

Der Erlass dieses Planfeststellungsbeschlusses ist eine kostenpflichtige Amts-
handlung. Die Landeshauptstadt Miinchen hat die Kosten des Verfahrens zu tra-
gen. Gebiihren werden nicht erhoben. Uber die Hohe der Auslagen wird gesondert
entschieden.
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Griinde:

A. Zustandigkeit

Die Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern zum Erlass dieses Beschlusses ergibt sich
aus §§ 11, 29 Abs. 1 PBefG i.V.m. § 15 Abs. 2 Nr. 2 der Zustandigkeitsverordnung (ZustV). Die
personenbefdrderungsrechtliche Planfeststellung macht nahezu alle nach anderen Rechtsvor-
schriften notwendigen o6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewil-
ligungen, Eignungsfeststellungen und Zustimmungen entbehrlich gem. Art. 75 Abs. 1 Satz 1 des
Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwVfG). Hiervon ausgenommen ist die be-
schrankte wasserrechtliche Erlaubnis gem. §§ 10 Abs. 1 1.Alt., 18 Abs. 1 WHG. Aufgrund von §
19 Abs. 1 WHG kann die Regierung jedoch auch Uber die Erteilung der Erlaubnis in diesem
Planfeststellungsbeschluss entscheiden. Soweit Eisenbahnanlagen der Deutschen Bahn AG im
Umgriff des S-Bahnhofs Pasing geandert werden, handelt es sich um notwendige Folgemal3-
nahmen im Sinne des Art. 75 Abs. 1 Satz 1 BayVwVfG; untergeordnete Bestandteile der Pla-
nung, deren Notwendigkeit aus der von der DB AG geplante Errichtung des Gleises 1 im sld-
lichsten Bereich des Pasinger Bahnhofs und der Erweiterung des nérdlich von diesem gelege-
nen Bahnsteigs 0 sowie der Errichtung eines sidlich der bisherigen Bahnstrecke gelegenen
zusatzlichen Gleises als Bestandteil des Ausbaus der S4 West Richtung Buchenau herriihrt und
die eines eigenen eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsverfahrens nach § 18 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes (AEG) beddrften, werden nach Art. 78 Abs. 1 BayVwVfG, wonach, wenn
mehrere selbstandige Vorhaben, fir deren Durchfiihrung Planfeststellungsverfahren vorge-
schrieben sind, derart zusammentreffen, dass fir diese Vorhaben oder fiir Teile hiervon nur eine
einheitliche Entscheidung mdglich ist, nur ein Planfeststellungsverfahren stattfindet, von diesem
Planfeststellungsbeschluss mit abgedeckt.

B. Verfahren

1. Die Landeshauptstadt Minchen, im Folgenden Antragstellerin genannt, beantragte mit
Schreiben vom 31.10.2018, eingegangen bei der Regierung von Oberbayern am 05.11.2018,
den Plan fir den Bau der Verlangerung der U5 West vom Bahnhof Am Knie bis zum Bahnhof
Pasing, den Streckenabschnitt zwischen der &stlichen Josef-Felder-Strale und dem Kreu-
zungsbereich mit der Pippinger StralRe einschlieRlich U-Bahnhof Pasing, Planfeststellungsab-
schnitt 79, festzustellen.

2. Die Regierung von Oberbayern hérte zum Antrag die Landeshauptstadt Minchen und
das Wasserwirtschaftsamt Minchen sowie zahlreiche weitere Trager offentlicher Belange an.

3. Die das Vorhaben darstellenden Plane wurden auf Ersuchen der Regierung von
Oberbayern in der Landeshauptstadt Minchen, Baureferat, vom 21.11.2018 bis einschlief3lich
20.12.2018 wahrend der Dienststunden zur o&ffentlichen Einsichtnahme ausgelegt. Die Ausle-
gung war vorher ortsiblich 6ffentlich bekannt gemacht worden. Innerhalb der Einwendungsfrist
wurden 5 Einwendungen von gewerblichen Grundstiicksanliegern und Vereinen sowie von Per-
sonen aus dem weiteren Umfeld der BaumalRnahme erhoben, die insbesondere Betroffenheit
durch Umleitung von Besucherstrémen und Immissionseinwirkungen betreffend ihre Gewerbe-
einheiten wahrend der Bau- und spateren Betriebsphase, Behinderung der Bebauung von
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Grundsticken durch U-Bahnanlagen, Beeintrachtigungen der Nutzbarkeit von Sportanlagen
wahrend der Bauphase und mangelhafte Vereinbarkeit der Antragsunterlagen mit den Belangen
von Radfahrern geltend machten. Nach Ablauf der Einwendungsfrist ging eine weitere Einwen-
dung, die ebenfalls von Grundstlickanliegern erhoben worden war, ein. Diese machte zusatzlich
Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit wahrend der Bauphase geltend.

4, Bei der Regierung von Oberbayern gingen Stellungnahmen samtlicher angehdrter Trager
offentlicher Belange ein. Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange sind der Antrag-
stellerin bekannt; sie hat auf diese mit Schreiben vom 05.05.2020 geantwortet.

5. Mit Schreiben vom 30.09.2020 reichte die Antragstellerin zusatzlich eine Tektur der
Antragsunterlagen ein, welche den U-Bahnhof Pasing und sein nahes Umfeld betraf. Diese
Tektur war erforderlich insbesondere aufgrund der zwischenzeitlich vorliegenden konkreti-
sierten Uberlegungen der DB AG zur Freimachung des U-Bahn-Baufeldes von betriebsnot-
wendigen DB-Anlagen. Die DB-Anlagen sollten als notwendige FolgemalRnahme der U-Bahn
in Abstimmung mit der DB AG bauvorbereitend verlegt werden. Weiter bericksichtigte die
Tektur die aktualisierten DB-Planungen des Gleises 1 und des DB-Bahnsteigs 0 im Bahnhof
Pasing. Die Regierung von Oberbayern horte zu dieser Tektur ebenfalls die in ihrem Aufga-
benbereich betroffenen Trager 6ffentlicher Belange an.

6. Von der Durchfihrung eines Termins zur Erdrterung der Stellungnahmen und Einwen-
dungen wurde, nachdem den Einwendern mit Schreiben vom 18.03.2021 durch die Regierung
von Oberbayern Gelegenheit gegeben worden war, hierzu sowie ergénzend zur Sache Stellung
zu nehmen, nach § 29 Abs. 1a Nr. 1 PBefG im Hinblick auf das Risiko der weiteren Ausbreitung
des Coronavirus abgesehen.

C. Umweltauswirkungen des Vorhabens

Im Vorgriff auf den Planfeststellungsbeschluss hat die Regierung von Oberbayern am
01.03.2021 entschieden, dass auf eine formelle Umweltvertraglichkeitsprifung verzichtet wer-
den kann.

Fir das Bauvorhaben war nach § 7 Abs. 1 des Gesetzes ber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG)i. V. m. Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG - Bau von Bahnstrecken fir StralRenbahnen,
worunter gem. § 4 Abs. 2 PBefG auch U-Bahnen fallen - eine allgemeine Vorprifung des Einzel-
falls anzustellen. Die Planfeststellungsbehdrde stitzte sich hierbei auf samtliche umweltrelevan-
ten Aussagen im Antrag der Antragstellerin, auf die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Be-
lange sowie auf eigene Erkenntnisse und Ermittlungen.

Die Vorprufung hat ergeben, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen zur Folge haben wird und somit keine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung besteht. Diese Einschatzung beruhte im Wesentlichen auf folgenden Griinden:

1. Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Beim Betrieb und Bau der U-Bahn konnen Emissionen auftreten, die sich auf die menschliche
Gesundheit auswirken, insbesondere in Form von

- Korperschall und Erschitterungen

- Luftschall und
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- elektromagnetischen Feldern.

Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen aus dem Betrieb der neuen U-Bahn als Be-
standteil der Antragsunterlagen ein Gutachten vom 12.03.2018 vorgelegt.

Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen sind zu dem Er-
gebnis gekommen, dass es aus dem Betrieb der U-Bahn, dessen Gerausche durch die EntlGf-
tungs- und Entrauchungsoffnungen im Bereich des Bahnhofs Pasing an die Oberflache getragen
werden kénnen, mit den bereits laut Antragsunterlagen vorgesehenen technischen Schall-
schutzvorkehrungen zu keinen Uberschreitungen der gesetzlichen Immissionsrichtwerte fiir die
in der Nachbarschaft befindliche Bebauung kommt.

Die Regierung von Oberbayern hat keine Zweifel an der Plausibilitat der Feststellungen der
Schallschutzgutachten.

Die larmbezogenen Einwirkungen auf die Umgebung durch den U-Bahn-Betrieb sind als gering
zu bewerten.

Zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen sowie der Immissionen des sekundaren Luft-
schalls werden die Anhaltswerte gemaR der DIN 4150 sowie der Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung (24.BImSchV) herangezogen. Bei Einhaltung der darin
angegebenen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschutterungen keine
erheblich belastigenden Einwirkungen auf Menschen darstellen und Bauwerksschaden ausge-
schlossen sind.

In den Antragsunterlagen ist der Einbau von schweren elastischen Tragplatten - sogenannten
Masse-Feder-Systemen — vorgesehen. Damit kdnnen die von der U-Bahn im System Rad-
Schiene erzeugten Schwingungen wirkungsvoll entkoppelt werden.

Es ist somit nicht davon auszugehen, dass sich im Planfall an den unmittelbar benachbarten
Anwesen eine Verschlechterung der Erschitterungssituation dahingehend ergeben kénnte, dass
die Anhaltswerte der DIN 4150 Uberschritten sein kénnten oder eine Erhdhung der Erschiitte-
rungsbelastung im Bereich des Fiihlbaren eintreten kénnte. Auch eine Anderung der Sekundar-
luftschallbelastung ist nicht zu erwarten. Auf die entfernter liegende Bebauung wirkt nach allge-
meiner Erfahrung eine abstandsbedingt noch deutlich geringere Erschitterung ein.

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs und des geplanten Gleichrichterwerks hinsicht-
lich elektromagnetischer Felder und Streustréme liegen, wie Vergleichsuntersuchungen ergeben
haben, deutlich unter den Richtwerten der Verordnung uber elektromagnetische Felder (26.
BImSchV), die bei den hier zu beurteilenden Gleichstromfeldern als Orientierungshilfe herange-
zogen werden kénnen.

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit gelten hinsicht-
lich des Schalls die Vorschriften der AVV Baularm sowie in Bezug auf die Erschitterungen die
DIN 4150. Diese Vorschriften sind zu beachten und enthalten eine Vielzahl von Regelungen
Uber Emissionswerte und zeitliche Einsatzbeschrankungen einer Reihe von Baumaschinen.

Die Antragstellerin hat zu den voraussichtlichen Larmauswirkungen aus dem Bau des beantrag-
ten Vorhabens eine schallschutztechnische gutachterliche AuRerung vom 25.09.2018 vorgelegt.
Aus dieser ergibt sich eine voraussichtliche Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm an den Gebauden in der Nachbarschaft des zu errichtenden U-Bahnhofs Pasing, soweit die
in den Antragsunterlagen vorgesehenen larmmindernden Mal3nahmen wie Verwendung larm-
armer Baumaschinen und Bauverfahren und Baubetriebszeitenanpassungen eingehalten wer-
den. Unter zusatzlicher Bertcksichtigung der Tatsache, dass die Bauarbeiten fir die Schlitz-
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wand in Form einer sich iber Wochen und Monate immer wieder verlagernden Wanderbaustelle
und somit nur Uber einen begrenzten Zeitraum in der Nahe einzelner Gebaude stattfinden, ist
auch hier keine Erheblichkeit der Immissionsbelastung zu erwarten.

Erhebliche Erschitterungen an benachbarten Gebauden sind in Anbetracht der gewahlten Bau-
weise und der Entfernung der Gebaude von der Bauflache ebenfalls nicht zu erwarten.

Auch nennenswerte Staub- und Geruchsbelastungen wahrend der Bauphase kénnen durch ge-
eignete Bauverfahren und zusatzliche Vorkehrungen ausgeschlossen werden.

2. Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die beplante Flache umfasst keine Natura-2000-Gebiete oder Schutzgebiete nach den §§ 23 bis
28 oder 30 BNatSchG. Die Wirm und ihre begleitenden Strukturen sind als Landschaftsschutz-
gebiet ,Wurmniederung mit Erweiterungen bis zur Stadtgrenze” nach § 26 BNatSchG ausgewie-
sen; der Abschnitt zwischen Kaflerstrale bis zum nérdlichen Rand des Bahngelandes, in dem
das planfestgestellte Vorhaben liegt, ist jedoch von der Schutzgebietsverordnung ausgenom-
men. Das nachstgelegene Natura-2000-Gebiet ist in etwa 1,3 Kilometern Entfernung das FFH-
Gebiet 7834-301 Teilflache 03 Nymphenburger Park mit Allee und Kapuzinerhdélzl und wird von
der MalRnahme nicht betroffen. Das nachstgelegene Biotop der bayerischen Biotopkartierung ist
kartiert unter M-0022-002, Wirm mit Gehoélzsaum von Pasing bis Allach; dieses wird von der
MalRnahme teilweise durch Fallung von zwei Baumen und Anlegung von Hilfsbriicken wahrend
der Bauphase geringfligig betroffen.

Auf sdmtliche geschitzten Tier- und Pflanzenarten, von denen im naheren Umfeld der Mal3-
nahme insbesondere Zauneidechsen, Nachtfalter sowie Fledermausarten und gebuschbritende
Vogelarten vorkommen, sind die projektspezifischen Auswirkungen unter Berlcksichtigung der
bereits in den Antragsunterlagen vorgesehenen Vermeidungsmafnahmen und MaRnahmen zur
Sicherung der kontinuierlichen dkologischen Funktionalitat, insbesondere einer vorgezogenen
Aufwertung eines Ersatzhabitats flir Zauneidechsen, so gering, dass relevante Auswirkungen
auf den lokalen Bestand und die lokale Population nicht zu erwarten sind.

Im Rahmen der Malihahme mussen voraussichtlich 174 Baume, grétenteils junge Stral3en-
baume entlang der Josef-Felder-Stralle und Pippinger StralRe, gefallt werden, von denen keiner
dem Schutz der Baumschutzverordnung der Landeshauptstadt Minchen (BaumschutzV) unter-
liegt. Im Plan ist vorgesehen, nach Abschluss der MaRnahme mindestens 144 Baume im selben
Bereich neu zu pflanzen. Zusatzlich wird als Ersatzmalinahme des Naturschutzes auf einer ex-
ternen, im Kreuzlinger Forst etwa 9 Kilometer stiidwestlich des Vorhabengebiets gelegenen und
rund 0,23 Hektar groRen Flache ein standortgemaler naturnaher Eichen-Hainbuchenwald neu
angelegt.

Die Antragstellerin hat den Antragsunterlagen einen durch ein Fachblro aufgestellten land-
schaftspflegerischen Begleitplan vom Oktober 2018 beigefluigt. In ihm werden schliissig und
nachvollziehbar die vorhandenen Biotop- und Nutzungstypen und die durch das Vorhaben
hervorgerufenen Eingriffe ermittelt. Dafir werden entsprechende Vermeidungs-, Minimie-
rungs- und AusgleichsmalRnahmen festgelegt. Es liegt ein detailliertes Pflege- und Entwick-
lungskonzept vor. Die Regierung von Oberbayern hat nach Beteiligung der Naturschutzbehor-
den keine Zweifel an der Plausibilitdt und Richtigkeit der naturschutzfachlichen Uberlegungen
der Antragstellerin.

Mit der Umsetzung des landschaftspflegerischen Begleitplans kénnen die Beeintrachtigungen
durch den Eingriff des Vorhabens in die Natur ausgeglichen werden.
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Unter Beachtung der in den Planunterlagen enthaltenen Vermeidungs-, Minimierungs- und Aus-
gleichsmaflinahmen wird somit der Eingriff auch fur die Schutzguiter Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt als nicht erheblich eingestuft.

3.  Auswirkungen auf Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Die Bbéden im Bereich der im Planungsumgriff liegenden Flachen bestehen an der Oberflache
zum Grol3teil aus teils tiefgreifenden kiinstlichen Auffiillungen Uber den wasserfiihrenden quarta-
ren Kiesen. Ein natlrlicher Bodenaufbau ist meist nicht mehr gegeben. Seltene Béden sind von
der Mal3nahme nicht betroffen.

Mit der Baumalinahme kommt es zu einer kleinflachigen, dauerhaften Neuversiegelung von et-
wa 964 Quadratmetern bisher unversiegelter Béden durch oberirdische Bauteile. Aul3erhalb die-
ser oberirdischen Bauteile liegt das Bauwerk der U-Bahn kiinftig mindestens 1,0 Meter, in der
Regel mehrere Meter unter der Oberflache, so dass nach der Rekultivierung oder Renaturierung
die meisten Bodenfunktionen wieder erfillt werden kdnnen. Es ist vorgesehen, auf bauzeitlich in
Anspruch genommenen Grinflachen, die nicht dauerhaft neu versiegelt werden, den im Aus-
gangszustand vorhandenen Bestand nach Ende der Inanspruchnahme durch den U-Bahn-Bau
wiederherzustellen.

Zudem liegen im Umgriff des U-Bahnhofs Pasing zahlreiche Altlastenverdachtsflachen. Es ist
vorgesehen, im Zuge der Bauausfiihrung angetroffene Altlasten baubegleitend gemaR den gel-
tenden Vorschriften zu beproben, zu analysieren und zu entsorgen. Dadurch ergeben sich Ver-
besserungen fir das Schutzgut Boden.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzglter Flache und Boden sind somit nicht zu
erwarten.

Innerhalb des Planungsbereichs befinden sich im westlichen Teil die Oberflachengewasser
Pasing-Nymphenburger Kanal sowie die Wirm, die jeweils in Stid-Nord-Richtung flieen und
von den beiden geplanten Tunnelréhren in einer Tiefe von rund 10 Metern unterquert werden.
Aufgrund der bergmannischen Bauweise sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten; solche
kénnen sich jedoch aufgrund von Stoffeintragen aus dem Baufeld und dem Baubetrieb ergeben.
Jedoch kénnen insoweit relevante Einwirkungen durch die in den Antragsunterlagen vorgesehe-
nen Schutzmallnahmen und die Bericksichtigung landschaftspflegerischer Empfehlungen ver-
meiden werden. Durch die mit der BaumalRnahme verbundene zuséatzliche, nur kleinflachige
Neuversiegelung kommt es auch zu einem geringfugigen Verlust an versickerungsfahigen Bo-
den. Damit kann auch eine geringflgig hdhere Ableitung von Niederschlagswasser durch die
Kanalisation verbunden sein, falls diese zusatzlichen Flachen nicht Gber angrenzende Griinfla-
chen entwassert werden.

Im Planfeststellungsabschnitt lag der hochste bekannte Grundwasserstand aus dem Jahr 1940
zwischen 7 Metern unter Gelande und im Bereich der Wirm auf Gelandehéhe, das Hochwasser
2000 zwischen 2 und 9 Metern und das Niedrigwasser 1984 zwischen 5,5 und 13 Metern unter
Gelande. Das Grundwasser in den quartaren Kiesen des obersten Grundwasserstockwerks ist
im Falle eines Hochwasserereignisses wie 2000 zwischen 35 Metern im westlichen Bahnhofs-
und Streckenbereich bis zu etwa 14 Metern im 6stlichen Bahnhofs- und Streckenbereich mach-
tig. Die Grundwasserstromungsrichtung verlauft im Projektgebiet etwa von Sidstidwest nach
Nordnordost und senkrecht zu den geplanten U-Bahn-Bauwerken. Das nachste Trinkwasser-
schutzgebiet liegt in rund 8 Kilometern Entfernung.

Die Streckentunnel werden im Schildvortrieb errichtet. Hierflir sind grundwasserabsenkende
MaRnahmen nicht erforderlich.
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Das Bahnhofsbauwerk wird in Deckelbauweise mit in den Grundwasserstauer einbindenden
Schlitzwanden als sogenannter dichter Trog hergestellt. Die Grundwassermaflinahmen in der
Hauptbaugrube sind somit auf eine Innenwasserhaltung beschrankt. In die Baugrube eintreten-
des Wasser wird Uber eine offene Wasserhaltung gefasst und abgefiihrt. Auch die Dichtzellen
an den Ein- und Ausfahrten der Schildvortriebsmaschinen der Streckentunnel in den U-Bahnhof
Pasing und die Notausgange an der Josef-Felder-Stralle und der Pippinger Stralle werden als
dichte Trége mit in den Stauer einbindenden Bohrpfahlwanden hergestellt. Die Kanalumbau-
maflinahmen im Zuge des U-Bahn-Baus reichen nicht in das Grundwasser und liegen héher als
die Hochststande des Hochwasserstands von 2000. Daher sind hierfirr keine Wasserhaltungs-
mafnahmen erforderlich.

Das im Zuge der bauzeitlichen Wasserhaltungsmaflinahmen geférderte Grundwasser wird in
geeigneten Absetzanlagen mechanisch gereinigt und Gber geschlossene Rohrleitungen wieder-
versickert.

Bedingt durch die Ausbildung des U-Bahnhofs Pasing als dichter Trog und seiner Orientierung
quer zur Grundwasserstromungsrichtung wird in diesem Bereich durch die in den Grundwas-
serstauer einbindenden Schlitzwande der Durchflussquerschnitt flir das Grundwasser im oberen
Grundwasserstockwerk gesperrt. Zur Vermeidung eines schadlichen Grundwasseraufstaus wer-
den entlang des Bauwerks in regelmaRigen Abstanden von etwa 85 Metern insgesamt finf DU-
keranlagen errichtet. Diese fassen das Grundwasser auf der Anstromseite slidlich des Bauwerks
und leiten es auf der Abstromseite nérdlich wieder in die quartaren Schichten ein. Im Bereich der
Streckentunnel wird die natlrliche Grundwasserstromung im oberen Grundwasserstockwerk
nicht beeinflusst.

Es ist somit insgesamt keine Beeintrachtigung des Grundwassers zu befirchten.

Im Bereich der Kaflerstralte sudlich des U-Bahnhofs Pasing sind anstromig zwei private Grund-
wassernutzungen bekannt. Um die anstromende Wassermenge an die den Grundwasserstrom
sperrende Schlitzwand nicht zu erhéhen, soll das in diesen Entnahmebrunnen geférderte Was-
ser bauzeitlich nicht in die dafir vorgesehenen Versickerungsbrunnen eingeleitet werden. Das
Wasser wird stattdessen gefasst und einer bauzeitlich errichteten abstrémigen Versickerung
zugefluhrt, um die bauzeitliche Beeintrachtigung des natirlichen Grundwasserstroms auf ein
Minimum zu reduzieren. Bauzeitlich soll es zusatzliche Grundwasserentnahmen durch Brunnen-
anlagen sidlich des Bahnhofsbauwerks Pasing geben, die anstrémig einen schadlichen Grund-
wasseraufstau verhindern. Diese werden so dimensioniert, dass in der Zeit vom Beginn der Er-
richtung der das Grundwasser stauenden Baukoérper bis zur betriebsfertigen Herstellung der
vorgesehenen Grundwasserkommunikationsanlagen keine Beeintrachtigungen fur die privaten
Grundwassernutzungen entstehen.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind somit ebenfalls nicht zu
erwarten.

Durch das Vorhaben ergeben sich auch keine negativen Auswirkungen auf Klima und Lufthygie-
ne. Zwar ergeben sich bauzeitlich voribergehende Belastungen durch geringfligige bau- und
baustellenverkehrsbedingte Emissionen sowie den Wegfall der fir das Lokalklima relevanten
Geholzstrukturen — die vorteilhafte Wirkung der Neupflanzungen auf den rekultivierten Flachen
im Baustellenbereich wird sich erst nach mehreren Jahren, wenn die Baume eine gewisse Gro-
e haben, ergeben - die aber nur von untergeordneter Bedeutung sind. Demgegeniiber wird
durch den Bau der U-Bahn-Verbindung eine klima- und ressourcenschonende und damit um-
weltfreundliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr geschaffen, durch die sich eine
Verringerung der Luftbelastungen durch Schadstoffe aus dem Stralenverkehr im innerstadti-
schen Bereich ergeben kann.
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Anderungen fiir das Stadtbild ergeben sich nur voriibergehend wahrend der Bauzeit. Sie sind
als unerheblich anzusehen. Nach Fertigstellung der Baumafnahme werden die 6ffentlichen und
privaten Grinflachen sowie der urspriingliche Gehdlzbestand so weit wie méglich wiederherge-
stellt. Der vorhandene Geholzbestand ist Uberwiegend jungen bis mittleren Alters. Die wieder-
hergestellten Grunstrukturen kénnen daher relativ zeitnah die Charakteristik des gegenwartigen
Bestandes wieder erreichen.

4. Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Ein Teilabschnitt des Pasing-Nymphenburger Kanals ist als Kanal der frilhen Neuzeit als Bo-
dendenkmal kartiert. Im Umfeld des U-Bahnhofs Pasing liegen zudem drei denkmalgeschitzte
Gebaude, das Bahnhofsgebaude und das alte Bahnhofsgebaude Pasing sowie das Gebaude
der Wasserstation an der Kaflerstralle auf Grundstiicken, die nicht dauerhaft oder voriiberge-
hend fir die BaumalRnahme in Anspruch genommen werden muissen. Durch die gewahlte Bau-
weise im unterirdischen Schildvortrieb sowie den groRen Abstand sind Schaden an diesen Bo-
den- und Baudenkmalern nicht zu erwarten. Auch ansonsten ist eine Beeintrachtigung von Kul-
tur- oder sonstigen Sachgutern nicht ersichtlich.

5. Zusammenfassende Beurteilung der Umweltauswirkungen

Die Einwirkungen auf die umweltrelevanten Gesichtspunkte sind — auch unter Beriicksichtigung
der Wechselwirkungen der untersuchten Schutzglter - als gering zu bewerten. Erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen sind nach Uberschlagiger Prifung nicht zu erwarten. Zusammen-
fassend betrachtet sind daher nach den Kriterien der Anlage 3 zum UVPG erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu berlcksichtigen waren, auszuschliefl3en.

D. Planrechtfertigung — grundsétzliche planerische und verkehrliche Wiirdigung

Der Plan fir das raumbedeutsame Vorhaben der Verlangerung der U-Bahn-Linie 5 West Plan-
feststellungsabschnitt 79 kann hier festgestellt werden.

Die U5 endet derzeit am U-Bahnhof Laimer Platz. Dieser ist im Gegensatz zu vielen anderen
Endhaltestellen des Minchener U-Bahn-Netzes kein grofierer Verkehrsknotenpunkt. Es besteht
derzeit keine Anbindung an das Tram-, Schnell- oder Regionalbahnnetz. Auch handelt es sich
beim Laimer Platz nicht um ein bedeutenderes Stadtteilzentrum. Eine Weiterfihrung der U-Bahn
erscheint daher sinnvoll.

Vorrangiges verkehrliches Ziel der Antragstellerin als Aufgabentragerin im Sinne des § 8 Abs. 3
Satz 1 PBefG i. V. m. Art. 8 Abs. 1 des Gesetzes Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in
Bayern (BayOPNVG) ist, wie auch im Regionalplan der Region Miinchen in der am 01.04.2019
in Kraft getretenen Fassung in Teil B.1ll als Ziel 2.4.2 ausdricklich benannt wird, die Weiterflih-
rung der U5 zum Bahnhof Pasing, einem der bedeutsamsten innerstadtischen Verkehrsknoten-
punkte Minchens, und von dort aus weiter nach Freiham. Die Antragstellerin plant derzeit, die
Verlangerung der U5 nach Fertigstellung ebenso wie ihre bestehenden U-Bahn-Linien im Stadt-
gebiet durch die Stadtwerke Minchen GmbH und die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH zu
betreiben.

Der Bahnhof Pasing ist derzeit im Normalbetrieb mit neun Bahnsteiggleisen taglich von Ein-,
Aus- und Umsteigern im hohen Bereich frequentiert und ist Halt sowohl von mehreren S-Bahnen
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als auch von Ziugen des Regionalverkehrs und des Fernverkehrs der Bahn. Durch die Anbin-
dung an das U-Bahn-Netz kann erreicht werden, dass viele Fahrgaste, die mit der Eisenbahn
oder S-Bahn von Zielen auf3erhalb Minchens kommen oder dorthin reisen, bei entsprechendem
Ziel bzw. Ausgangspunkt ihrer Fahrt statt der haufig tGberflllten S-Bahnen kiinftig die U5 nutzen,
die dann insbesondere die weiteren Verkehrsknotenpunkte Heimeranplatz, Karlsplatz (Stachus),
Odeonsplatz, Max-Weber-Platz, Ostbahnhof, Innsbrucker Ring und Neuperlach Sud anfahrt.
Zudem kann in Storfallen der S-Bahn-Stammstrecke und/oder der derzeit im Bau befindlichen,
am Bahnhof Laim endenden zweiten S-Bahn-Stammstrecke zusatzlich zu den Ersatzverkehrs-
bussen und der bestehenden Trambahnlinie zwischen Pasing und Hauptbahnhof ein weiteres
alternatives Verkehrsmittel bereitgestellt werden. Eine zusatzliche Ertlichtigung der innerstadti-
schen U-Bahnhofe der Linie U5, insbesondere des Bahnhofs Theresienwiese fur die Oktober-
festzeit, sobald die COVID-19-Pandemie eine Veranstaltung des Oktoberfestes wieder zulasst,
ist Gegenstand weiterer Planungen der Antragstellerin. Die voraussichtliche Steigerung der
Fahrgastzahlen auf der U5 bei einer Erweiterung nach Pasing fuhrt noch nicht zur Erreichung
der Kapazitatsgrenzen an den innerstadtischen U-Bahnhofen dieser Linie.
Planfeststellungsantrage fir die beiden weiteren Abschnitte der Verlangerung der U5 nach
Pasing, den Planfeststellungsabschnitt 77 Laimer Platz bis Willibaldstral’e und den
Planfeststellungsabschnitt 78 Willibaldstral3e bis Am Knie wurden von der Antragstellerin bereits
bei der Regierung von Oberbayern eingereicht.

Der Abschnitt 77 wurde bereits durch Planfeststellungsbeschluss der Regierung von
Oberbayern vom 21.11.2019 unter dem Aktenzeichen 23.2-3623.2-4-17 festgestellt.

Der Abschnitt 78 wurde ebenfalls bereits durch Planfeststellungsbeschluss der Regierung von
Oberbayern vom 28.07.2020 unter dem Aktenzeichen 23.2-3623.2-2-18 festgestellt.

Durch die Verlangerung der U5 bis Pasing durch den PA79 werden zudem im Umfeld der U-
Bahnhdfe Willibaldstrafde und Am Knie fir sich genommen bereits in nennenswertem Umfang
neue an der Linie liegende Siedlungsgebiete, Gewerbegebiete, Blroeinrichtungen sowie Sport-
und Freizeitanlagen im westlichen Teil von Laim und im &stlichen Teil von Pasing aus dem
Pasinger Zentrum heraus zusatzlich erschlossen. Die U-Bahn bietet auch im Vergleich zu im
Umfeld bereits vorhandenen Bus- und Trambahnlinien insbesondere in Richtung Innenstadt das
attraktivere Angebot, da sie schneller unterwegs ist und keinen Einschrdnkungen durch andere
Verkehre oder Stérungen im 6ffentlichen Strallenraum unterliegt.

Im Grundsatz 4.1.3 der Anlage zur Verordnung Uber das Landesentwicklungsprogramm Bayern
(LEP) wird gefordert, die Verkehrsverhaltnisse in den Verdichtungsraumen insbesondere durch
Starkung des 6ffentlichen Personenverkehrs zu verbessern. Als klima- und ressourcenschonen-
de und damit umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr sollen daher vor
allem in den Verdichtungsraumen Ausbaumafnahmen im schienengebundenen Nahverkehr
umgesetzt werden. Die vorliegende MalRnahme tragt somit zur Starkung des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs bei.

Die vorliegende Anderung von Anlagen der U-Bahn ist planfeststellungspflichtig nach § 28 Abs.
1 PBefG. Die hierflir von der Antragstellerin in den Antragsunterlagen gegebenen Begriindun-
gen sind schlissig. Aus Grinden des Wohls der Allgemeinheit ist die MalRnahme vernlnftiger-
weise geboten, da sie den gesetzlich bestimmten Zielen des einschlagigen Fachplanungsrechts
entspricht und ein konkreter Bedarf fur ihre Verwirklichung besteht (vgl. BVerwG, Urteil vom
08.07.1998, Az. 11 A 53/97).

Es wurden zudem durch die Antragstellerin verschiedene Varianten der Errichtung der neuen U-
Bahn-Strecke gepruft. Durch die bestehende Planfeststellung des U-Bahn-Bauwerks Am Knie,
das Richtung und Tiefenlage vorgibt, ist die Verlangerung zunachst nur in Richtung der Josef-

-37 -



Felder-Strafle mdglich. Ebenso ist der Endpunkt des Bahnhofs Pasing fur die gesamte Strecke
vorgesehen. Naher zu untersuchende Varianten beschrénken sich daher auf die kleinraumige
Ausgestaltung.

Eine oberirdische Einschleifung der U-Bahn-Trasse in den stidlichen Gleisbereich des Bahnhofs
Pasing konnte aufgrund bahnbetrieblicher Belange, insbesondere da die Bahn einen Ausbau
ihrer oberirdischen Gleisanlagen plant, nicht weiterverfolgt werden.

Eine weiter sudlich angeordnete Lage des U-Bahnhofs im Bereich des Pasinger
Bahnhofsplatzes hatte aufgrund der dort vorhandenen dichten Bebauung, zum Teil auch mit
denkmalgeschutzten Gebauden, erheblich héhere Eingriffe zur Folge, zumal sich zwischen dem
Pasinger Bahnhofsplatz und dem Pasinger Bahnhof eine gréRere Tiefgarage befindet, und
wurde daher von der Antragstellerin ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Um die Umsteigebeziehungen zwischen der U-Bahn und dem Fern- und Regionalverkehr sowie
dem S-Bahn-Verkehr optimal auszugestalten und private Grundinanspruchnahmen
weitestgehend zu vermeiden, war es zudem das Ziel der Antragstellerin, den U-Bahnhof Pasing
madglichst direkt neben dem S-Bahnhof Pasing unter stadtischem Grund zu situieren.

Die Weiterfihrung der als Abstellanlage dienenden Gleise in Richtung Westen ermdglicht von
ihrer geplanten Linienfihrung her eine spatere Verlangerung der U-Bahn in Richtung Westkreuz
und von dort nach Freiham.

Zu Detailplanungen wie Lage und Anordnung von Entrauchungséffnungen, Be- und
Entliftungsschachten, Notausstiegen und Dikeranlagen, Treppen- und Aufzugsanlagen sowie
Durchgangen im Bahnhof Pasing sowie der Art und Weise des Bauverfahrens hat die
Antragstellerin im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1a, eingehende
Uberlegungen angestellt, in die insbesondere die Gesichtspunkte einer mdglichst geringen
Inanspruchnahme von Privatgrund und von den hierzu bestehenden Verkehrszuwegungen,
einer sicheren und leicht zuganglichen Benutzung der Anlage durch die Fahrgaste auch im
Zusammenhang mit dem Umstieg vom Pasinger Bahnhof, der Vermeidung von
Beeintrachtigungen der Abwasserentsorgungseinrichtungen, von
Grundwasserbeeintrachtigungen und der Vermeidung unverhaltnismaRiger Kosten eingeflossen
sind. Die von der Antragstellerin insoweit angestellten Erwagungen sind schlissig und
nachvollziehbar.

Auch erméglichen die Planungen sowohl hinsichtlich des Endzustands als auch hinsichtlich der
Bauphase die von der DB AG geplante Errichtung des Gleises 1 im sudlichsten Bereich des
Pasinger Bahnhofs und die Erweiterung des nérdlich von diesem gelegenen Bahnsteigs 0 sowie
die Errichtung eines sldlich der bisherigen Bahnstrecke gelegenen zusatzlichen Gleises als
Bestandteil des Ausbaus der S4 West Richtung Buchenau.

Eine Herstellung des Bahnhofs Pasing in bergmannischer Bauweise, welche insbesondere den
Vorteil hatte, dass die Verkehrs- und Immissionsbeeintrachtigungen im Umfeld wahrend der
Bauphase wesentlich niedriger gehalten wirden, ist aus mehreren Griinden nicht méglich und
nicht vorteilhaft. Zum einen sind die fir den Tunnelvortrieb eingesetzten Tunnelvortriebsmaschi-
nen technisch nicht dafiir ausgelegt, Platz fir das im Vergleich zu den Tunnelréhren deutlich
breitere und héhere Bahnhofsbauwerk zu schaffen. Auch eine bergmannische Herstellung in
Spritzbetonbauweise ist nicht méglich. Diese Bauweise kam zwar bei verschiedenen anderen
Stationsbauwerken der Munchner U-Bahn zur Anwendung, jedoch kamen diese Bauwerke in
Uberwiegend praktisch wasserundurchlassigen Bodenschichten des Tertiars zu liegen, welche
im Bereich des Bahnhofs Pasing erst unterhalb des Bahnhofsbauwerks in einer Tiefe von etwa
40 Metern unter Gelandeoberflache anstehen. Der erforderliche Anschluss an die bestehenden
Unterfliihrungen des Bahnhofs Pasing lasst es jedoch, auch unter Berticksichtigung von Ge-

-38 -



sichtspunkten des Brandschutzes, als erforderlich erscheinen, die Tunneldecke zur Oberflache
mit einer nur geringen Uberdeckung auszufiihren.

Nach Prifung der Alternativenuntersuchung kommt die Regierung von Oberbayern zum Ergeb-
nis, dass die Errichtung der U5 West vom Bahnhof Am Knie bis zum Bahnhof Pasing, des Stre-
ckenabschnitts zwischen der 6stlichen Josef-Felder-Strale und dem Kreuzungsbereich mit der
Pippinger Stralle, am konkreten Ort und in der konkret gewahlten Form und Bauweise verniinf-
tigerweise geboten ist.

E. Planungsgrundsitze - Abwagung

1. Allgemeines

Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5 West beginnend
nordwestlich der Einmiindung der Josef-Felder-Stralle in die Landsberger Stralte und des be-
reits mit Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom 28.07.2020 fir den PA
78 genehmigten, aber noch nicht gebauten U-Bahnhofs Am Knie unter der Josef-Felder-Stralle
westlich des Anwesens Josef-Felder-Strale 23 in Richtung Westen in zwei eingleisigen Stre-
ckentunneln und im Anschluss den U-Bahnhof Pasing nérdlich des Pasinger Bahnhofsplatzes
und stdlich des S-Bahnhofs Pasing mit einem 120 Meter langen Mittelbahnsteig, an dessen
Enden Betriebsraume untergebracht sind und von dem insgesamt drei Fahrtreppenanlagen,
hiervon eine kombiniert mit einer Festtreppe, sowie eine weitere Festtreppenanlage und ein Auf-
zug die U-Bahn-Anlage mit dem unterirdischen Zugangsbauwerk des Pasinger Bahnhofs und
den beiden quer unter den Bahngleisen verlaufenden Unterfihrungen — einer FuRganger- sowie
ostlich davon einer Fuldganger- und Radfahrerunterfiihrung - verbinden. Zwischen dem U-
Bahnsteig und dem Zugangsbauwerk des Pasinger S-Bahnhofs werden zwei Sperrengescholle
Ubereinander angeordnet, in denen neben den Treppenanlagen weitere Betriebsrdume sowie
ein Gleichrichterwerk untergebracht sind. Zudem fihrt ein Feuerwehraufzug, der bei Bedarf im
Brandfall auch durch mobilitatseingeschrankte Personen genutzt werden kénnen soll, von der
Bahnsteigebene bis in das unterirdische Zugangsbauwerk des Pasinger S-Bahnhofs. Das west-
liche Ende des Vorhabens bilden zwei weitere eingleisige Streckentunnel, die den Pasing-
Nymphenburger Kanal und die Wirm unterqueren und auf Héhe der Kreuzung der Josef-Felder-
Stralde mit der Pippinger Stralte westlich der Pippinger Stral3e enden.

Am ostlichen und westlichen Ende des Planfeststellungsabschnitts sollen zwei Notausgangs-
bauwerke mit eingehausten Treppenaufgangen zwischen den Streckentunneln auf die Nordseite
der Josef-Felder-Stralle und auf die Westseite der Pippinger Strale fihren. Zusatzlich sind an
den Bahnhofsképfen des U-Bahnhofs hinter den Betriebsraumen zwei Fluchttreppen an die
Oberflache in die Griinbereiche zwischen der Josef-Felder-Stral’e und der an diese noérdlich
angrenzenden Larmschutzwand vorgesehen.

Insgesamt betragt die Lange des beantragten Neubauabschnitts PA 79 etwa 1.110 Meter. Die
Streckentunnel fallen vom dstlichen Beginn des Planfeststellungsabschnitts nach Westen zu-
nachst mit 4 Prozent stark ab. Nach rund 350 Metern beginnen sie bis zur Héhe der Offenbach-
strae hin um bis zu 1,3 Prozent anzusteigen. Im Bereich des U-Bahnhofs Pasing geht die
Gleislage in eine Horizontale Uber, die bis zum westlichen Bahnsteigende beibehalten wird. Ab
dem westlichen Ende des Bahnsteigs fallen die Tunnel dann wiederum mit rund 0,17 Prozent bis
zum Ende der Strecke minimal ab. Die Schienenoberkante liegt im 6stlichen Tunnelbereich am
Tiefpunkt bei etwa 25 Metern unter Gelande, im Bereich des Bahnsteigs des U-Bahnhofs Pasing
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bei etwa 24 Metern unter Gelande. Da weiter westlich die Gelandeoberkante in Richtung zur
Wiirm hin abfallt, liegt die Schienenoberkante an der westlichen Planfeststellungsgrenze nur
noch 18 Meter unter der Gelandeoberkante. Die eingleisigen Streckentunnel weisen einen kreis-
férmigen Querschnitt mit AuRendurchmesser von etwa 7,90 Metern auf.

Zur Vermeidung eines schadlichen Grundwasseraufstaus werden entlang des U-Bahnhofs
Pasing in Abstanden von etwa 85 Metern insgesamt fiinf Dikeranlagen errichtet, die aus
Schachten innerhalb des Hauptbauwerks bestehen. Ausgehend von den Schachten werden in
mindestens 13 Metern Tiefe Horizontaldrains von bis zu 30 Metern Lange gebohrt. Zusatzlich
werden im Bereich des U-Bahnhofs Pasing Entrauchungsoéffnungen hergestellt, welche in die
Larmschutzwand zwischen Josef-Felder-Stral’e und DB-Gleis integriert werden.

Ein bestehender Technik- und Versorgungstunnel der DB unter den Gleisen des Pasinger
Bahnhofs hat bisher einen unterirdischen Zugang aus der Fuldggangerunterfiihrung. Dieser liegt
parallel zu den Gleisen und muss aufgrund der Errichtung der U-Bahn-Station riickgebaut wer-
den. Als Ersatz ist die Erstellung eines neuen Zugangs beginnend nérdlich des DB-Bahnhofs
Pasing im westlichen Bereich sowie die Wiederdffnung eines derzeit geschlossenen Notaus-
gangs am DB-Bahnsteig 1 vorgesehen.

Mitbeantragt ist die Errichtung einer kleinen Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des geplan-
ten Notausgangsbauwerks am Ostlichen Ende des Planfeststellungsabschnitts. Eine etwas gré-
Rere Baustelleneinrichtungsflache ist nordwestlich der Kreuzung zwischen Josef-Felder-Stralle,
Pippinger Stralte, Haberlandstralle und Lortzingstra’e vorgesehen, von der aus der Notaus-
gang Pippinger Stral’e und die Einfahrt von Tunnelvortriebsmaschinen hergestellt wird. Westlich
des Stationsbauwerks des U-Bahnhofs Pasing wird begrenzt durch Josef-Felder-Stralle, Pippin-
ger Stral’e und die Anlagen der Deutschen Bahn eine weitere Baustelleneinrichtungsflache er-
richtet zur Versorgung der Baustelle zur Errichtung des Stationsbauwerks. Pasing-
Nymphenburger Kanal und Wirm werden an dieser Stelle durch Hilfsbriicken temporar Gber-
baut. An den beiden Bahnhofsképfen des U-Bahnhofs Pasing werden zwei weitere Baustellen-
einrichtungsflachen angelegt, die dem Ausbringen der Aushubmassen und dem Einbringen von
Materialien flr den Ausbau der Bauwerke dienen sollen.

Ostlich des U-Bahnhofs Pasing werden die beiden Streckentunnel ausgehend vom PA 78 in
bergmannischer Bauweise mit Tunnelvortriebsmaschinen erstellt. Von der westlichen Planfest-
stellungsgrenze aus werden die Tunnelvortriebsmaschinen durch einen Startschacht aus Uber-
schnittenen Bohrpfahlwanden eingefahren. Der U-Bahnhof selbst wird jeweils halbseitig in offe-
ner Schlitzwand-Deckelbauweise errichtet. Im ersten Schritt werden alle Ver- und Entsorgungs-
leitungen, auch die der DB AG, aus dem Bereich des Bauwerks verlegt oder gesichert. In die-
sem Zusammenhang wird ein neues Betonschalthaus unmittelbar westlich der Wirm zwischen
Bahnstrecke und Josef-Felder-Stral3e fir die Telekommunikationseinrichtungen dauerhaft er-
richtet. Zudem werden zwei Trafostationen unmittelbar westlich des Pasinger Bahnhofszu-
gangsgebaudes auf der Sitidseite der Bahnstrecke sowie Ostlich des Bahnsteigs 2 — zwischen
Gleis 5 und 6 — und ein Betonschalthaus westlich des Bahnsteigs 3 — zwischen Gleis 7 und 8 —
dauerhaft errichtet. Die Larmschutzwand entlang der Josef-Felder-Stralte muss bauzeitlich zu-
rickgebaut werden. Im zweiten Schritt wird die Stdseite und im dritten Schritt die Nordseite des
Bauwerks erstellt. In der Folge werden unter dem Deckel der weitere Aushub, der Ausbau des
Stationsbauwerks und der Innenausbau vorgenommen, wobei an beiden Bahnhofsképfen Lo-
gistikéffnungen erhalten bleiben. Wahrend der beiden jeweils etwa 18 Monate andauernden
Phasen des Baus der Schlitzwande auf der Sid- und Nordseite des Bahnhofsbauwerks ist eine
provisorische Verkehrsfiuihrung des Stralkenverkehrs in der Josef-Felder-Strale, die auf einen
Fahrstreifen je Richtung beschrankt wird, zunachst auf der Nordseite und dann auf der Stidseite
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vorgesehen; Aus- und Einfahrtsbeziehungen zur Tiefgarage des Einkaufszentrums Pasing Ar-
caden sind wahrend der Bauphasen voraussichtlich nur in eine Richtung maglich. In der weite-
ren, ebenfalls etwa 18 Monate andauernden Bauphase nach SchlieRung des Deckels bleibt we-
gen der Logistikéffnungen und der Herstellung des dstlichen Notausgangsbauwerks die Ver-
kehrsflhrung der Josef-Felder-Stralle weiterhin auf einen Fahrstreifen je Richtung beschrankt.
Auch im Umfeld des U-Bahnhofs ist ortlich eine gesonderte Verkehrsflihrung erforderlich.

2. Verkehrsrechtliche Genehmigung

Das Vorhaben liegt im Geltungsbereich der bestehenden Genehmigung der Antragstellerin fr
die Linienflihrung der U5 West vom Bahnhof Laimer Platz bis zum Bahnhof Pasing gem. §§ 2, 9
PBefG vom 14.03.2016.

3. Eigentumsrechtliche Belange

Dem Planungsgrundsatz, ein Vorhaben des &ffentlichen Verkehrs so weit wie mdglich auf
Grundstlcken des Vorhabenstragers oder 6ffentlichem Grund unterzubringen, um Enteig-
nungsverfahren zu vermeiden, wurde entsprochen. Das Vorhaben wird grof3tenteils im 6f-
fentlichen StralRenraum abgewickelt. Eine Inanspruchnahme privater Grundstlicke ist nur in
sehr geringem Umfang notwendig.

Eine dauerhafte Inanspruchnahme ist erforderlich in Form der Bestellung von beschrankt
personlichen Dienstbarkeiten flir die Grundstiicksinanspruchnahme durch einen Teil der
Streckentunnel insbesondere am jeweiligen Beginn des bergmannischen Vortriebs und des
Notausgangsbauwerks Pippinger Straf’e sowie einen Teil des U-Bahnhofsbauwerks Pasing.
Die Antragstellerin hat diesbezlglich im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1,
eingehende Uberlegungen zur Detailplanung angestellt, um die Eingriffe in privates Grund-
eigentum so weit wie moéglich zu minimieren. Die von der Antragstellerin insoweit angestell-
ten Erwagungen sind schlissig und nachvollziehbar. Zudem werden Horizontaldrains fir
Dukeranlagen unter Privatgrundstiicken und den DB-Anlagen angebracht, die allerdings je-
weils in einer Mindesttiefe von 13 Metern unter Gelandeoberkante und damit in einer sol-
chen Tiefe liegen, dass nach § 905 Satz 2 des Birgerlichen Gesetzbuchs (BGB) kein Inte-
resse der Grundeigentimer an der Ausschliefung der Einwirkungen besteht, insbesondere
da die Dikeranlagen auch aufgrund ihres geringen Durchmessers keine Auswirkungen auf
die Tragfahigkeit des darlber liegenden Bodens haben. Aus diesem Grund ist auch die Be-
stellung einer Dienstbarkeit nicht erforderlich und nicht als Nebenbestimmung festzusetzen.
In Folge der gewahlten Bauweise erfolgen auRerdem vortibergehende Grundinanspruch-
nahmen durch hydrogeologische MalRnahmen, Baufelder, Verlegungen von Ver- und Entsor-
gungsleitungen, Baustellenerschlielung, provisorische Verkehrsflihrung, provisorische An-
liegerzufahrten und Feuerwehrzufahrten sowie MalRnahmen zur Herstellung zweiter Ret-
tungswege. Hierflir missen teilweise bauliche Anlagen, insbesondere die Larmschutzwand
auf der Nordseite der Josef-Felder-Stralde sowie ein Uberdachter Fahrradstander, voriber-
gehend beseitigt und nach Beendigung der Bauarbeiten wiederhergestellt werden. Zum
Schutz der Anlieger, aber auch mit Ricksicht auf Belange des Bauablaufs werden insoweit
die Nebenbestimmungen 2.1.1 bis 2.1.4 festgesetzt.

Unter Bericksichtigung der Sozialbindung des Eigentums erscheinen die Beeintrachtigun-
gen des Privateigentums hinnehmbar.

Im Planfeststellungsbereich und unmittelbaren Umgriff liegen zudem einige wenige Gewer-
bebetriebe, insbesondere im Einkaufszentrum Pasing Arcaden sowie dem Pasinger Bahn-
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hofsgebdude. Durch das gewahlte Bauverfahren kénnen deren Beeintrachtigungen wahrend
der Bauphase so weit wie mdglich reduziert werden. Eine fuBlaufige Erreichbarkeit fur die
gesamte Dauer der Bauzeit ist sichergestellt. Allerdings werden Parkmdglichkeiten auf an-
grenzenden o6ffentlichen Verkehrsflachen fir die Dauer der Bauzeit eingeschrankt und Aus-
und Einfahrtsbeziehungen zur Tiefgarage des Einkaufszentrums Pasing Arcaden uber die
Josef-Felder-StralRe sind in dieser Zeit nur in eine Richtung mdglich.

Die Beeintrachtigungen stellen sich im Zuge einer Baumalnahme des hier vorliegenden Um-
fangs als zumutbar dar. Im Einzelfall auftretende unzumutbare oder unverhaltnismaRige Ein-
griffe in Gewerbebetriebe sind ebenso wie Eingriffe in Privatgrundstiicke grundsatzlich, wie
sich aus den gesetzlichen Regelungen in Verbindung mit der einschlagigen Rechtsprechung
ergibt, zu entschadigen.

Rein enteignungsrechtliche Fragen wegen unmittelbarer Eingriffe sind dem dem Planfeststel-
lungsbeschluss nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten. Gemal Art. 8 des
Bayerischen Enteignungsgesetzes (BayEG) ist Entschadigung fur den eintretenden Rechts-
verlust und fir sonstige, durch die Enteignung eintretende Vermégensnachteile zu leisten.
Art und Héhe sind in den Grunderwerbsverhandlungen, die die Antragstellerin direkt mit den
Betroffenen zu fuhren hat, oder im Enteignungs- oder Entschadigungsfestsetzungsverfahren
zu regeln. Die Festsetzung gesonderter Nebenbestimmungen ist insoweit nicht erforderlich.

4, Bauausflihrung, Baudurchfiihrung

In den Planunterlagen ist, wie bereits ausgefihrt, vorgesehen, die beiden Streckentunnel dstlich
des U-Bahnhofs Pasing ausgehend vom PA 78 in bergmannischer Bauweise mit Tunnelvor-
triebsmaschinen zu erstellen. Von der westlichen Planfeststellungsgrenze aus werden die Tun-
nelvortriebsmaschinen durch einen Startschacht aus tberschnittenen Bohrpfahlwanden einge-
fahren. Der U-Bahnhof selbst wird jeweils halbseitig in offener Schlitzwand-Deckelbauweise er-
richtet. Im ersten Schritt werden alle Ver- und Entsorgungsleitungen, auch die der DB AG, aus
dem Bereich des Bauwerks verlegt oder gesichert. In diesem Zusammenhang wird ein neues
Betonschalthaus unmittelbar westlich der Wirm zwischen Bahnstrecke und Josef-Felder-Stralte
fur die Telekommunikationseinrichtungen errichtet. Die Larmschutzwand entlang der Josef-
Felder-Strale muss bauzeitlich zurlickgebaut werden. Im zweiten Schritt wird die Stidseite und
im dritten Schritt die Nordseite des Bauwerks erstellt. In der Folge werden unter dem Deckel der
weitere Aushub, der Ausbau des Stationsbauwerks und der Innenausbau vorgenommen, wobei
an beiden Bahnhofskopfen Logistik6ffnungen erhalten bleiben. Wahrend der beiden jeweils etwa
18 Monate andauernden Phasen des Baus der Schlitzwande auf der Std- und Nordseite des
Bahnhofsbauwerks ist eine provisorische Verkehrsflihrung des Stralenverkehrs in der Josef-
Felder-Stralde, die auf einen Fahrstreifen je Richtung beschrankt wird, zunachst auf der Nordsei-
te und dann auf der Slidseite vorgesehen; Aus- und Einfahrtsbeziehungen zur Tiefgarage des
Einkaufszentrums Pasing Arcaden sind in dieser Zeit nur in eine Richtung maéglich. In der weite-
ren, ebenfalls etwa 18 Monate andauernden Bauphase nach SchlieRung des Deckels bleibt we-
gen der Logistikéffnungen und der Herstellung des dstlichen Notausgangsbauwerks die Ver-
kehrsflhrung der Josef-Felder-Strale weiterhin auf einen Fahrstreifen je Richtung beschrankt.
Auch im Umfeld des U-Bahnhofs ist ortlich eine gesonderte Verkehrsfiihrung erforderlich.

Unter Bericksichtigung der ortlichen Verhaltnisse und der Erforderlichkeit der Aufrechterhal-
tung des Verkehrsflusses in der Josef-Felder-Stral’e begegnet die von der Antragstellerin
gewahlte Form des Bauablaufs keinen Bedenken.

Die Erreichbarkeit mehrerer Grundsticke entlang der Josef-Felder-Strale und der umlie-
genden Seitenstrallen mit Kraftfahrzeugen und Rettungsdienst- sowie Feuerwehrfahrzeugen
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ist wahrend der Bauphase teilweise nur erschwert moéglich. Hinsichtlich der Erreichbarkeit fur
Rettungsdienst und Feuerwehr werden die Nebenbestimmungen 2.3.1 und 2.3.21 bis 2.3.23
festgesetzt.

Mit dem Bau der U-Bahn-Betriebsanlage darf nach § 60 Abs. 1, Abs. 3 Nr. 2 BOStrab erst be-
gonnen werden, wenn nach Prifung durch die Regierung von Oberbayern, technische Auf-
sichtsbehorde, ein entsprechender Zustimmungsbescheid erteilt wurde.

Fir die gesamte Baumalinahme sowie als Voraussetzung fir die Inbetriebnahme sind die Best-
immungen der BOStrab verbindlich einzuhalten. In diesem Zusammenhang werden die Neben-
bestimmungen 2.2.1 und 2.2.3 bis 2.2.5 festgesetzt. Die Nebenbestimmung 2.2.1 erméglicht
zudem eine Abstimmung mit weiteren unmittelbar betroffenen 6ffentlichen Aufgabentragern. Im
Rahmen der nach dieser Nebenbestimmung zu erstellenden Ausflihrungsplanung sind, soweit
madglich, die in den planfestgestellten Unterlagen vorgesehenen Sonderweichen durch Stan-
dardweichen zu ersetzen.

Im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1a, unter Punkt 3 auf Seite 8 wird be-
schrieben, dass starkere Gleistiberhdhungen als notwendig berticksichtigt werden, damit spate-
re héhere Trassierungsgeschwindigkeiten méglich sind. Héhere Geschwindigkeiten ziehen je-
doch Anderungen im Lichtraumprofil nach sich. Wie aus den Planunterlagen ersichtlich, sind
diese bei der Planung noch nicht ausreichend bertlcksichtigt, da im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens noch keine Lichtraumumgrenzungslinien der eingesetzten Fahrzeuge vorgelegt
wurden. Insbesondere im Hinblick hierauf wird die Nebenbestimmung 2.2.2 festgesetzt.

Eine Inbetriebnahme darf erst erfolgen, wenn die technische Aufsichtsbehdrde die Anlage nach
§ 62 BOStrab abgenommen hat. Um dies sicherzustellen, wird die Nebenbestimmung 2.2.5
festgesetzt.

Im Hinblick auf die Sicherung von Ver- und Entsorgungsanlagen und -leitungen wahrend und
nach der Baumallnahme werden die Nebenbestimmungen 2.2.6 bis 2.2.15 festgesetzt.

Im Hinblick auf die Sicherung und Belange der angrenzenden Eisenbahnanlage werden die
Nebenbestimmungen 2.2.15 bis 2.2.27 festgesetzt. Wahrend der Bauphase werden stets
eine der beiden Unterflihrungen unter den Gleisen des Bahnhofs Pasing in voller Breite und
die zweite zur Halfte fur den Personenverkehr offengehalten. Wie aus der planfestgestellten
Unterlage C4, Stellungnahme zur Verkehrsqualitat im Bahnhof Pasing — Bewertung der Per-
sonenunterfiihrungen, zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde hervorgeht, sind die
Personenunterflihrungen unter den Bahngleisen sowohl mit den Einschrankungen wahrend
der Bauphase als auch nach Betriebsaufnahme der U-Bahn leistungsfahig genug, um die
Personenstrome der Nutzer des 6ffentlichen Personennah- und Fernverkehrs sowohl des
DB-Bahnhofs als auch des U-Bahnhofs sowie auch sonstige die Gleisanlagen unterquerende
FulRganger und Radfahrer aufzunehmen.

5. offentliche Sicherheit, Brandschutz

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der im Umfeld der Baumalinahme liegenden Grundstlicke
wahrend der Bauzeit fur den Rettungsdienst wird die Nebenbestimmung 2.3.1 festgesetzt.
Auf Grund der groRraumigen Lage des Vorhabensbereichs in der ehemaligen Anflugachse
der alliierten Luftstreitkrafte im zweiten Weltkrieg und der Nahe zur Bahnachse Pasing —
Minchen Hauptbahnhof ist bei allen baulichen MaRhahmen bis zu einer Tiefe von etwa drei
Metern unter Gelandeoberkante bezogen auf das Jahr 1945 die Problematik der Kampfmittel
zu berucksichtigen, ohne dass hier konkrete Vorkommen bekannt sind. Aus diesem Grund
wird die Nebenbestimmung 2.3.2 festgesetzt.
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Zur Einhaltung der Anforderungen des Brandschutzes insbesondere beim spateren Betrieb
der Streckentunnel und des U-Bahnhofs Pasing werden nach Anhdrung der Fachbehdrden
die Nebenbestimmungen 2.3.3 bis 2.3.20 festgesetzt. Von der Anforderung nach 2.3.5 kann
insbesondere nur dann abgesehen werden, wenn gegentiber der Regierung von Oberbay-
ern, technische Aufsichtsbehdrde, betriebliche MalRnahmen nachgewiesen werden, die si-
cherstellen, dass eine Evakuierung unmittelbar nach Erkennen eines Fahrzeug- oder sonsti-
gen Brandes oder einer Verrauchungssituation eingeleitet wird.

Die im dstlichen Bereich des U-Bahnhofs Pasing verlaufende Festtreppenanlage wird zwi-
schen Bahnsteig und unterirdischen Stockwerken mit einer Breite von 2,40 Metern, der Soll-
breite nach dem Entwurf E DIN 5647 — Sicherheitsanforderungen an stadtische Schienen-
bahnen -, der allerdings bisher nur als Entwurf vorliegt und daher noch nicht uneinge-
schrankt zu den allgemein anerkannten Regeln der Technik gezahlt werden kann - ausge-
fuhrt. Vom oberen der beiden Sperrengescholie an die Oberflache teilt sie sich auf zwei
Festtreppen mit einer Breite von jeweils 1,80 Metern auf, da eine Weiterfuhrung der Treppe
in der Breite von 2,40 Metern aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht moéglich ist.
Richtung Norden werden die Treppen bahnseitig in die La&rmschutzwand zwischen Josef-
Felder-StralRe und DB-Gleisen integriert und eine Verschiebung der Larmschutzwand nach
Norden ist aus bahnbetrieblichen Griinden insbesondere wegen der Planung des neuen
Gleises 1 am Pasinger Bahnhof und der zugehérigen bahnseitigen Rand- und Rettungswege
nicht moglich. Im Sidden grenzt das Treppenbauwerk unmittelbar an die Josef-Felder-Stralle,
die Nordumgehung Pasing mit Geh- und Radweg, die ihrerseits im Siden unmittelbar an das
Gebaude der Pasing Arcaden grenzt. In der Summe ist die Kapazitat der an die Oberflache
fuhrenden Treppen grélier als die der von der Bahnsteigebene nach oben fiihrenden Trep-
pen. Die Zeit bis zur Rdumung des Bahnsteigs in die von der U-Bahn-Anlage brandschutz-
technisch abzutrennende Ausgangsebene betragt nach Berechnung der Antragstellerin 9
Minuten und 15 Sekunden und liegt weit unter der geman Ziffer 6.3.3.3.4 E DIN 5647 erfor-
derlichen Raumungszeit von héchstens 15 Minuten. Die Planung kann insoweit in der vorlie-
genden Form genehmigt werden. Der Antragstellerin wird jedoch aufgegeben, soweit aus
der nach der Nebenbestimmung 2.2.1 zu erstellenden Ausfihrungsplanung hervorgeht, dass
noch Platzreserven vorhanden sind, die an die Oberflache fiihrenden Treppen breiter als
1,80 Meter, bis zu 2,40 Meter breit, zu errichten.

Die Hohlraume unter den Bahnsteigplatten missen nach dem Entwurf E DIN 5647 Uber ei-
nen Inspektionsgang, der mindestens 1,20 Meter hoch und 1 Meter breit ist, erkundbar sein.
Da es aus bautechnischen Griinden nicht anders ausfuhrbar ist, missen diese Inspektions-
gange vorliegend insgesamt viermal Uber eine Lange von jeweils maximal 10 Metern auf bis
zu 0,6 Metern in der Héhe und 0,8 Metern in der Breite eingeschrankt werden. Trotz dieser
Einschrankung ist der Unterbahnsteigbereich dennoch auch fiir einen voll ausgeristeten
Feuerwehrmann noch zuganglich.

Im Rahmen der Fachstellenanhérung wurde bemangelt, dass keiner der beiden Aufzlige, die
als Rettungswege fir mobilitatseingeschrankte Personen dienen, die Oberflache erreicht und
zudem mit dem Aufzug auf dem Bahnsteig Engstellen geschaffen werden, die im Fall einer
Evakuierung oder bei dichter Belegung des Bahnsteigs zu Gefahrdungen der Fahrgaste flh-
ren kénnte. Es wurde daher angeregt, den Aufzug im Bereich der Fahr- und Festtreppenan-
lage am westlichen Bahnsteigende zu situieren. Dies ist jedoch problematisch unter dem
Gesichtspunkt, dass bei einer Verlegung des Aufzugs eine direkte Anbindung an den DB-
Hauptzugangstunnel im unterirdischen Zugangsbauwerk des Pasinger S-Bahnhofs nicht
mehr gegeben ware. Zudem zeigt der Evakuierungsnachweis U-Bahnhof Pasing, planfest-
gestellte Unterlage C3-3, keine gravierenden Einschrankungen bei der Entfluchtung im Be-
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reich des Aufzugs, da zwischen Aufzug und Bahnsteigkante eine Durchgangsbreite von etwa
3,60 Metern verbleibt.

Zur Unterstitzung der Selbstrettung behinderter Personen im Brandfall wird in der Nebenbe-
stimmung 2.2.1 festgesetzt, dass der Gleisbereich der Streckentunnel als feste Fahrbahn
auszubilden ist. Zusatzlich sind in den Nebenbestimmungen 2.3.10, 2.3.11 und 2.3.19 Rege-
lungen fir diese Personengruppe enthalten.

Die Unterlagen zum Brandschutz sind, wie sich aus den Fachstellenanhérungen ergeben
hat, noch im Detail zu tberarbeiten und anzupassen, was in den Nebenbestimmungen 2.3.4
und 2.3.10 verflugt wird. Zusatzlich muss gemal Nebenbestimmung 2.3.9 ein bauzeitliches
Brandschutzkonzept unter Beteiligung der Fachstellen erstellt werden. Grundsatzlich beste-
hen jedoch, insbesondere unter Beriicksichtigung der von der Antragstellerin vorgelegten
Stellungnahme zu Rettungswegbreiten in den DB-Unterfiihrungen, planfestgestellte Unterla-
ge C3-3a, keine Bedenken, dass die Brandschutzanforderungen sowohl wahrend des Baus
als auch wahrend des spéateren Betriebs ohne wesentliche Anderungen an der festgestellten
Planung eingehalten werden kénnen.

Soweit im Bereich des Brandschutzes umfangreiche Verknipfungen der Brandmelde- und
Alarmierungsanlagen von U-Bahnhof und DB sowie teilweise auch Nachrustungen in DB-
Bereichen vorgesehen sind, ist dies im Hinblick darauf zu Gberprifen, dass mit der Komple-
xitat solcher anlagentechnischer Verknlpfungen und bei verschiedenen Anlagenbetreibern
in der Regel die Fehleranfalligkeit eines Systems im Betrieb steigt, so dass hier moéglicher-
weise auch eine Lésung ohne Verknlpfung einzelner Brandmeldeanlagen brandschutztech-
nisch realisierbar ist.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der im Umfeld der BaumalRnahme liegenden Grundstlicke wah-
rend der Bauzeit fUr die Feuerwehr wird die Nebenbestimmung 2.3.21 festgesetzt.

Zur Gewabhrleistung der Aufrechterhaltung des Brandschutzes wahrend der BaumaRnahme
werden zudem die Nebenbestimmungen 2.3.22 und 2.3.23 in den Planfeststellungsbeschluss
aufgenommen.

6. Arbeitsschutz

Hinsichtlich der Sicherstellung der Einhaltung der Vorschriften des baulichen Arbeitsschutzes
Uber und unter Tage wird die Nebenbestimmung 2.4.1 festgesetzt. Hinsichtlich der Einrichtung
und des Betriebs der U-Bahn-Anlage wird im Hinblick auf den Arbeitsschutz die
Nebenbestimmung 2.4.2 angeordnet. Fur die Nutzung der planfestgestellten U-Bahn-Anlage im
Betrieb als Arbeitsstatte hat die Antragstellerin eine Gefahrdungsbeurteilung zu erstellen, die
insbesondere den Vorgaben der §§ 5 und 6 ArbSchG, des § 3 ArbStattV, des § 3 BetrSichV und
des § 6 GefStoffV geniigt. In diesem Zusammenhang ist insbesondere die Konzeption der
Flucht- und Rettungswege ebenfalls eingehend zu behandeln.

Gemal § 6 ArbSchG, der ArbStattV, der BetrSichV und der GefStoffV hat die Antragstellerin zu-
dem vor Aufnahme der Tatigkeit eine Dokumentation zu erstellen, aus der das Ergebnis der Ge-
fahrdungsbeurteilung, die vom Betrieb festgelegten MalRnahmen des Arbeitsschutzes und das
Ergebnis der Uberpriifung ersichtlich sind.

7. Barrierefreiheit

Der neue U-Bahnhof Pasing ermdglicht einen barrierefreien Zugang zur U-Bahn. Die Forderung
des Art. 10 Abs. 2 des Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes (BayBGG) ist erfillt.
Zur Unterstltzung der Belange von blinden und sehbehinderten Menschen wird die Nebenbe-
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stimmung 2.5.1 verfugt, wonach die Ausstattung des U-Bahnhofs Pasing mit taktilen Bodenindi-
katoren, Auffindestreifen und Fahrgastinformationssystemen sich nach dem Standard zu richten
hat, der zwischen Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen, Landeshauptstadt Min-
chen und Stadtwerke Miinchen GmbH abgestimmt ist. Im Hinblick auf die Belange sehbehinder-
ter Menschen wird zusatzlich die Nebenbestimmung 2.5.2 festgesetzt.

Der stadtische Beraterkreis barrierefreies Planen und Bauen hat im Verfahren im Hinblick auf
mobilitatseingeschrankte Personen empfohlen, in der weiteren Planung die Errichtung eines
zweiten Personenaufzugs mit regelmafiger Nutzung im Fahrgastbetrieb zu prifen, was die An-
tragstellerin zugesagt hat. Derzeit ist dies jedoch, da nach den aktuell geltenden bautechnischen
Vorschriften und Richtlinien fur einen U-Bahnhof nur ein Aufzug erforderlich ist, nicht Bestandteil
der Planung und misste im Rahmen einer Anderung dieses Planfeststellungsbeschlusses ge-
sondert genehmigt werden.

Die Aufzige sind gemaf DIN EN 81-70 auszufuhren. Dies schlief3t die Ausstattung mit auditi-
ven, taktilen und optischen Anzeigen fir Menschen mit Sinnesbehinderung unter Beachtung des
2-Sinne-Prinzips mit ein. Insoweit wird die Nebenbestimmung 2.5.3 festgesetzt.

Auf allen Ebenen inner- und aulRerhalb des Bahnhofes ist ein taktiles Leitsystem zu verbauen,
welches dem Anspruch einer geschlossenen Mobilitdtskette gerecht wird. Dies gilt auch auf Ho-
he der Oberflache durch die unmittelbare Anbindung etwaiger kooperierender Verkehre des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs Insoweit wird die Nebenbestimmung 2.5.4 festgesetzt.

Im Hinblick auf die Belange mobilitdtseingeschrankter Personen im Rahmen des Brandschutzes
werden insbesondere die Nebenbestimmungen 2.3.10, 2.3.11 und 2.3.19 festgesetzt.

Zur Unterstutzung der Selbstrettung mobilitdtseingeschrankter Personen im Brandfall wird in der
Nebenbestimmung 2.2.1 zudem festgesetzt, dass der Gleisbereich der Streckentunnel als feste
Fahrbahn auszubilden ist. Zur Wahrung der Belange mobilitatseingeschrankter Personen wah-
rend der Bauphase wird die Nebenbestimmung 2.5.5 verfligt. Auch im Rahmen der in Nebenbe-
stimmung 2.10.1 verflgten Aufstellung des bauzeitlichen Verkehrskonzepts sind diese Belange
besonders zu beachten.

8. Immissionsschutz

a. Schutz der Anwohner vor Luftschallimmissionen aus dem Betrieb der planfestgestellten U-
Bahn-Anlage

Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen aus dem Betrieb der neuen U-Bahn, insbe-
sondere der Entrauchungsoéffnungen im Bereich des U-Bahnhofs Pasing, als Bestandteil der
Antragsunterlagen, planfestgestellte Unterlage C2-2, ein Gutachten vom 12.03.2018 vorgelegt.
Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen sind zu dem Er-
gebnis gekommen, dass es aus dem Betrieb der U-Bahn, dessen Gerausche durch die EntlGf-
tungs- und Entrauchungséffnungen im Bereich des U-Bahnhofs Pasing an die Oberflache getra-
gen werden kdénnen, mit den bereits laut Antragsunterlagen im Erlauterungsbericht, planfestge-
stellte Unterlage A1a, vorgesehenen technischen Schallschutzvorkehrungen zu keinen Uber-
schreitungen der gesetzlichen Immissionsrichtwerte fiir die in der Nachbarschaft befindliche Be-
bauung kommt. sodass sich an keinem Wohngebaude Anspruchsvoraussetzungen auf Larm-
schutz geman der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ableiten lassen.

Die Regierung von Oberbayern hat keine Zweifel an der Plausibilitat der Feststellungen des
Schallschutzgutachtens.

Besondere Maflnahmen zum Schallschutz im Rahmen der Larmvorsorge sind nicht erforderlich.
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b. Schutz vor Erschitterungen und Sekundarluftschall durch den Betrieb der planfestgestellten
U-Bahn-Anlage

Zur Beurteilung der Erschutterungsimmissionen sowie der Immissionen des sekundaren Luft-
schalls werden die Anhaltswerte gemaf der DIN 4150 herangezogen. Bei Einhaltung der darin
angegebenen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschitterungen keine
erheblich belastigenden Einwirkungen auf Menschen darstellen und Bauwerksschaden ausge-
schlossen sind.

In den Antragsunterlagen ist im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1, der Einbau
von schweren elastischen Tragplatten - sogenannten Masse-Feder-Systemen — vorgesehen.
Damit kénnen die von der U-Bahn im System Rad-Schiene erzeugten Schwingungen wirkungs-
voll entkoppelt werden. Das System ist zudem in der Nahe von Gebauden mit Holzbalkende-
cken, wie durch die Nebenbestimmung 2.6.8 sichergestellt wird, nach gutachterlicher Vorgabe
individuell anzupassen.

Es ist somit nicht davon auszugehen, dass sich im Planfall an den unmittelbar benachbarten
Anwesen eine Verschlechterung der Erschutterungssituation dahingehend ergeben kénnte, dass
die Anhaltswerte der DIN 4150 Uberschritten sein kdnnten oder eine Erhéhung der Erschiitte-
rungsbelastung im Bereich des Fiihlbaren eintreten kénnte. Auch eine Anderung der Sekundér-
luftschallbelastung ist nicht zu erwarten. Auf die entfernter liegende Bebauung wirkt nach allge-
meiner Erfahrung eine abstandsbedingt noch deutlich geringere Erschutterung ein.

Die Anordnung der Nebenbestimmung 2.6.8 ist somit in Bezug auf den betriebsbedingten Er-
schitterungsschutz angemessen, aber auch ausreichend. Soweit sich aus der Uberwachung,
insbesondere im Hinblick auf mafgebliche Anhaltswerte der DIN 4150, eine Erforderlichkeit
ergibt, kdnnen gestitzt auf Ziffer 5. dieses Beschlusses nachtraglich zusatzliche Mallnahmen
zum Erschutterungsschutz angeordnet werden.

c. Schutz vor Einwirkungen elektromagnetischer Felder

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs hinsichtlich elektromagnetischer Felder und
Streustrome liegen, wie Vergleichsuntersuchungen ergeben haben, deutlich unter den Richtwer-
ten der 26. BImSchV, die bei den hier zu beurteilenden Gleichstromfeldern als Orientierungshilfe
herangezogen werden kénnen. Vorsorglich wird in der Nebenbestimmung 2.2.1 festgesetzt,
dass mit den Unterlagen, die der Regierung von Oberbayern als technische Aufsichtsbehérde
nach § 60 BOStrab zur Zustimmung eingereicht werden, auch ein Nachweis der elektromagneti-
schen Vertraglichkeit des einzubauenden Gleichrichterwerks im U-Bahnhof Pasing vorzulegen
ist. Zum Schutz der Nutzer und Passanten der U-Bahn-Anlagen vor elektrischen und magneti-
schen sowie elektromagnetischen Feldern aus den Bahnanlagen wird zudem die Nebenbestim-
mung 2.6.9 angeordnet.

d. Schutz der Anwohner vor Schallimmissionen wahrend der Bauzeit

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit gelten hinsicht-
lich des Schalls die Vorschriften der AVV Baularm.

Diese Vorschriften sind zu beachten und enthalten eine Vielzahl von Regelungen tber Emissi-
onswerte und zeitliche Einsatzbeschrankungen einer Reihe von Baumaschinen.

Wer Baustellen betreibt, hat nach § 22 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) dafir
zu sorgen, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
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sind und Vorkehrungen getroffen werden, um die Ausbreitung unvermeidbarer Geradusche auf
ein Mindestmal} zu beschranken.

Die Bautatigkeiten flr den U-Bahnhof und der baustellenbedingte Verkehr flihren, wie aus den
Antragsunterlagen schlissig hervorgeht, nicht zu einer unzuldssigen Erhéhung der Larmimmis-
sionen. Die genauen Bauablaufe und Baugerate sind noch nicht bekannt. Die BaumalRnahme
lasst jedoch keine unlésbaren Konflikte erwarten. Es ist davon auszugehen, dass die baubeding-
ten Larmimmissionen die bestehende Vorbelastung durch den Verkehr nicht Gberschreiten wer-
den. Die Bauarbeiten finden nur tagsuber und werktags statt. Zusatzlich werden im Zuge der
BaumalRnahme durch die Antragstellerin MaRnahmen getroffen, um unzumutbare Beeintrachti-
gungen der Nachbarschaft zu vermeiden, insbesondere die nachtliche Abdeckung der Logisti-
koéffnungen mit einem schallgeddammten Deckel sowie die Verwendung von gerauscharmen
Baumaschinen und Bauverfahren. Eine Gesundheitsgefahrdung der Nachbarn kann sowohl fir
die Bauzeit als auch fur den Betrieb ausgeschlossen werden. Unter zusatzlicher Bertcksichti-
gung der Tatsache, dass die Bauarbeiten in Form einer sich Uber Wochen und Monate immer
wieder verlagernden Wanderbaustelle und somit nur tGber einen begrenzten Zeitraum in der Na-
he einzelner Gebaude stattfinden, sind hier keine unzulassigen Immissionsbelastungen zu er-
warten.

Auch die Bautatigkeiten fur die U-Bahn-Tunnel und der diesbezigliche baustellenbedingte Ver-
kehr flhren nicht zu einer unzulassigen Erhéhung der Larmimmissionen an benachbarten Ge-
bauden.

Die getroffene Festsetzung der diesbeziiglichen Nebenbestimmungen 2.6.1 bis einschlieflich
2.6.5 im Beschluss tragt einerseits den bautechnischen Erfordernissen an die Umsetzung des
Vorhabens der Antragstellerin, die plausibel dargelegt hat, zwangslaufig auch [armintensive Ge-
rate verwenden zu mussen, andererseits den Interessen und dem Schutz der Anwohner vor
Schallimmissionen wahrend der Bauzeit ausreichend Rechnung. Die Anordnung weiterer
Schutzauflagen gem. Art. 74 Abs. 2 Satz 2 BayVwVfG ist insoweit nicht erforderlich. Insbeson-
dere aufgrund der Tatsachen, dass die beiden Gerauschquellen Baularm und Verkehrslarm un-
terschiedliche Gerauschcharakteristiken haben, so dass eine vollstandige Uberdeckung des
Baustellenlarms durch Verkehrslarm nicht mit absoluter Sicherheit prognostiziert werden kann,
und geanderte Verkehrsstrome durch die bauzeitliche Verlegung der Strale mdglicherweise
zusatzliche Auswirkungen im Hinblick auf Immissionen haben, werden mit der Nebenbestim-
mung 2.6.5 zusatzliche stichprobenhafte Messungen wahrend der Bauzeit angeordnet.

Sollten sich aufgrund dieser stichprobenartigen Messungen Anhaltspunkte flr nicht prognosti-
zierte Richtwertlberschreitungen oder Gesundheitsgefahrdungen ergeben, behalt sich die Re-
gierung von Oberbayern zudem ausdricklich das Treffen zusatzlicher Anordnungen geman Zif-
fer 5. dieses Beschlusses vor.

e. Schutz der Anwohner vor Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit gilt in Bezug auf
die Erschitterungen die DIN 4150. Erhebliche Erschitterungen an benachbarten Gebauden
sind in Anbetracht der gewahlten Bauweise und der Entfernung der Gebaude von der Bauflache
nicht zu erwarten. Vorsorglich werden insoweit die Nebenbestimmungen 2.1.3 und 2.6.6 ange-
ordnet. Auch hier behélt sich die Regierung von Oberbayern, sollten sich aufgrund dieser stich-
probenartigen Messungen Anhaltspunkte fir nicht prognostizierte Richtwertliberschreitungen
ergeben, ausdricklich das Treffen zusatzlicher Anordnungen gemaf Ziffer 5. dieses Beschlus-
ses vor.
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f. Schutz der Anwohner vor Abgas- und Feinstaubimmissionen wahrend der Bauzeit

Auch nennenswerte Staub- und Geruchsbelastungen wahrend der Bauphase kdénnen durch ge-
eignete Bauverfahren und zusatzliche Vorkehrungen ausgeschlossen werden. Auch eine nen-
nenswerte Verschmutzung von Gebaudefassaden ist nicht zu erwarten.

Insoweit werden vorsorglich die Nebenbestimmungen 2.1.3 und 2.6.7 festgesetzt.

g. Schutz der Anwohner vor Lichtimmissionen wahrend der Bauzeit

Auch fur die gesonderte Anordnung von Nebenbestimmungen hinsichtlich von Lichtimmissionen
wahrend der Bauzeit besteht kein Anlass, da der Baustellenbetrieb entlang der Strecke nur
tagsuber stattfindet und auf den Baustelleneinrichtungsflachen, wie in Nebenbestimmung 2.6.1
festgesetzt, im Zeitraum zwischen 20 Uhr und 7 Uhr kein An- und Abfahrtsverkehr zur Baustelle
mit Lastkraftfahrzeugen stattfinden darf.

9. Naturschutz, Artenschutz, Landschaftsschutz

Die beplante Flache umfasst keine Natura-2000-Gebiete oder Schutzgebiete nach den §§ 23 bis
28 oder 30 BNatSchG. Die Wirm und ihre begleitenden Strukturen sind als Landschaftsschutz-
gebiet ,Wirmniederung mit Erweiterungen bis zur Stadtgrenze” nach § 26 BNatSchG ausgewie-
sen; der Abschnitt zwischen Kaflerstral3e bis zum nérdlichen Rand des Bahngelandes, in dem
das planfestgestellte Vorhaben liegt, ist jedoch von der Schutzgebietsverordnung ausgenom-
men. Das nachstgelegene Natura-2000-Gebiet ist in etwa 1,3 Kilometern Entfernung das FFH-
Gebiet 7834-301 Teilflache 03 Nymphenburger Park mit Allee und Kapuzinerhdlzl und wird von
der MalRnahme nicht betroffen. Das nachstgelegene Biotop der bayerischen Biotopkartierung ist
kartiert unter M-0022-002, Wurm mit Gehoélzsaum von Pasing bis Allach; dieses wird von der
MalRnahme teilweise durch Fallung von zwei Baumen und Anlegung von Hilfsbriicken wahrend
der Bauphase geringfligig betroffen. Zudem reicht der Baustellenbereich an das Schwerpunkt-
gebiet des Naturschutzes ,Bahnbegleitflachen aus dem Arten- und Biotopschutzprogramm der
Landeshauptstadt Miinchen, Stand 2004, heran und tangiert dieses in geringem Umfang rand-
lich. Relevante Ziele fiir dieses Schwerpunktgebiet, die Bedeutung fir die Gestaltung der ver-
bleibenden Grinflachen entlang der Bahn haben, sind Erhalt, Pflege und Optimierung der Uber-
regional bis landesweit bedeutsamen Biotopkomplexe aus vegetationsfreien Schotterflachen,
Magerrasen, warmeliebenden Ruderalfluren und Gebuschen sowie Erhalt und Optimierung von
Trockenstandorten als lineare Vernetzungsachsen und Aufwertung von Bahnbegleitflachen fur
die Entwicklung von Trockenlebensraumen.

Durch den Bau des U-Bahnhofs Pasing in Schlitzwand-Deckelbauweise werden schmale Ru-
deralflachen im Bereich des Bahnhofsgelandes in einer GréRenordnung von etwa 504 Quadrat-
metern betroffen. Durch den aufgrund der Verlegung von Sparten der DB AG erforderlichen
Neubau eines Technikgebaudes nérdlich der Josef-Felder-Strale in der Nahe des Westufers
der Wirm wird eine vegetationsarme Ruderalflache im Siedlungsbereich im Umfang von rund 45
Quadratmetern betroffen, wobei die hiervon beanspruchten Flachen fur Zufahrt und Stellplatz
zur Minimierung des Eingriffs mit wassergebundener Deckschicht ausgefiihrt werden und in
Randbereichen dennoch voraussichtlich eine Lebensraumeignung flir warmeliebende Heu-
schreckenarten und Wildbienenarten aufweisen werden.

Auf nahezu samtliche geschitzten Tier- und Pflanzenarten, von denen im naheren Umfeld der
Malnahme insbesondere Zauneidechsen, Nachtfalter sowie Fledermausarten und gebulschbri-
tende Vogelarten vorkommen, sind die projektspezifischen Auswirkungen unter Berlcksichti-
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gung der bereits in den Antragsunterlagen vorgesehenen Vermeidungsmaflinahmen und Mal3-
nahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat so gering, dass relevan-
te Auswirkungen auf den lokalen Bestand und die lokale Population nicht zu erwarten sind.
Aufgrund der Konzeption der Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen flir die Zauneidechse 6 V
und 1 A CEF gemal der landschaftspflegerischen Begleitplanung besteht ein Restrisiko, dass
der temporare Lebensraumverlust fir Zauneidechsen durch die vorgezogene Aufwertung von
bereits besiedelten Lebensraumen auf direkt angrenzenden Flachen in der geplanten Form nicht
vollstandig im Sinne einer CEF-MalRnahme kompensiert werden kann. Die westlichste der im
landschaftspflegerischen Begleitplan, Ma3nahmenplan 1, planfestgestellte Unterlage B6.4-1,
dargestellten CEF-Flachen ist weitestgehend isoliert: im Westen und Stiden durch stark befah-
rene Asphaltstral’en, gegenliber den anderen Habitatflachen im Osten durch den Lauf der
Wirm mit ostseitigem Hermann-Hesse-Weg. Die Briickenkonstruktion ist dort ohne einen Be-
gleitstreifen aus reinem Schotter ohne Deckungsstrukturen und mit teilweise beschattender
Brustung ausgebildet. Ein Individuenaustausch in einer Frequenz, die fur die Aufrechterhaltung
einer Besiedlung und den Populationszusammenhang erforderlich ware, kann daher voraus-
sichtlich nicht stattfinden. Zudem ware die vorgesehene Flache voraussichtlich zu klein und teil-
weise mit Geholz bestockt.

Auflerdem ist zweifelhaft, ob die bereits von Zauneidechsen in einiger Dichte besiedelte grin
dargestellte CEF-Teilflache der Malinahmen 1 A CEF im &stlichen Anschluss an das 6stlichste
Baufeld tatsachlich in der Lage ist, derzeit im kinftigen Baufeld lebende Tiere im erforderlichen
Umfang zusatzlich aufzunehmen. Wie im landschaftspflegerischen Begleitplan beschrieben, sind
sowohl bestehende als auch zu optimierende Habitatflachen aufgrund des nordéstlichen Ver-
laufs der Larmschutzwand wahrend der Aktivitatsperiode der Zauneidechse nur vormittags voll
besonnt, bis gegen Mittag von Siiden her langsam eine Beschattung durch die Wande einsetzt.
Dies fuhrt mit nicht unerheblicher Wahrscheinlichkeit dazu, dass auch bei dem geplanten Ein-
bringen zusatzlicher Strukturelemente die Lebensraumkapazitat nicht ausreichend erhdht wer-
den kann, zumal sich die lang dauernde Beschattung auch auf das Nahrungsangebot - meist
ihrerseits warmeliebende Insekten - auswirkt. Im schlimmsten Falle kénnte die lokale Population
durch die Engpass-Situation wahrend der Bauphase komplett erléschen; dies umso mehr, als
sich nach Osten hin Uberwiegend flr Zauneidechsen ungeeignete Bereiche anschliel3en, so
dass eine selbststandige Wiederzuwanderung nach Bauende kaum anzunehmen ist.

Aus diesem Grund ist im erganzenden Malinahmenblatt FCS-MalRnahmen Zauneidechse, plan-
festgestellte Unterlage B6-5a, die temporare zusatzliche Aufwertung einer Teilflache einer be-
wachsenen Grinflache zwischen der Bahnlinie und dem Wertstoffhof an der Mauerseglerstral3e
in Minchen-Trudering etwa 18 Kilometer dstlich des Vorhabensgebiets als FCS-MalRnahme
geplant.

Eine artenschutzrechtliche Ausnahme gemal § 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 5 BNatSchG bezlglich der
Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG kann daher fiir die Zauneidechse erteilt
werden und ist von der Konzentrationswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses umfasst.
Die Erteilung weiterer Ausnahmen von Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5
BNatSchG fir Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und fir Vogelarten gem. Art. 1 der Vo-
gelschutzrichtlinie ist in diesem Verfahren nicht erforderlich. Sollte sich im Verlauf der Baumalf3-
nahme eine weitere solche Erforderlichkeit herausstellen, misste bei der Planfeststellungsbe-
horde ein gesonderter Antrag auf artenschutzrechtliche Ausnahme gestellt werden, da auch
weitere Ausnahmen der Konzentrationswirkung des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses
unterliegen.
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Im Rahmen der Malihahme mussen voraussichtlich 174 Baume, grétenteils junge Stral’en-
baume entlang der Josef-Felder-Stralte und Pippinger Stral3e, gefallt werden, von denen keiner
dem Schutz der BaumschutzV unterliegt.

Im Plan ist vorgesehen, nach Abschluss der MalRnahme mindestens 144 Baume im selben Be-
reich neu zu pflanzen. Zusatzlich wird als weitere ErsatzmaRnahme des Naturschutzes auf einer
externen, im Kreuzlinger Forst etwa 9 Kilometer stidwestlich des Vorhabengebiets gelegenen
und rund 0,23 Hektar grofden Flache ein standortgemafer naturnaher Eichen-Hainbuchenwald
neu angelegt.

Die Antragstellerin hat den Antragsunterlagen als Unterlagen B6-2, B6-2-1, B6-3.1, B6-3.L,
B6-4.1, B6-4.2, B6-4.L, B6-5, B6-5a, B6-6, B6-7.L und B6-7.1 einen durch das Fachbliro Dr.
H. M. Schober Gesellschaft fir Landschaftsarchitektur mbH, Freising, aufgestellten land-
schaftspflegerischen Begleitplan vom Oktober 2018 mit spateren Erganzungen beigefugt. In
ihm werden schlissig und nachvollziehbar die vorhandenen Biotop- und Nutzungstypen und
die durch das Vorhaben hervorgerufenen Eingriffe ermittelt. Daflir werden entsprechende
Vermeidungs-, Minimierungs- und AusgleichsmalRnahmen festgelegt. Es liegt ein detailliertes
Pflege- und Entwicklungskonzept vor.

Die Regierung von Oberbayern hat nach Beteiligung der zustéandigen Naturschutzbehdrden im
Verfahren keine Zweifel an der Plausibilitdt und Richtigkeit der naturschutzfachlichen Uberle-
gungen der Antragstellerin.

Mit der Umsetzung des landschaftspflegerischen Begleitplans, wie in Nebenbestimmung 2.7.1
festgesetzt, sowie durch die zusatzlichen Anordnungen in den Nebenbestimmungen 2.7.1 bis
2.7.8 kdnnen die Beeintrachtigungen durch den Eingriff des Vorhabens in die Natur minimiert
und ausgeglichen werden. Gleichzeitig wird das Risiko einer Beschadigung von Versorgungsan-
lagen, Kanalen und Leitungen bei den Pflanzarbeiten minimiert.

Die stadteigenen Flachen nordlich der bahnseitigen wiederzuerrichtenden Larmschutzwand lie-
gen innerhalb des Geltungsbereichs des rechtswirksamen Bebauungsplanes Nr. 1922a der
Landeshauptstadt Minchen. Dieser stellt die Flache als ,Flachen landschaftsgerecht zu begru-
nen und zu gestalten” dar und setzt eine Bepflanzung mit standortgerechten, heimischen Gehdl-
zen der potentiellen, natlrlichen Vegetation fest. Die im Verfahren vorgetragene Anregung, an-
statt der als Gestaltungsmaflinahme 1 G vorgesehenen Ersatzpflanzung von Baumen und fla-
chigen Geholzen insbesondere zur Férderung von Tierarten des Offenlandes, da auch in nicht
unerheblichem Male Offenlandlebensraume bauzeitlich beansprucht werden, iberwiegend Ma-
gerrasen und Initialstandorte anzulegen, steht daher im Widerspruch zu den Festsetzungen des
geltenden Bebauungsplanes mit Grinordnung. Der im landschaftspflegerischen Begleitplan auf
dieser Flache vorgesehene Ersatz der bestehenden Geholze durch Neupflanzungen entspricht
dariber hinaus dem Grundsatz des § 15 Abs. 2 BNatSchG, bei Eingriffen in Natur und Land-
schaft die vom Eingriff betroffenen Bereiche in gleichartiger Weise wiederherzustellen. Anderun-
gen oder zusatzliche Nebenbestimmungen zur von der Antragstellerin vorgelegten landschafts-
pflegerischen Begleitplanung sind insoweit nicht angezeigt.

Die Antragstellerin hat im Verfahren auch zugesagt, zu prifen, ob die wiederzuerrichtende
Larmschutzwand in Abstanden teilweise verglast werden kann, um die Belichtung der Zau-
neidechsenhabitate und damit die Lebensbedingungen fiir die Tiere und deren Nahrungsgrund-
lage zu verbessern. Eine solche Anderung der Bauausfiihrung ist allerdings von diesem Plan-
feststellungsbeschluss nicht umfasst und bedlrfte eines gesonderten Antrags der Antragstellerin
und einer gesonderten Genehmigung durch die Planfeststellungsbehérde.

10. Bodenschutz, Altlasten und Abfalle
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Die Bdden im Bereich der im Planungsumgriff liegenden Flachen bestehen an der Oberflache
zum Grol3teil aus teils tiefgreifenden kiinstlichen Auffiillungen Uber den wasserfihrenden quarta-
ren Kiesen. Ein natirlicher Bodenaufbau ist meist nicht mehr gegeben. Seltene Béden sind von
der Mal3nahme nicht betroffen.

Mit der BaumalRnahme kommt es zu einer kleinflachigen, dauerhaften Neuversiegelung von et-
wa 964 Quadratmetern bisher unversiegelter Béden durch oberirdische Bauteile. Weitere 15
Quadratmeter werden durch den aufgrund der Verlegung von Sparten der DB AG erforderlichen
Neubau eines Technikgebaudes versiegelt. Aulierhalb dieser oberirdischen Bauteile liegt das
Bauwerk der U-Bahn kinftig mindestens 1,0 Meter, in der Regel mehrere Meter unter der Ober-
flache, so dass nach der Rekultivierung oder Renaturierung die meisten Bodenfunktionen wieder
erfillt werden kénnen. Es ist vorgesehen, auf bauzeitlich in Anspruch genommenen Grinfla-
chen, die nicht dauerhaft neu versiegelt werden, den im Ausgangszustand vorhandenen Be-
stand nach Ende der Inanspruchnahme durch den U-Bahn-Bau wiederherzustellen.

Zudem liegen im Umgriff des U-Bahnhofs Pasing zahlreiche Altlastenverdachtsflachen. Es ist
vorgesehen, im Zuge der Bauausfiihrung angetroffene Altlasten baubegleitend gemaR den gel-
tenden Vorschriften zu beproben, zu analysieren und zu entsorgen.

Die Festsetzung der Nebenbestimmungen 2.8.1 bis einschlieBlich 2.8.7 ist zum Schutz der An-
wohner und der Allgemeinheit in Bezug auf mogliche Altlasten notwendig, aber auch ausrei-
chend.

Insbesondere beim Rickbau vorhandener baulicher Anlagen sowie den Erdarbeiten kdnnen
Abfalle wie Bodenaushub mit einer vereinzelten Schadstoffbelastung, Asphalt, Kabel, gerodete
Baume oder abgebaute Verkehrszeichen anfallen. Zur Sicherstellung der Einhaltung abfallrecht-
licher Vorschriften werden die Nebenbestimmungen 2.8.1 und 2.8.8 bis einschlief3lich 2.8.11
festgesetzt.

11.  Wasserrecht, Entwasserung

Innerhalb des Planungsbereichs befinden sich im westlichen Teil die Oberflachengewasser
Pasing-Nymphenburger Kanal, ein Gewasser dritter Ordnung, sowie die Wirm, ein Gewasser
erster Ordnung, die jeweils in Sid-Nord-Richtung flieRen und von den beiden geplanten Tunnel-
réhren in einer Tiefe von rund 10 Metern unterquert werden. Zwischen der Josef-Felder-Stralle
und dem bestehenden Bahngelande werden bauzeitlich Behelfsbriicken tber die beiden Fliel3-
gewasser erforderlich. Aufgrund der bergmannischen Bauweise sind keine Beeintrachtigungen
der Gewasser zu erwarten; solche kdnnen sich jedoch aufgrund von Stoffeintrégen aus dem
Baufeld und dem Baubetrieb ergeben. Jedoch kénnen insoweit relevante Einwirkungen durch
die in den Antragsunterlagen vorgesehenen SchutzmalRnahmen vermieden werden.

Im Bereich der Kaflerstralle sudlich des U-Bahnhofs Pasing sind anstrémig zwei private thermi-
sche Grundwassernutzungen auf den Grundstiicken KaflerstralRe 2-14 und Manzingerweg 12
bekannt. Um die anstrémende Wassermenge an die den Grundwasserstrom sperrende Schlitz-
wand nicht zu erhdhen, ist im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1a, vorgesehen
das in diesen Entnahmebrunnen geférderte Wasser bauzeitlich nicht in die dafir vorgesehenen
Versickerungsbrunnen einzuleiten. Das Wasser wird stattdessen gefasst und einer bauzeitlich
errichteten abstromigen Versickerung zugefihrt, um die bauzeitliche Beeintrachtigung des natr-
lichen Grundwasserstroms auf ein Minimum zu reduzieren. Bauzeitlich soll es zusatzliche
Grundwasserentnahmen durch Brunnenanlagen sudlich des Bahnhofsbauwerks Pasing geben,
die anstromig einen schadlichen Grundwasseraufstau verhindern. Diese werden so dimensio-
niert, dass in der Zeit vom Beginn der Errichtung der das Grundwasser stauenden Baukorper bis
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zur betriebsfertigen Herstellung der vorgesehenen Grundwasserkommunikationsanlagen keine
Beeintrachtigungen fur die privaten Grundwassernutzungen entstehen.

Im Planfeststellungsabschnitt lag der héchste bekannte Grundwasserstand aus dem Jahr 1940
entlang der Trasse bei 520,6 bis 521,0 Metern Uber NN, relativ gesehen zwischen 7 Metern un-
ter Gelande und im Bereich der Wirm auf Gelandehdhe, das Hochwasser 2000 entlang der
Trasse bei 518,8 bis 519,0 Metern tber NN, relativ gesehen zwischen 2 und 9 Metern unter Ge-
landehohe und das Niedrigwasser 1984 zwischen 5,5 und 13 Metern unter Gelande. Das
Grundwasser in den quartaren Kiesen des obersten Grundwasserstockwerks ist im Falle eines
Hochwasserereignisses wie 2000 zwischen 35 Metern im westlichen Bahnhofs- und Streckenbe-
reich bis zu etwa 14 Metern im 6stlichen Bahnhofs- und Streckenbereich machtig. Die Grund-
wasserstromungsrichtung verlauft im Projektgebiet etwa von Stdsidwest nach Nordnordost und
damit senkrecht zu den geplanten U-Bahn-Bauwerken. Das nachste Trinkwasserschutzgebiet
liegt in rund 8 Kilometern Entfernung.

Die Streckentunnel werden im Schildvortrieb errichtet. Hierflir sind grundwasserabsenkende
MafRnahmen nicht erforderlich.

Das Bahnhofsbauwerk wird in Deckelbauweise mit in den Grundwasserstauer einbindenden
Schlitzwanden als sogenannter dichter Trog hergestellt. Die Grundwassermaflinahmen in der
Hauptbaugrube sind somit auf eine Innenwasserhaltung beschrankt.

Auch die Dichtzellen an den Ein- und Ausfahrten der Schildvortriebsmaschinen der Strecken-
tunnel in den U-Bahnhof Pasing und die Notausgange an der Josef-Felder-Stralle und der Pip-
pinger StralRe werden als dichte Troge mit in den Stauer einbindenden Bohrpfahlwanden herge-
stellt. Die KanalumbaumalRnahmen im Zuge des U-Bahn-Baus reichen nicht in das Grundwas-
ser und liegen hoher als die Héchststande des Hochwasserstands von 2000. Daher sind hierfiir
keine Wasserhaltungsmalinahmen erforderlich.

Das wahrend einer angenommenen Wasserhaltungszeit der Hauptbaugrube fir den U-Bahnhof
Pasing von etwa 4 Jahren anfallende Bauwasser von maximal ca. 100 I/s und insgesamt ca.
3.600.000 Kubikmetern und zur Minimierung des bauzeitlichen Grundwasseraufstaus fir etwa 6
Jahre von maximal ca. 120 I/s und insgesamt ca. 22.500.000 Kubikmetern wird nach Vorschal-
tung von entsprechend dimensionierten Absetzanlagen mehreren Sickerbrunnen im abstromi-
gen Teil der Bauflache auf einer stadtischen Grinflache, Flur-Nrn. 1169/48 und 640/2 der Gmkg.
Pasing, zwischen der Kaflerstrale und der Josef-Felder-Stralle zugefiihrt. Zusatzlich steht die
Baustelleneinrichtungsflache am Notausgang Josef-Felder-Stral3e zur Verfligung. Weitere Brun-
nenstandorte wurden im abstrémigen Teil des Bahnhofs Pasing festgelegt, um den dortigen
bauzeitlichen Grundwassersunk auf ein vertragliches Maf} zu reduzieren.

Der durch den U-Bahnhof und den Tunnel verursachte Aufstau ohne Uberleitungsbauwerke be-
tragt maximal 0,99 Meter.

Bedingt durch die Ausbildung des U-Bahnhofs Pasing als dichter Trog und seiner Orientierung
quer zur Grundwasserstromungsrichtung wird in diesem Bereich durch die in den
Grundwasserstauer einbindenden Schlitzwande der Durchflussquerschnitt fiir das Grundwasser
im oberen Grundwasserstockwerk gesperrt. Zur Vermeidung eines schadlichen
Grundwasseraufstaus werden entlang des Bauwerks in regelmafigen Abstanden von etwa 85
Metern insgesamt flnf Dikeranlagen errichtet. Diese fassen das Grundwasser auf der
Anstromseite sudlich des Bauwerks und leiten es auf der Abstromseite nordlich wieder in die
quartaren Schichten ein. Es handelt sich um SchutzmalRnahmen insbesondere zu Gunsten der
angrenzenden Grundstiicke. Derzeit befinden sich im unmittelbaren Vorhabensbereich 16
Grundwassermessstellen, deren Ablesung die Antragstellerin vor Baubeginn wdchentlich, nach
Baubeginn taglich plant.
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Durch den Bau der Diker wird der rechnerische Aufstau auf etwa 12 Zentimeter reduziert. An
den Gebaudekanten der Pasing Arcaden ergibt sich ein rechnerischer Aufstau von 11 Zentime-
tern.

Zur Minimierung des Grundwasseraufstaus wahrend der Bauzeit ist, wie bereits ausgefiihrt, vor-
gesehen, Grundwasserentnahme- und Versickerungsbrunnen zu erstellen, die bis zur Fertigstel-
lung der Diikeranlagen durch Uberpumpen betrieben werden.

Das gefdrderte Grundwasser wird in geeigneten Absetzanlagen mechanisch gereinigt und tber
geschlossene Rohrleitungen wiederversickert.

Es ist somit insgesamt keine Beeintrachtigung des Grundwassers zu beflirchten.

Auch eine Beeintrachtigung privater Wasserversorgungseinrichtungen ist auf Grund der vorge-
sehenen Bauweisen und Bauhilfsma3nahmen nicht zu erwarten.

Auch die Funktionsfahigkeit der Entwasserungsanlagen der DB AG wird nicht beeintrachtigt. Ein
Havariekonzept ist nicht erforderlich.

Die der Bauwasserhaltung zu Grunde gelegte Grundwassermenge kann wahrend der Bauaus-
fuhrung Uberschritten werden. Hierdurch kann eine Erweiterung der Versickerungsanlagen
und/oder eine Anderung der BaugrubenumschlieRung erforderlich werden.

Mit Verunreinigungen des zu Tage geférderten Grundwassers durch Sand, Feinteile und
Schwebstoffe ist unter Umstanden zu rechnen, was Auswirkungen auf die Konzeption der Be-
nutzungsanlagen haben kann.

Insoweit sind die unter Ziffer 3. dieses Beschlusses erteilte Erlaubnis zur Grundwasserentnahme
wahrend der Bauzeit im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG sowie die Erlaubnis zum Versickern
und Einleiten von Grundwasser wahrend der Bauzeit im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG erfor-
derlich.

Zur Minimierung des Grundwasseraufstaus im Bereich Bahnhof Pasing wahrend der Bauzeit ist,
wie ausgeflhrt, vorgesehen, Grundwasserentnahme- und Versickerungsbrunnen zu erstellen,
die bis zur Fertigstellung der Diikeranlagen durch Uberpumpen betrieben werden.

Insoweit ist die unter Ziffer 3. dieses Beschlusses erteilte Erlaubnis zum Aufstauen,

Absenken und Umlenken von Grundwasser im Sinne des § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG

erforderlich.

Im Rahmen des Bauvorhabens wird der rechnerische Aufstau von ca. 0,99 Metern

durch den Bau der 5 Diiker im Bereich des U-Bahnhofs Pasing im Abstand von jeweils etwa 85
Metern auf ca. 0,12 Meter reduziert. Auch insoweit ist die unter Ziffer 3. dieses Beschlusses er-
teilte Erlaubnis zum Aufstauen, Absenken und Umlenken von Grundwasser im Sinne des § 9
Abs. 2 Nr. 1 WHG erforderlich.

Durch den Einsatz der geplanten Injektionen mit Suspensionen aus Zement ist ein Einfluss

auf das Grundwasser durch eine zeitlich begrenzte pH-Wert Erhéhung sowie eine
Chrombelastung nicht auszuschlieften. Der Einsatz von chromatreduzierten Bindemitteln kann
diese schadlichen Auswirkungen vermindern.

Insoweit sind die unter Ziffer 3. dieses Beschlusses erteilte Erlaubnis fiir Injektionen im Sinne
des § 9 Abs. 2, Nr. 2 WHG und flr das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser im Sinne des
§ 9, Abs. 1, Nr. 4 WHG erforderlich.

Die Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnisse ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht vertretbar.
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Die Unterquerung durch das U-Bahn-Bauwerk sowie die Behelfsbriicken tber die Wirm und
den Pasing-Nymphenburger Kanal bedirfen der Genehmigung nach Art. 20 Abs. 1, Abs. 2
BayWG. Diese ist von der Konzentrationswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses nach Art.
75 Abs. 1 Satz 1 BayVwVfG umfasst.

Als im Vorfeld der BaumalRnahme notwendige Malinahme zur Baufeldfreimachung muss im
Bereich der Sldseite der Josef-Felder-Strae auf Héhe des kiinftigen Bahnhofsbauwerks ein
Rohrkanal im Eigentum und Unterhalt der Minchner Stadtentwasserung vorab verlegt oder
stillgelegt werden. Dies ist bei der Planung des Bauablaufs zu beachten.

Zum Zweck der Sicherstellung einer ordnungsgemaflen Entwasserung, der Einhaltung wasser-
rechtlicher Bestimmungen, zum Schutz des Grundwassers, der Vermeidung der Beeintrachti-
gung von FlieRgewassern im Umgriff der Baumallnahmen sowie zur Vermeidung der Beein-
trachtigung umliegender Gebaude durch Grundwasseraufstau und privater Grundwassernutzun-
gen sowie der Bahnanlagen ist die Festsetzung der Nebenbestimmungen 2.9.1 bis 2.9.3 und 4.1
bis 4.9 erforderlich, aber auch ausreichend.

Uber den hier genehmigten Umfang hinausgehende Gewasserbenutzungen, insbesondere we-
sentliche Uberschreitungen der erlaubten Entnahmemengen oder nicht in den planfestgestellten
Unterlagen vorgesehener Riickbau weiterer Brunnen oder von Grundwassermessstellen sind
durch die hier erteilten wasserrechtlichen Erlaubnisse nicht gestattet. Fur sie ist gegebenenfalls
eine erganzende wasserrechtliche Erlaubnis bei der Regierung von Oberbayern zu beantragen.

12. Denkmalschutz

Ein Teilabschnitt des Pasing-Nymphenburger Kanals ist als Kanal der frihen Neuzeit als Bo-
dendenkmal kartiert. Im Umfeld des U-Bahnhofs Pasing liegen zudem drei denkmalgeschitzte
Gebaude, das Bahnhofsgebaude und das alte Bahnhofsgebaude Pasing mit historischen Wirm-
taldachern sowie das Gebaude der Wasserstation an der Kaflerstralle auf Grundstlicken, die
nicht dauerhaft oder vortbergehend fir die Baumalinahme in Anspruch genommen werden
mussen. Durch die gewahlte Bauweise im unterirdischen Schildvortrieb sowie den groften Ab-
stand sind Schaden an diesen Boden- und Baudenkmalern nicht zu erwarten. Zudem ist als Be-
standteil der Antragsunterlagen im Erlduterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1a, vorge-
sehen, fur diese Gebaude insbesondere im Hinblick auf den Bestand und den Zustand der bau-
lichen Anlagen ein Beweissicherungsverfahren durchzufihren. Beweissicherung und Erschitte-
rungsmessungen werden zusatzlich in den Nebenbestimmungen 2.1.3 und 2.6.6 festgesetzt.
Die Festsetzung uber die gesetzlichen Regelungen zum Denkmalschutz hinausgehender Ne-
benbestimmungen ist daher insoweit nicht erforderlich.

13.  Auswirkungen auf den StralRenverkehr

Fir den Endausbauzustand ergeben sich Entlastungen fur den Stralenverkehr.

Wie bereits ausgefihrt, wird wahrend der beiden jeweils etwa 18 Monate andauernden Phasen
des Baus der Schlitzwande auf der Sud- und Nordseite des Bahnhofsbauwerks des U-Bahnhofs
Pasing eine provisorische Verkehrsfiihrung des Stral’enverkehrs in der Josef-Felder-Strale, die
auf einen Fahrstreifen je Richtung beschrankt wird, zunachst auf der Nordseite und dann auf der
Sldseite vorgesehen; Aus- und Einfahrtsbeziehungen zur Tiefgarage des Einkaufszentrums
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Pasing Arcaden sind in dieser Zeit nur in eine Richtung mdglich. In der weiteren, ebenfalls etwa
18 Monate andauernden Bauphase nach SchlieRung des Deckels bleibt wegen der Logistikoff-
nungen und der Herstellung des &stlichen Notausgangsbauwerks die Verkehrsfiihrung der Jo-
sef-Felder-Stralle weiterhin auf einen Fahrstreifen je Richtung beschrankt. Auch im Umfeld des
U-Bahnhofs ist értlich eine gesonderte Verkehrsfihrung erforderlich. Das Gesamtlogistikkonzept
sieht vor, die durch die Mallnahmen erforderlichen zusatzlichen Verkehrsstrome auf direktem
Weg aus bewohnten Gebieten in das Bundesautobahnnetz zu leiten. Grundsatzlich erfolgen die
Belieferung der Tunnelbaustelle und der Abtransport der anfallenden Materialien tber das be-
stehende o6ffentliche StralRennetz. Die vorhandenen Bundesautobahnen A95 und A96 kdnnen
den zuséatzlichen Baustellenverkehr aus den gegenstandlichen MalRnahmen aufnehmen.
Gegen die Schlissigkeit des von der Antragstellerin im Erlauterungsbericht, planfestgestellte
Unterlage A1a, auf Seite 36 aufgestellten Baulogistikkonzepts bestehen nach Anhérung der
Fachstellen, insbesondere im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit des einbezogenen Strallennet-
zes und auch unter Berucksichtigung etwaiger weiterer Baustellen der Tram-Westtangente, des
Ausbaus der S4 von Pasing nach Buchenau, dessen Bestandteil das Gleis 1 am Pasinger
Bahnhof ist, und der Erneuerungen von Eisenbahniberfiihrungen Uber die Bodenseestralie,
keine Bedenken.

Die Erreichbarkeit mehrerer Grundstiicke im Umfeld des Pasinger U-Bahnhofs mit Kraftfahr-
zeugen und Rettungsdienst- sowie Feuerwehrfahrzeugen kann wahrend der Bauphase teil-
weise nur Uber provisorische Verkehrswege, die zum Teil nur in eine Richtung befahren
werden kdénnen, ermoéglicht werden. Eine fuRlaufige Erreichbarkeit im Planfeststellungsbe-
reich liegender Privatgrundstliicke und Gewerbebetriebe fiir die gesamte Dauer der Bauzeit
ist durch die Nebenbestimmung 2.10.1 sichergestellt.

Fur die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauphase ist, wie in Nebenbestimmung 2.10.1 angeord-
net, eine Detailplanung zu erstellen, in die die Landeshauptstadt Minchen, Kreisverwaltungsre-
ferat, sowie weitere Aufgabentrager einzubeziehen sind, wobei insbesondere zu beachten ist,
dass fir die Baustellenabwicklung ein langerer Planungsvorlauf erforderlich ist. Hinsichtlich einer
funktionierenden Millabfuhr durch die Fahrzeuge des Abfallwirtschaftsbetriebs Minchen wah-
rend der Bauphase wird die Nebenbestimmung 2.10.2 festgesetzt.

Hinsichtlich der Aufrechterhaltung des Omnibusverkehrs wahrend der Bauphase wird die Ne-
benbestimmung 2.10.3 festgesetzt.

Hinsichtlich des Informationsbedirfnisses der Anwohner und Verkehrsanlieger wird die Neben-
bestimmung 2.10.4 festgesetzt.

Im Verfahren hat der Bezirksausschuss des Stadtbezirks 21 Pasing-Obermenzing auf die Be-
firchtung massiver Probleme des motorisierten Individualverkehrs wahrend der Bauphase hin-
gewiesen, da die Verkehrsbelastung insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten sehr hoch ist.
Es wurde vorgeschlagen, auf der Josef-Felder-Stralte nach Herstellung der stidlichen Deckel-
halfte drei Spuren zu betreiben. Dabei sollte die mittlere Spur wechselseitig betrieben werden -
morgens zwei Spuren stadteinwarts, abends zwei Spuren stadtauswarts. Eine Umsetzbarkeit
von drei Fahrspuren in den Verkehrsphasen 100 und 200 ist jedoch aufgrund der erforderlichen
Breite des Baufelds ausgeschlossen. Eine zusatzliche Fahrspur wiirde dariber hinaus wenig zu
einem verbesserten Verkehrsfluss beitragen kénnen, da die Anzahl der verfligbaren und mdgli-
chen Fahrspuren am Knoten HaberlandstralRe/Lortzingstralie die Leistungsgrenze festlegt.

Des Weiteren hat der Bezirksausschuss gefordert, bei der Wiederherstellung der Josef-Felder-
Stralde zu prifen, ob die Wendemdglichkeit in Hohe Arcaden fir die wendenden Fahrzeuge si-
cherer und einfacher hergestellt werden kann. Zudem wurde eine Verbesserung der Radwegsi-
tuation Am Knie nach Wiederherstellung der Stral3e gefordert. Bei der Wiederherstellung der
Josef-Felder-Stralte im Bereich Zugang zum Terminalgebaude sollten zudem aufgrund gefass-
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ter Beschlusse des Bezirksausschusses die Vorhaben der Errichtung von Ladestationen sowie
der Verschmalerung des Gehwegs zugunsten breiterer Kurzzeitparkplatze realisiert werden. Die
genannten Vorhaben stehen jedoch nicht in Zusammenhang mit dem U-Bahn-Bau und sind
auch keine notwendige Folgemalinahme hiervon, so dass in diesem Planfeststellungsbeschluss
keine Festsetzungen hierzu getroffen werden kénnen, sondern die Malkhahmen eigener kinfti-
ger planerischer Entscheidungen der Landeshauptstadt Minchen und gegebenenfalls gesonder-
ter Genehmigungen bedirfen. Insgesamt erscheint die gewahlte Lésung des Bauablaufs im
Hinblick auf die Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des StralRenverkehrs als sinn-
voll und unter zusatzlicher Beachtung der angeordneten Nebenbestimmungen auch als ausrei-
chend.

F. Wirdigung von Einwendungen

Wir weisen darauf hin, dass die Einwenderinnen und Einwender, die im Folgenden gesondert
erwahnt sind, aus Datenschutzgriinden mit Nummern angegeben sind. Der Landeshauptstadt
Minchen, die diesen Planfeststellungsbeschluss 6ffentlich auslegt, wird eine Entschliisselungs-
liste zur Verfugung gestellt. Nach Namensnennung werden durch Bedienstete der Kommune
Einsicht nehmenden Einwenderinnen bzw. Einwendern die zugehérigen Nummern mitgeteilt.
Aus Grinden des Datenschutzes werden im Folgenden samtliche Einwender in der Mehrzahl
angesprochen, auch wenn es sich um Einzelpersonen handelt.

1. Einwender E1

Die Einwender sind Eigentimer des stiddstlich des geplanten U-Bahnhofs Pasing gelegenen
Einkaufszentrums ,Pasing Arcaden®.

Sie machen geltend, durch die geplante Mallnahme wiirden die Belange der Pasing Arcaden als
Gewerbebetrieb wesentlich berihrt. Durch die Baumaflnahmen wirde der Zugang zu den
Pasing Arcaden vom Bahnhof Pasing kommend, der zu den frequenzstarksten Zugangen der
Pasing Arcaden zahlt, erheblich eingeschrankt.

Wie im Antrag auf Planfeststellung korrekt beschrieben sei, erreiche ein Groldteil der Besucher
die Arcaden zu Fuld oder mittels 6ffentlichen Personennahverkehrs. Ein wesentlicher Knoten-
punkt flr den letzteren sei der Pasinger DB- und S-Bahnhof. Der Publikumsverkehr werde pri-
mar von dort gespeist. Dass die Besucher den Gebaudekomplex im Wesentlichen von der Sud-
seite her betreten, welcher von den geplanten Bauarbeiten zur Herstellung des Bahnhofsbau-
werks nicht betroffen ist, stelle dagegen keinen entscheidenden Punkt flir die Auswirkungen der
Baumalinahmen auf die Pasing Arcaden dar. Der Publikumsverkehr werde aufgrund der fehlen-
den Attraktivitat des FuRgangerzugangs kommend vom Bahnhof Pasing nachhaltig zuriickgehen
und damit der Betrieb der Pasing Arcaden geschwacht. Ein solcher Riickgang der Kundenfre-
quenz bedeute fir die Pasing Arcaden nicht nur den Frequenzverlust, sondern konkret den
Rickgang von Umsatzen und damit Mieteinnahmen. Fir die in den Pasing Arcaden ansassigen
Mieter sei wahrend der Baumalinahmen mit erheblichen Riickgangen in den Verkaufszahlen zu
rechnen. Kleinere Mieter wirden dadurch gegebenenfalls ihren Standort nicht halten kénnen.
Mit Leerstanden und Schwierigkeiten in der Anschlussvermietung der Mietobjekte sei zu rech-
nen. Alle Mieter der Pasing Arcaden wirden aufgrund der dauerhaften Zugangseinschrankung
mit Umsatzrickgangen konfrontiert. Den Pasing Arcaden in ihrer Stellung als Vermieter wirden
demnach wahrend der Dauer der BaumafRnahmen zunehmende Mietreduzierungen entgegen-
gebracht werden und sie wiirden solche sogar eingestehen miissen.
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Daneben wirden durch den geplanten Anschluss des U-Bahnhofes an den bestehenden DB-
Bahnhof Pasing die FuRgangerstrome fur die Pasing Arcaden nachteilig umgeleitet. Eine solche
Umleitung des Kundenstroms finde nicht nur wahrend der Bauzeit, sondern ebenfalls im Endzu-
stand statt. Ein wesentlicher Kundenzustrom erfolge momentan nicht durch die Haupt-
Zuwegung Uber den Pasinger Bahnhofsplatz - direkt vorbei am Bahnhofsgebaude Minchen-
Pasing-, sondern Uber die Zuwegung zwischen den Gebauden Pasinger Bahnhofsplatz 5. Die
Verlegung des Schwerpunkts des Fuldigangerstroms kénne fiir die Pasing Arcaden zu einem
zusatzlichen Rickgang der Kundenfrequenz flhren. Dieser hatte wiederum Umsatzeinbuf3en mit
den bereits beschriebenen Konsequenzen zur Folge. Auch durch bauzeitlichen Eingriffe in die
Unterfiihrungen werde, auch wenn diese offengehalten wirden, der Kundenstrom fir die Pasing
Arcaden nachteilig umgeleitet. Bereits in Vorgesprachen mit der Landeshauptstadt Minchen sei
ein direkter Zugang der Pasing Arcaden zum Bahnhof Pasing erdrtert und in verschiedenen
Ausflhrungsvarianten angedacht worden. Dieser kénne dazu dienen, die Verlagerung der Kun-
denfrequenz in die Pasing Arcaden auch weiterhin aufrecht erhalten zu kénnen.

Ferner seien die Auswirkungen auf den Betrieb der Pasing Arcaden auch mit Blick auf die Ver-
kehrssituation im Bereich der Zufahrt zur Tiefgarage der Pasing Arcaden in dem gegebenen
Ausmal nicht hinreichend berucksichtigt. Die Verkehrsbeeintrachtigung und eingeschrankte
Tiefgaragenzufahrt auf der Josef-Felder-Stralle stelle fur die Pasing Arcaden einen erheblichen
Eingriff in die Zuganglichkeit des Centers dar. Hierdurch wirden nachhaltig Kunden abge-
schreckt und die Attraktivitat der Arcaden geschwacht. Dass Uber die gesamte Dauer die Pla-
nungen vorsehen wirden, das notwendige Baufeld auf der Josef-Felder-StralRe einzurichten und
so nur jeweils eine Fahrbahnspur genutzt werden kénne, sei flr den bereits derzeit bestehenden
Verkehr nicht ausreichend. Durch diese Verkehrssituation entstehe ein wesentlicher Einschnitt in
der Zuganglichkeit der Pasing Arcaden durch den Pkw-Verkehr. Zwar sei der fur die Arcaden
wesentliche Verkehr stadteinwarts nicht insgesamt blockiert, jedoch wirden Kunden durch diese
Verkehrssituation abgeschreckt. Die Attraktivitat der Pasing Arcaden sinke dadurch. Basierend
auf den Zahlen flir das Jahr 2017 sei bei der Annahme von jahrlich etwa 1.093.142 Einfahrten in
das Parkhaus insgesamt mit einem Rickgang der Einnahmen allein betreffend das Parkhaus in
Hohe von 199.000 Euro auszugehen. Zwar bertcksichtige die im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens erstellte Verkehrsleitung die Zufahrt zur Tiefgarage auf Seite der Josef-Felder-
Stralde zu den Pasing Arcaden. Jedoch sei diese nur stadteinwarts moglich durch Einfahrt als
Rechtsabbieger und diese ebenfalls nur eingeschrankt. So sei beim Verlassen der Pasing Arca-
den auch lediglich die Ausfahrt als Rechtsabbieger stadteinwarts fahrend méglich. Die bereits
angespannte Verkehrssituation um die Pasing Arcaden werde durch die geplante Verkehrsfiih-
rung wahrend des Baus gesteigert. Im Rahmen eines seitens der Pasing Arcaden erstellten
Verkehrsgutachtens sei bestatigt worden, dass die Tiefgaragenzufahrt primar Uber die Josef-
Felder-Stralte aufgrund des Rlckbaus des Pasinger Marienplatzes erfolge. Die Anbindung Uber
die Offenbachstralde sei eher untergeordnet. Taglich nutzten 65 bis 70 Prozent der Kunden den
Zugang Uber die Josef-Felder-Strale und die Tiefgaragenzufahrt. Diese verlielRen die Pasing
Arcaden sodann in Richtung Westen, also stadtauswarts. Ein direktes Verlassen der Arcaden
nach Westen sei jedoch wahrend der gesamten Bauzeit nicht mehr moglich. Durch die Be-
schrankung der Zufahrt werde eine elementare ErschlieRungsfunktion der Josef-Felder-Stralie
abgeschnitten. Hierdurch sei eine zusatzliche Belastung der angrenzenden Stra3enziige zu be-
furchten. AulRer Acht gelassen sei im Planfeststellungsverfahren ebenfalls, dass bereits durch
weitere geplante Bauvorhaben, beispielsweise Ful3- und Radfahrer-Briicke Uber die Offenbach-
stralde und Neubau Backerstralle, bereits jetzt erhebliche Einschrankungen in der bereits ange-
spannten Verkehrssituation bestiinden. Auf lange Sicht sei hier mit noch gesteigerten Schwie-
rigkeiten im Zu- und Abverkehr rund um die Pasing Arcaden zu rechnen. Auch die Knotenpunkte
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wirden deutlichen Mehrverkehr aufweisen und diesen nicht mehr in leistungsfahiger Form abwi-
ckeln kénnen, wie ein im Auftrag der Einwender erstelltes Verkehrsgutachten der Ingenieur-
gruppe IVV vom 13.12.2018 veranschauliche. Im Rahmen der Planfeststellung sei die Prifung
der Ein- und Ausfahrt der Pasing Arcaden auf die Josef-Felder-Stralte daher nochmalig aus ver-
kehrstechnischer Sicht eingehend zu Uberprifen. Unter Berticksichtigung der Beeintrachtigun-
gen der Zugangseinschrankung durch die Einrichtung des Baufeldes auf der Josef-Felder-
Stralde basierend auf den Zahlen der Einwender flir das Jahr 2017 rechneten die Pasing Arca-
den mit einem Frequenzriickgang von insgesamt 9,5 Prozent. Fir den jahrlichen Umsatz bedeu-
te dies allein einen prognostizieren Umsatzrickgang von etwa 2,3 Millionen Euro. Dass der
Planfeststellungsantrag nicht von wesentlichen Beeintrachtigungen fir die ansassigen Gewer-
bebetriebe ausgehe, sei aus Sicht der Einwender aufgrund der Folgen des Riickgangs der Kun-
denfrequenz und der Einschrankungen in der verkehrstechnischen Anbindung nicht nachzuvoll-
ziehen.

Die Aufbauten zur maschinellen Be- und Entliftung sowie Rauchableitung sollten unter anderem
an der sudlich der Bahnsteige des Pasinger Bahnhofs entlang fihrenden Schallschutzwand an-
geordnet werden. Hierdurch sei zu Lasten der Pasing Arcaden ein héherer Larm- und Ver-
schmutzungsgrad zu beflirchten. Nach der Stellungnahme des als Bestandteil der Antragsunter-
lagen vorgelegten Schallschutzgutachtens bestiinden keine Larmkonflikte in Folge der Offnun-
gen. Im Gebaude der Pasing Arcaden beféanden sich jedoch auch Wohnungen. Hier kdnne es
insbesondere nachts zu einer Larmbeeintrachtigung der Mieter kommen. Es entstiinden wah-
rend des Netzersatzbetriebes Gerduschimmissionen, die vorwiegend uber die Zu- und Abluftoff-
nungen sowie Abgaskamine austreten wirden. Da in den Pasing Arcaden zur Josef-Felder-
Stralde hin Wohnungen angesiedelt seien, sei im Rahmen der Abwéagung innerhalb des Plan-
feststellungsverfahrens verstarkt auf die moéglichen Larmimmissionen zu achten. Gegebenen-
falls sei hier, wie in der vorgelegten Unterlage zur Umweltvertraglichkeit beschrieben, auf zu-
satzliche Schallddmmung sowohl bei Betrieb der Netzersatzanlage als auch bei regelmafRigem
Betrieb des U-Bahnhofs, insbesondere zu Nachtzeiten, zu achten.

Die Unterlage zur Umweltvertraglichkeitsprifung untersuche ebenfalls die Auswirkungen des
Schienenverkehrs in Form von Erschutterungen und Kérperschall. Hierbei werde zum Schutz
vor Sekundarschall-und Erschitterungsimmissionen die Ausfiihrung des Baus im Wege eines
Masse-Feder-Systems angeraten, um die Schwingung wirkungsvoll zu entkoppeln. Es sei vor-
gesehen, die exakte Festlegung der Resonanzfrequenz des Masse-Feder-Systems im Zuge der
Detailplanung abschnittsweise je nach Anforderung an die benachbarte Bebauung vorzuneh-
men. Im Rahmen der Planfeststellung sei darauf zu achten, dass diese notwendige Festlegung
entsprechend bei der Bauausflihrung vorgenommen werde, um die benachbarten Gebaudeteile
der Pasing Arcaden vor Erschutterungen und Schwingungen zu schiitzen und diese gemal der
durchgeflihrten Prognose der Sachverstandigen auszuschlieRen.

Durch die geplante Herstellung in Schlitzwand-Deckelbauweise mit einer in den Grundwasser-
Stauer einbindenden Schlitzwand als dichter Trog sei von zunehmendem Grundwasserdruck
wahrend der Bauzeit auch fir die umliegenden Gebaude auszugehen. Die ableitenden Mal}-
nahmen in die tiefliegenden, feinkdrnigen Tertiarschichten seien unter Umstanden nicht ausrei-
chend. Die zur Grundwasseruberleitung geplanten Duikerschachte im Bereich des Bahnhofs
Pasing kénnten namlich nicht wahrend der Herstellung der den Grundwasserstrom sperrenden
Schlitzwande erstellt und betrieben werden. Die Sperrwirkung des Bauwerks auf das Grundwas-
ser sei somit Uber einen Zeitraum von sechs Jahren vorhanden, bevor die Grundwasseriberlei-
tungsanlagen in Betrieb genommen werden kénnten. Die blof3e Regulierung durch Grundwas-
serentnahme- und Versickerungsbrunnen, welche bis zur Fertigstellung der Dukeranlagen durch
Uberpumpen betrieben werden sollen, lieBen eine Schadigung an der Bausubstanz der Pasing
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Arcaden im Bereich der Tiefgarage zu. Wie bereits Ereignisse der Vergangenheit gezeigt hatten,
seien Falle von Starkregen ausreichend, um Uberschwemmungen hervorzurufen, weshalb die
Tiefgarage der Pasing Arcaden Uber extra angebrachte Flutabschottungen verfiige. Im Bereich
der Uberleitungsanlagen im Bereich der Pasing Arcaden in Hohe Josef-Felder-Strale 53 -57 sei
weiterhin zu berlcksichtigen, dass wahrend der Herstellungsmaflinahmen der Verbindung der
beiden Anlagen, welche das Einstromen in den Zwischenbereich von Bahnhof und Gebaude
Josef-Felder-Stral’e 53-57 verhindern solle, der bereits bestehende Diker funktionstiichtig blei-
be. An der Grundwasseriberleitung hange die haustechnische Kiuhlung der Pasing Arcaden.
Sollte es zu einer Betriebseinschrankung oder sogar zu einem Betriebsausfall kommen, seien
hierdurch enorme Schaden und Umsatzausfalle zu erwarten.

Darlber hinaus werde im Antrag auf Planfeststellung nicht weiter berticksichtigt, dass unter Um-
standen eine Nachverdichtung erfolgen misse, also eventuell ein Trennvlies einzufiihren sei
und gegebenenfalls notwendige Auftriebssicherung im Endzustand der Bauwerke vorzunehmen
seien, wie auf Seite 51 des geotechnischen Berichts zum Bahnhof Pasing, planfestgestellte Un-
terlage C1-1, ausgefluihrt werde. Durch solche nachtraglichen MaRnahmen wiirden die Belange
der Pasing Arcaden als unmittelbar angrenzender Nachbar zusatzlich beeintrachtigt.

In die Abwagung sei ebenfalls mit einzubeziehen, dass die Grundstlicksnutzung der Pasing Ar-
caden bereits in der Vergangenheit durch die Planungen der Erweiterung der U-Bahn beein-
trachtigt worden sei. Die damals angedachte Planung, wie sie unter anderem in einem Vertrag
Uber die Einschrankung der Bebaubarkeit vom 19.03.2008 sowie in einem stadtebaulichen Ver-
trag vom 20.06.2005 zum Ausdruck gebracht worden sei, werde allerdings durch die nunmehr
verfolgte Planung nicht realisiert. Bereits im Bauabschnitt Pasing Il seien Einbauten auf Dauer
wie unter anderem Bohrpfahlwand, Mixed-in-Place-Verfahren, Dichtwand zur Sicherung der
Tragerbohlwand und zusatzliche Verpressanker zur Bohrpfahlwand in das Grundstiick einge-
bracht worden. Die Pasing Arcaden hatten sich in der Vereinbarung dazu verpflichtet, diese ent-
geltlos in ihr Grundstiick einzubringen. Eine Folge dieser dauernden Einbauten sei gewesen,
dass das Bauwerk Pasing Il im Gegensatz zu Pasing | nicht mit einem zweiten Untergeschol}
gebaut werden konnte. Da im Bereich der Promenade auf dem vormals angedachten U-Bahn-
Trassenkorridor die U-Bahn nicht mehr realisiert werde, sei die Bebaubarkeit der Pasing Arca-
den im Nachhinein grundlos eingeschrankt worden. Dass diese Einschrankungen ohne weiteres
von den Pasing Arcaden hinzunehmen seien, werde vorausgesetzt.

Vorhandene Kundenstréme stellen sich im Wesentlichen als Lagevorteil dar, auf dessen dauer-
haften Bestand regelmaRig kein Anspruch besteht. Hat eine Planung die Verschlechterung der
fur ein Grundstiick bisher bestehenden Verkehrsverhaltnisse zur Folge, so wird der Anlieger
dadurch in aller Regel nicht in seinen Rechten verletzt. Ganz allgemein ist ein etwaiges Vertrau-
en in den Bestand oder Fortbestand einer bestimmten Markt- oder Verkehrslage regelmafig
kein fur die Fachplanung uniberwindlicher Belang (vgl. BVerwG, Urteil vom 28.01.2004, Az. 9 A
27/03). Im vorliegenden Fall erscheint es zwar moglich, dass aufgrund der Baumafnahmen und
der eingeschrankten Tiefgaragenzufahrt temporar weniger Kunden die Pasing Arcaden besu-
chen. Bezlglich einer insoweit von den Einwendern befiirchteten Wertminderung ihres Grund-
stlicks ist diese jedoch mit einer durch hinreichende Planrechtfertigung gedeckten und mit den
Planungsleitsatzen Ubereinstimmenden Planung abzuwéagen (BVerwG, Urteil vom 23.01.1981,
Az. 4 C 4.78).

Im Hinblick auf etwaige befirchtete Mietminderungen und einen Grundstickswertverlust ist
zu den Ausflhrungen unter E.3 erganzend auszufiuhren, dass die Antragstellerin im Rahmen
der von der obergerichtlichen Rechtsprechung entwickelten Grundsatze verpflichtet ist, im
Einzelfall auftretende unzumutbare oder unverhaltnismafige Eingriffe in Privatgrund zu ent-
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schadigen. Rein enteignungsrechtliche Fragen wegen unmittelbarer Eingriffe sind aber dem
dem Planfeststellungsbeschluss nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten. Die
Festsetzung gesonderter Nebenbestimmungen ist insoweit nicht erforderlich.

Die Nutzung des Grundstlicks der Einwender wird im vorliegenden Fall nicht unzumutbar beein-
trachtigt. Etwa verbleibende faktische Beeintrachtigungen sind im Interesse der mit dem Vorha-
ben verfolgten 6ffentlichen Zwecke gerechtfertigt. Insbesondere unter Bertcksichtigung der Tat-
sache, dass der Standort Bahnhof Pasing, an dem das Grundstlck der Einwender liegt, nach
Abschluss der BaumalRnahmen mit der U-Bahn als zuséatzlichem Verkehrsmittel erreichbar ist
und daher an Attraktivitat gewinnt, ist nicht ersichtlich, dass es einen solchen Wertverlust erlei-
den konnte, dass es den Einwendern unzumutbar ware, dies im Interesse der mit dem Vorhaben
verfolgten Zwecke des Allgemeinwohls hinzunehmen oder dass gar die Befugnis, das Eigen-
tumsobjekt nutzbringend zu verwerten, praktisch nur noch als leere Rechtshille Gbrig bliebe.
Vielmehr entspricht es der Erfahrung der Planfeststellungsbehoérde, dass Grundstiicke in Min-
chen, die einen U-Bahn-Anschluss bekommen, nach dessen Fertigstellung eine nicht unerhebli-
che Wertsteigerung erfahren.

Zum Schutz der Einwender werden die Nebenbestimmungen 2.1.1. bis 2.1.3 sowie 2.10.1 fest-
gesetzt. Eine Anderung der Zufahrtsméglichkeit zur Tiefgarage der Einwender wahrend der
Bauphase abweichend von den Antragsunterlagen ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
und der erforderlichen Breite des Baufelds nicht mdglich. Es erscheint in diesem Zusammen-
hang auch nicht unwahrscheinlich, dass wahrend der Bauphase mehr Autofahrer als bisher auf
die Zufahrt in der Offenbachstral’e ausweichen. Entsprechende verkehrslenkende MaRnahmen
werden der Antragstellerin durch die Nebenbestimmung 2.10.1 aufgegeben.

Wie in den Griinden unter E.13 ausgefiihrt, ist das umliegende Strallennetz leistungsfahig ge-
nug, um den Kraftfahrzeugverkehr wahrend der Bauphase aufzunehmen. Hinsichtlich des in der
Einwendung angesprochenen Baus der Ful’- und Radwegbrucke Uber die Offenbachstralie so-
wie der Neubaumalnahmen an der Backerstrale ergeben sich zudem voraussichtlich keine
erheblichen bauzeitlichen Uberschneidungen mit dem planfestgestellten Vorhaben.

Die Antragstellerin hat im Verfahren auch zugesagt, den Wunsch der Einwender nach einem
moglichen direkten Zugang vom U-Bahnhof aus in den weiteren Planungsphasen zu prifen und,
soweit sich dieser als machbar herausstellt und die Einwender die Kosten ubernehmen, diesbe-
zlglich gegebenenfalls einen Antrag auf Anderung der Planfeststellung bei der Regierung von
Oberbayern einzureichen.

Hinsichtlich der befiirchteten Beeintrachtigungen durch Baustellenlarm wird auf die Ausfihrun-
gen in den Grinden unter E.8.d sowie die insoweit ausreichenden Nebenbestimmungen 2.6.1
bis 2.6.5 sowie hinsichtlich des Betriebslarms auf die Ausfihrungen in den Grinden unter E.8.a
verwiesen. Auch unter Berlicksichtigung der Wohnnutzung von Teilen des Gebaudekomplexes
der Pasing Arcaden ergibt sich keine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der einschlagi-
gen Regelwerke.

Verschmutzungen im Bereich nahegelegener Gebaude aufgrund der Entrauchungs- und Entlif-
tungsoffnungen sind ebenfalls nicht zu erwarten. Die Entrauchungséffnungen dienen lediglich
einer Rauchableitung im Brandfall; im regelmafigen Betrieb sind keinerlei Rauchemissionen zu
erwarten. Vorsorglich wird hier auf die Festsetzungen der Nebenbestimmung 2.3.4 verwiesen.
In Bezug auf die befiirchteten Beeintrachtigungen durch betriebsbedingte Erschitterungs- und
Sekundarluftschallimmissionen wird auf die Ausfiihrungen in den Griinden unter E.8.b sowie die
Nebenbestimmung 2.6.8 verwiesen.

Hinsichtlich der beflirchteten Beeintrachtigungen durch Grundwasser wird auf die Ausfiihrungen
in den Grinden unter E.3 und E.11 sowie die insoweit ausreichenden Nebenbestimmungen
2.1.2 und 4.1 bis 4.9 verwiesen. Die Errichtung der Dikeranlagen sowie der bauzeitlichen
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Grundwasserentnahme- und Versickerungsbrunnen ist geeignet, schadliche Auswirkungen auf
Gebaude durch das Grundwasser zu verhindern. Auch Spatfolgen sind nach Wirdigung der
Stellungnahmen der beteiligten Fachbehérden insoweit nicht zu erwarten. Eine Beschadigung
des bestehenden Dikers auf dem Grundstiick der Einwender im Zusammenhang mit den Bau-
mafnahmen ist nicht zu beflrchten.

Beziglich der befilirchteten Gebaude- und Anlagenschaden wird zudem auf die Ausfihrungen in
den Grinden unter E.8.e sowie die Nebenbestimmungen 2.1.3 und 2.6.6 verwiesen. Der dort
festgesetzte Umfang der BeweissicherungsmalRnahmen ist notwendig, aber auch ausreichend.
Hinsichtlich des beflrchteten Ausfalls der haustechnischen Kihlung wird auf die Nebenbestim-
mung 2.1.2 hingewiesen.

Der etwaige Einbau eines Trennvlieses in die Baugrubensohle lasst technisch keine Beschadi-
gungen der Nachbarbebauung befiirchten.

Etwaige frihere Vereinbarungen der Einwender mit der Antragstellerin haben im Bereich der
Planrechtfertigung keine entscheidenden Auswirkungen auf die in den Grinden unter D. vorge-
nommene Variantenauswahl.

2. Einwender E2

Die Einwender sind Eigentimer des Grundstticks FI.-Nr 1169/25 der Gmkg. Pasing, das westlich
der Pippinger Stral3e zwischen Haberlandstral’e und Bahngelande liegt und auf dem sich Ten-
nisplatze befinden. Sie betreiben als eingetragener Sportverein Tennissport.

Die Einwender fragen an, ob die Planung so verandert werden kann, dass abweichend von den
Antragsunterlagen, welche vorsehen, dass einer der Tennisplatze wegen des Baus des Notaus-
gangs Pippinger Stral3e und der dafir erforderlichen Baustelleneinrichtungsflache bauzeitlich in
Anspruch genommen werden muss, die bauzeitliche Inanspruchnahme des Tennisplatzes ent-
fallt.

Sollte dies nicht méglich sein, bitten sie darum, dass die Auswirkungen auf den Tennisbetrieb
auf das Minimum reduziert werden, insbesondere durch Vorsehung von Larmschutzmafinah-
men. Es wird darum gebeten, diese Mallnahmen bekanntzugeben und mit den Einwendern ab-
zustimmen.

Bei einer etwaigen Umplanung, die die Liegenschaft der Einwender betrifft, bitten sie um mog-
lichst friihzeitige Beteiligung.

Zudem bitten sie um Informationen, denen sie entnehmen kénnen, wie sie fir die Einschrankun-
gen und die Nichtnutzung ihres Eigentums entschadigt werden.

Die Einwender bitten ferner um Informationen, wie die beanspruchte Flache des Tennisplatzes
nach Abschluss der BaumalRhahmen wieder hergerichtet wird.

Aufgrund der Situierung des Notausgangsbauwerks Pippinger Stralle und des hierflir erfor-
derlichen Baufelds ist eine weitere Minimierung der privaten Grundinanspruchnahme an die-
ser Stelle nicht mdglich, wie die Antragstellerin im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Un-
terlage A1, und erganzend im Verfahren schlissig und nachvollziehbar erklart hat.
Hinsichtlich der bauzeitlichen Larm- und sonstigen Immissionsauswirkungen auf den Ten-
nisbetrieb wird auf die Nebenbestimmungen 2.6.1 bis 2.6.5 und 2.6.7 hingewiesen. Hinsicht-
lich der Abstimmung mit den Einwendern enthalten insbesondere die Nebenbestimmungen
2.6.2 und 2.6.5 Regelungen.

Zur allgemeinen Abstimmung des Bauablaufs wird auf die Nebenbestimmungen 2.1.1 und
2.1.3 hingewiesen.
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Hinsichtlich der Inanspruchnahme von Teilflachen des Grundstlicks der Einwender hat die
Antragstellerin gegenuber der Planfeststellungsbehdrde im Verfahren erklart, Eingriffe in
Privatgrund im Rahmen der von der obergerichtlichen Rechtsprechung entwickelten Grunds-
atze zu entschadigen. Rein enteignungsrechtliche Fragen wegen unmittelbarer Eingriffe sind
dem dem Planfeststellungsbeschluss nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten.
Gemal Art. 8 BayEG ist Entschadigung fir den eintretenden Rechtsverlust und flr sonstige,
durch die Enteignung eintretende Vermoégensnachteile zu leisten. Art und Hohe sind in den
Grunderwerbsverhandlungen, die die Antragstellerin direkt mit den Betroffenen zu flihren
hat, oder im Enteignungs- oder Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln. Die Fest-
setzung gesonderter Nebenbestimmungen ist insoweit nicht erforderlich.

Zur Frage der Wiederherstellung des Tennisplatzes nach Ende der Bauarbeiten wird auf die
Nebenbestimmungen 2.1.1 und 2.1.3 verwiesen.

3. Einwender E3

Die Einwender sind Eigentiimer der Grundstiicke FI.-Nrn. 1169/26 und 1169/46

der Gmkg. Pasing, auf denen sich eine Grunflache und ein Teil einer Kleingartenanlage
befindet. Sie machen geltend, die Planung des U-Bahn-Notausgangs Pippinger Stral3e, durch
den eine Teilflache des Grundstucks Fl.-Nr. 1169/26 von 921 Quadratmetern bauzeitlich und
eine kleinere Teilflache dieses Grundstiicks von 248 Quadratmetern dauerhaft in Anspruch
genommen wird, kdnnte kiinftige Planungen fiir das bis zur Aubinger Strale reichende Areal
schwer beeintrachtigen und 10 bis 20 Wohnungen vernichten, ganz abgesehen davon, dass
mdgliche Planungen auf dem gesamten Areal, also einschliefdlich der sich unmittelbar
anschlieftenden Kleingartenanlage, erschwert werden. Sinnvoll ware aus Sicht der Einwender
eine Uberplanung des gesamten Areals, in die die Planungen fiir den Notausstieg der U-Bahn
einbezogen werden kdnnten.

Die Einwender seien eine Partei der drei Mitverpachter der gesamten Kleingartenanlage entlang
der Haberlandstral3e bis zum Parkplatz an der Aubinger Stral3e mit einer Gesamtflache von
etwa 36.000 Quadratmetern. Der diesbezligliche Generalpachtvertrag sei wegen schwerer
Pflichtverletzungen, insbesondere gemauerter Schwimmbader in einer Kleingartenanlage sowie
Bildung einer Splittersiedlung gekilindigt worden. Ein Prozess sei vor dem Oberlandesgericht in
Minchen anhangig. Zu beachten sei, dass mdglicherweise, also nicht zwingend, die Kiindigung
des Generalspéachters dazu fihren kann, dass die Unterpachtverhaltnisse von den drei
klagenden Eigentimern fortgesetzt werden. Zwar gehorten die Flurstiicke 1169/26 und 1169/46
nicht zur verpachteten Kleingartenanlage, schlossen aber direkt an und seien mit etwa 4000
Quadratmetern zur Arrondierung bestimmt. Wirden diese Grundstiicke durch den U-Bahn-Bau
in Beschlag genommen, musste die gesamte sozialgebundene Beplanung der
Kleingartenanlage und der beiden Grundstiicke 1169/26 und 1169/46 mit insgesamt etwa
40.000 Quadratmetern geandert werden.

Aktuell sei die Auflésung der auf den Grundstlicken 1169/26 und 1169/46 befindlichen
Tennisanlagen geplant. Diese sollten auf ein in einem Gleisdreieck befindliches Grundstiick in
der HildachstralRe verlegt werden, das ebenfalls den Einwendern gehére. Die Landeshauptstadt
Minchen habe die Genehmigung hierfiir versagt. Dagegen wurde Klage zum
Verwaltungsgericht eingereicht, insbesondere mit der Begriindung, dass die Landeshauptstadt
Minchen auch an der Hildachstrafle grob bauplanungs- und bauordnungswidrige Zustande wie
VerstoRe gegen das Bundeskleingartengesetz (BKleinG) und Duldung der Entwicklung von
Splittersiedlungen seit Jahren dulde. Abgesehen davon beziehe sich die Landeshauptstadt
Minchen auf langst Gberholte Planungsgrundlagen. Zwar sei das Gelande noch als
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Bahngelande gewidmet, sdmtliche Grundstiicke seien jedoch bereits vor Jahren von der Bahn
an private Investoren verkauft worden, unter anderem auch an die auf dem Gelande befindliche
und friiher der Bahn gehdérende Firma Aurelis, die sich nunmehr im Besitz amerikanischer
Investoren befinde. Tennisplatze und ein Vereinsheim wiirden sich in der Hildachstralle
problemlos in die Umgebung einfligen. Entsorgungsprobleme kénnten ohne weitere Auflagen
erledigt werden.

Bereits mit Schreiben vom 17.09.2015 sei der geschaftsfliihrende Gesellschafter der Einwender
vom Kommunalreferat der Landeshauptstadt Minchen um Mitteilung gebeten worden, ob das
Grundstiick zur Unterbringung von Flichtlingen zur Verfugung gestellt werden kdnnte. Daraus
kdénne geschlossen werden, dass die Stadt Minchen der Unterbringung von Flichtlingen und
dem Wohnungsbau Perioritat vor den Kleingartnern einrdume. Es erscheine gerechter,
Kleingarten ins Umland umzusiedeln, als absehbar Zigtausende Minchner Blrger auf der
Suche nach einer bezahlbaren Wohnung in die Peripherie zu verbannen.

Der westliche Teil der Kleingartenanlage, das Flurstick 398 der Gmkg. Pasing westlich der
Varnhagenstralle, habe bereits Eingang in die Planungen der Landeshauptstadt Miinchen
gefunden. Dies ergebe sich aus den im Bebauungsplan eingezeichneten Baulinien. Sinnvoll
ware es, das gesamte Areal - Kleingartenanlage sowie die beiden Grundstticke 1169/26 und
1169/46 - zu Uberplanen. Alles in allem wirden die Einwender durch die Planung der U-Bahn —
zusammen mit den beiden anderen Eigentliimern - in ihrer moéglichen Planung flr eine sozial
gebundene kiinftige Nutzung beschrankt.

Die von den Einwendern angedachte Errichtung eines Wohnquartiers auf dem Gelénde der
Kleingartenanlage und der beiden Grundstiicke 1169/26 und 1169/46 ist derzeit baurechtlich
nicht zulassig. Hinsichtlich einer Bebauung der fir das Notausgangsbauwerk dauerhaft und vo-
ribergehend bendtigten Flache wirde zudem die in § 28a Abs. 1 PBefG normierte Verande-
rungssperre greifen. Allerdings ist angesichts der im Verhaltnis zur gesamten von den Einwen-
dern angegebenen Grundstlicksflache aulerst geringen Grundinanspruchnahme nicht ersicht-
lich, dass der U-Bahn-Bau die Planungsabsichten der Einwender tatsachlich in irgendeiner nen-
nenswerten Art und Weise storen kdonnte. Sollte die Landeshauptstadt Miinchen den Bau eines
Wohnquartiers tatsachlich zuklnftig genehmigen, hatte dieses den zuséatzlichen Lagevorteil ei-
nes fulRlaufig erreichbaren U-Bahn-Anschlusses.

Hinsichtlich der Inanspruchnahme von Teilflachen des Grundstlicks der Einwender hat die
Antragstellerin gegentber der Planfeststellungsbehdrde im Verfahren erklart, Eingriffe in
Privatgrund im Rahmen der von der obergerichtlichen Rechtsprechung entwickelten Grunds-
atze zu entschadigen. Rein enteignungsrechtliche Fragen wegen unmittelbarer Eingriffe sind
dem dem Planfeststellungsbeschluss nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten.
Gemal Art. 8 BayEG ist Entschadigung fur den eintretenden Rechtsverlust und fiir sonstige,
durch die Enteignung eintretende Vermdgensnachteile zu leisten. Art und Hohe sind in den
Grunderwerbsverhandlungen, die die Antragstellerin direkt mit den Betroffenen zu fiihren
hat, oder im Enteignungs- oder Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln. Die Fest-
setzung gesonderter Nebenbestimmungen ist insoweit nicht erforderlich.

4, Einwender E4

Die Einwender betreiben in der Rechtsform einer gemeinnutzigen Schulstiftung in der Kafler-
stralde 14 ein Kinderhaus mit je zwei Krippen- und zwei Kindergartengruppen sowie eine einz-
gige Grundschule mit Hort. Insgesamt werden am Standort nach Angaben der Einwender rund
170 Kinder im Alter von 0 bis 10 Jahren betreut.
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Sie weisen darauf hin, dass im Plan Verkehrsfiihrung Phase 300 Blatt 2, planfestgestellte Unter-
lage B5-3-2, eine mogliche Kranposition nordlich der Josef-Felder-Stralle auf Hohe Emil-
Neuburger-Stralle eingetragen ist. Diese Uberstreiche die AulRenspielflache der von den Ein-
wendern betriebenen Einrichtung auf dem Flurstiick 1169/52 und stelle eine potentielle Gefahr-
dung flr die Kinder dar. Die Einwender fordern, dass der Kranstandort so verschoben wird, dass
ein Uberstrichen der AuRenspielflache verhindert wird. Alternativ miisse anderweitig gesichert
werden, dass zu den Nutzungszeiten der Spielflache von 7.30 Uhr bis 18.30 Uhr keine Gefahr
vom Kranbetrieb ausgehen kénne.

Vor der Einrichtung der Einwender befinde sich ein Zebrastreifen Gber die Emil-Neuburger-
Stralde, den taglich viele Kinder und Eltern nutzten, da die Einrichtung ein grol3es Einzugsgebiet
habe und viele sie mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichten. Derzeit sichere eine von den
Einwendern privat organisierte Schulweghilfe von 8 Uhr bis 8.30 Uhr den Uberweg, da der Ver-
kehrsknoten KaflerstralRe/Emil-Neuburger-Stralde hochfrequentiert und mit sehr unterschiedli-
chen Verkehren extrem unubersichtlich sei. Hier komme es regelmaRig zu kritischen Verkehrssi-
tuationen. In den Verkehrsphasenplanen sei aber dieser Zebrastreifen nicht dargestellt. Die
Einwender fragen an, ob der Zebrastreifen bauzeitlich entfallt, wie die sichere Querung sicher-
gestellt wird, wie der Verkehr nach der Bauphase gefiihrt und wie der Uberweg dann gesichert
wird. Eine sichere Querungsmaoglichkeit fur die Kinder sei unumganglich.

Dadurch, dass die Kaflerstralie im Bereich der Abzweigung Emil-Neuburger-Stral3e eine ver-
kehrsberuhigte Fahrradstralie mit Tempo 30 sei, seien seinerzeit Querungshilfen nach Siden
abgelehnt worden. Mit der Verlegung der nach Weste ausfahrenden Busse aus der Emil-
Neuburger-Stral3e in die Kaflerstrale erwarten die Einwender eine starke Zunahme des Ver-
kehrs in Ost-West-Richtung. Da viele der betreuten Kinder aus sudlicher Richtung zur Einrich-
tung der Einwender gelangen, fordern die Einwender, fir die Querung der Kaflerstralie eine si-
chere Querungsmaglichkeit zu schaffen, moglichst eine Druckknopf-Ampel im Bereich der Bri-
cke Uber den Pasing-Nymphenburger-Kanal. Die derzeitige Mittelinsel am Hermann-Hesse-Weg
sei dazu nicht geeignet und in den Verkehrsphasenplanen auch nicht dargestellt.

Bislang bestehe von Osten kommend eine wichtige Radspur durch die Kaflerstralte zwischen
den Bushaltestellen und der 6ffentlichen Fahrbahn, welche vor dem Gebaude der Einwender in
eine Fahrradstraflte mit Tempo 30 Ubergefiihrt werde. Die Einwender entnehmen den Planfest-
stellungsunterlagen, dass die Busse wahrend der Bauzeit durch diese Fahrradstraf’e und den
wieder gedffneten Knoten Lortzingstralte ausfahren sollen. Fahrradspuren seien nicht darge-
stellt. Die Einwender fragen daher an, wie die Radfahrer wahrend der Bauzeit geflihrt werden
und ob auch der motorisierte Individualverkehr diese Route nehmen soll oder sie nur den Bus-
sen vorbehalten ist. Durch die Reduktion der Josef-Felder-Strale auf je einen Fahrstreifen se-
hen sie zudem die Gefahr eines verstarkten Schleichverkehrs lber die Landsberger Stralie -
Gleichmannstral3e - Kaflerstralte. Zudem fragen die Einwender an, ob geplant ist, die Tempo-
30-Regelung aufzuheben und ob der derzeitige Ist-Zustand nach Abschluss der Arbeiten wieder
hergestellt wird.

Zuletzt weisen die Einwender darauf hin, dass in den Verkehrsphasenplanen die nach Norden
fuhrende Fahrspur auf der Emil-Neuburger-Stralde als entfallend dargestellt wird. Sie fragen an,
was mit den Kurzzeit-Parkplatzen auf dieser Fahrbahnseite geschieht und ob diese Fahrbahn-
seite als Anlieferroute fir die Baustelle, insbesondere in Verkehrsphase 100, angedacht ist.
Diesbeztglich fordern die Einwender, die schon heute knappen Kurzzeit-Parkplatze zu erhalten
mit der Mdglichkeit einer Wende am nérdlichen Stralenende sowie Sicherstellung, dass die
Emil-Neuburger-Straf3e nicht als Anlieferroute fur die U-Bahnbaustelle genutzt wird.

-65 -



Die vorgebrachte Einwendung unterliegt dem Einwendungsausschluss des Art. 73 Abs. 4 Satz 3
BayVwVfG, da sie erst am 09.01.2019 bei der Landeshauptstadt Minchen einging, somit nach
Ablauf der Frist des Art. 73 Abs. 4 Satz 1 BayVwVfG am 03.01.2019, auf den gemalf} Art. 73
Abs. 4 Satz 4 BayVwVfG in der Bekanntmachung der Auslegung der Planunterlagen durch die
Landeshauptstadt Miinchen ordnungsgemaf’ hingewiesen wurde. Allerdings erscheint es gebo-
ten, sich im Rahmen der Abwagung dennoch mit den vorgebrachten Belangen zu befassen.
Hinsichtlich des Schutzes der Aulienspielflachen wird die Nebenbestimmung 2.1.4 festgesetzt.
Hinsichtlich des Zebrastreifens tber die Emil-Neuburger-Stral’e sowie der Geschwindigkeitsbe-
schrankung in der Kaflerstral3e wird auf die Nebenbestimmung 2.10.1 hingewiesen. Im Rahmen
der durch diese vorgegebenen Detailplanung der Verkehrsfiihrung kann auch die Aufstellung
einer zusatzlichen Lichtsignalanlage vorgesehen werden, soweit sich dies als erforderlich dar-
stellt. Parkmoéglichkeiten auf angrenzenden o6ffentlichen Verkehrsflachen werden, wie in den
Grinden unter E.3 dargestellt, im Rahmen der Detailplanung der Verkehrsfihrung fir die Dauer
der Bauzeit voraussichtlich eingeschrankt.

Hinsichtlich des Wunschs nach weiteren Informationen wird auf die Nebenbestimmung 2.10.4
hingewiesen.

Nach dem Baulogistikkonzept der Antragstellerin ist nicht vorgesehen, die Emil-Neuburger-
StralRe, die bauzeitlich als Einbahnstrale geflihrt werden soll, als Hauptanlieferroute der Bau-
stelle zu nutzen. Dass Uber die Emil-Neuburger-Straf3e Anlieferverkehre erfolgen, ist aber nicht
auszuschlieRen.

5. Einwender E5

Die Einwender wohnen rund drei Kilometer entfernt von der planfestgestellten Malnahme und
benutzen als Fahrradfahrer die Josef-Felder-StralRe regelmaRig auf dem Weg zwischen ihrer
Arbeitsstatte in Sendling-Westpark und ihrer Eigentumswohnung in Obermenzing. Sie machen
geltend, an der Josef-Felder-Stral’e seien, obwohl im Bebauungsplan 1922a Verkehrsflachen
daflir vorgesehen seien, durchgehende Radwege nicht errichtet worden. Stattdessen sei durch
die Untere StralRenverkehrsbehdrde ein Radfahrverbot angeordnet worden. Eine Durchquerung
der Ortsmitte von Pasing sei ihnen als Radfahrer deshalb nur in Schrittgeschwindigkeit maglich.
Da die Josef-Felder-Stralle ohne verkehrliche Einschrankung auch fir den Radverkehr gewid-
met sei, sei die Anordnung der Radfahrverbote nichtig. Hier greife das hdherrangige Strallen-
und Wegerecht und nicht etwa die Strallenverkehrsordnung. Die Einwender hatten daher gegen
das Radfahrverbot vor dem Bayerischen Verwaltungsgericht Minchen Klage erhoben. Aus dem
zu erwartenden Urteil werde sich die Notwendigkeit einer nachtraglichen Errichtung von durch-
gehenden Radwegen an der Josef-Felder-Stralte ergeben. Dazu sei zwingend eine Verschwen-
kung oder Verlegung der Fahrbahnen der Josef-Felder-Stralte um etwa 2 Meter nach Norden
erforderlich. Die derzeit geplante Lage des U-Bahnhofs, insbesondere der Notausgange Ost und
der Entrauchung, verhindere dies. Die Einwender beantragen daher, entweder die Planfeststel-
lung zurtickzustellen, bis zu ihrer Klage ein rechtskraftiges Urteil ergangen ist, oder in der Plan-
feststellung einen durchgehenden Zweirichtungsradweg an der Sldseite der Josef-Felder-
StralRe festzulegen und zeichnerisch darzustellen.

Zusatzlich haben sie im Verfahren erklart, auf der Durchfiihrung eines Erérterungstermins zu
bestehen, da die Bayerische Staatsregierung mittlerweile Richtlinien zur rechtssicheren Durch-
fuhrung solcher Veranstaltungen als Videokonferenz erarbeitet habe.

Die Durchfiihrung eines Erérterungstermins ware zwar nach den geltenden Regelungen zum
Gesundheitsschutz im Zusammenhang mit der COVID-19-Pandemie grundsatzlich zulassig ge-
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wesen. Im Hinblick auf die aktuell bekanntermalen kritische Infektionslage in der Landeshaupt-
stadt Minchen und zunehmende Ausbreitung von Mutationen ist die Durchfiihrung eines Ter-
mins, insbesondere da die Anzahl der Teilnehmer nach Art. 73 Abs. 6 BayVwVfG nicht von
vornherein begrenzbar ist, trotz HygienemalRnahmen aber mit einem im Hinblick auf den Nutzen
nicht vertretbaren Restrisiko behaftet.

Die Durchfiihrung einer Videokonferenz als Ersatz fur einen Erérterungstermin ist nach § 5 Abs.
5 Satz 1 des Planungssicherstellungsgesetzes (PlanSiG) nur mdglich in Fallen, in denen die
Durchfuihrung eines Erérterungstermins oder einer mindlichen Verhandlung gesetzlich ange-
ordnet ist und auf sie nach den dafir geltenden Vorschriften nicht verzichtet werden kann. Zu-
dem musste ein Einverstandnis der zur Teilnahme Berechtigten, also auch sémtlicher durch
einen Planfeststellungsantrag Betroffener, die keine Einwendungen erhoben haben, vorliegen.
Im vorliegenden Fall ist jedoch die Durchflihrung des Erdrterungstermins nach § 29 Abs. 1a Nr.
1 PBefG in das Ermessen der Behorde gestellt, so dass eine Videokonferenz gesetzlich nicht in
Betracht kommt. Einem Informationsbediirfnis der Einwender (iber baubedingte Anderungen und
Einschrankungen fir den Fahrradverkehr wird zudem durch die Nebenbestimmung 2.10.4, nach
der die Antragstellerin einen Verkehrsbeauftragten zu stellen hat, ausreichend und im Ergebnis
besser Rechnung getragen.

Der von den Einwendern angefiihrte Prozess vor dem Verwaltungsgericht Munchen ist inzwi-
schen rechtskraftig zu Ungunsten der Einwender entschieden worden. Es besteht daher keine
Notwendigkeit, einen durchgehenden Zweirichtungsradweg an der Stdseite der Josef-Felder-
Stralde in den festgestellten Planen zu berucksichtigen.

Eine etwaige von den Einwendern gewunschte kiinftige Verbesserung der Verkehrssituation fur
Radfahrer in der Josef-Felder-Strale nach Abschluss der Bauarbeiten fur das U-Bahn-Vorhaben
ware Bestandteil einer eigenstandigen Planung der Antragstellerin und kann nicht von der Kon-
zentrationswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses umfasst werden.

6. Einwender E6

Die Einwender wohnen rund zehn Kilometer entfernt von der planfestgestellten Malkhahme und
sind Fahrradfahrer.

Sie beziehen sich auf die Ausfiihrungen im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage A1,
nach denen wahrend der Bauphase des neuen U-Bahnhofs Pasing stets eineinhalb Unterflih-
rungen fir den Personenverkehr offen gehalten werden. Das sei grundsatzlich sehr erfreulich.
Unklar sei jedoch, ob dort in der Regel ersatzweise in der jeweils offenen Unterfliihrung Rad ge-
fahren und in der jeweils halboffenen Fahrrader zumindest geschoben werden kénnten etwa
durch Ausrustung der Treppen gegebenenfalls mit Schienen und Sicherstellung ausreichender
lichter Weiten auch im Begegnungsfall. Insbesondere die Geh- und Radwegunterfliihrung diene
als hochfrequentierte Verbindung der Gebiete direkt ndrdlich und sldlich des Bahnhofs Pasing
und dem Zugang zu den dortigen beidseitigen hochfrequentierten Fahrradabstellanlagen. Ein
vollstandiges Radfahrverbot Uber einen langeren Zeitraum und insbesondere keine Mdglichkeit,
ein Fahrrad mitzuflihren, wiirde eine erhebliche und unverhaltnismaRige Einschrankung oder
erhebliche Umwege fiir die Einwender und andere Menschen mit Fahrrad darstellen. Die Ein-
wender bitten daher insbesondere darum, wahrend der Teilsperrung der Geh- und Radwegun-
terfihrung Radverkehr oder hilfsweise barrierefreies Mitfiihren von Fahrradern in der Bahn-
Unterfiihrung durch geeignete bauliche MalRnahmen mdglich zu machen.

Zur geplanten Breite der Geh- und Radwegunterflihrung im Bereich der Treppenabgange zur U-
Bahn im Endzustand flihren die Einwender aus, schon heute komme es aufgrund der Breite der
Geh- und Radwegunterfihrung immer wieder zu Konflikten zwischen Radfahrern und FuRgan-
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gern. Gelegentlich sei daher auch schon ein Radfahrverbot zur Diskussion gestanden, was fur
Radfahrer erheblich nachteilige Folgen wie Umwege und Zeitverluste gehabt hatte. Aufgrund der
zu erwartenden steigenden Fullgangerzahlen bestehe die Gefahr, dass derartige Konflikte zu-
nehmen, wenn nicht ausreichend Platz flr FuRganger geschaffen werde. Insbesondere misse
vermieden werden, dass Fuldganger auf die Radspuren abgedrangt werden. Die Einwender bit-
ten daher darum, die Unterfihrung im Rahmen der Neuerrichtung im Bereich der Anbindung an
den neuen U-Bahnhof und wo méglich im Zulauf deutlich breiter als heute zu dimensionieren, da
ein potenzielles Radfahrverbot aufgrund zu geringer Breiten erhebliche und dauerhafte Ein-
schrankungen fur sie und andere Menschen mit Fahrrad bedeuten wirden.

Des Weiteren machen die Einwender geltend, die Sperrung der Haberlandstral’e ab Volmstralle
in Richtung LortzingstralRe auch flr Radfahrende stelle eine unverhaltnismafkige und unnétige
Einschrankung flr sie und andere Radfahrende dar. Die Bahnunterflihrung Lortzingstralte oder
etwa der Pasinger Bahnhof kénnten so nur mit erheblichem Umweg und Zeitverlust erreicht
werden. Es sei zudem zu beflirchten, dass ein Teil der Radfahrenden die Sperrung missachte
und gegebenenfalls durch eine Schrankenanlage ohne Bypass gefahrdet werde oder auf den
FuBweg ausweiche und dort gegebenenfalls FuRganger gefahrde mit entsprechenden negativen
Auswirkungen auf das Image des Radverkehrs, vom dem die Einwender dann auch personlich
betroffen seien. Die Einwender bitten daher um die Freigabe der HaberlandstralRe fir den Rad-
verkehr in Fahrtrichtung Osten in Verbindung mit einem Bypass flr Fahrrader an der Schran-
kenanlage fur Kraftfahrzeuge.

Ferner tragen die Einwender vor, die angegebene Mindestbreite von 2 Metern fir den gemein-
samen Geh- und Radweg in sudlicher Fahrtrichtung am Baufeld Notausgang Pippingerstralle
widerspreche den rechtlichen Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Strallenver-
kehrs-Ordnung (VwWV-StVO), welche eine Mindestbreite von 2,50 Metern innerorts vorschreibe.
Die Mindestbreiten der hoffnungslos veralteten Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen
an StralRen (RSA-95) kdnnten hier nicht herangezogen werden, da diese den Vorgaben der h6-
herrangigen Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und VwV-StVO widersprachen. Dariber hinaus
kadmen gemeinsame Rad- und Fuldwege nur in Betracht, wenn dies unter Berlcksichtigung der
Belange der Ful3ganger vertretbar sei. Da die Josef-Felder-StralRe in éstlicher Fahrtrichtung oh-
nehin nur einspurig sei, kdnne beispielsweise auf eine der beiden Linksabbiegespuren verzichtet
werden. Alternativ kdnnten der Mittelstreifen aufgeldst und die Abbiegespuren verschwenkt wer-
den, um die heutigen durchgangig getrennten Ful3- und Radwege mit den jeweiligen Mindest-
malden zu erhalten. Durch die eingereichten Planungen wirden die Einwender und andere Rad-
fahrer und Fuldganger in der Sicherheit und kérperlichen Unversehrtheit beeintrachtigt.

Zuletzt schlielRen sich die Einwender dem Vortrag der Einwender E5 hinsichtlich der Positionie-
rung der Notausgange und Bellftungsschachte an der Josef-Felder-Strale in Verbindung mit
einer zuklnftig notwendigen Verschwenkung der Fahrbahnen um etwa 2 Metern in Richtung
Norden aufgrund der zusatzlichen Errichtung eines Geh- und Radwegs an.

Die Frage der Freigabe der Geh- und Radwegunterfihrung fir den Fahrradverkehr wahrend der
Bauzeit kann erst im Rahmen der nach Nebenbestimmung 2.10.1 zu erstellenden Detailplanung
entschieden werden.

Es ist jedoch nach derzeitigem Sachstand zu erwarten, dass aufgrund der aufkommenden Ver-
kehrsstrome ein Befahren der Unterflihrung durch Fahrrader nicht freigegeben werden kann.
Die Breite der Geh- und Radwegunterfihrung im Bereich der kiinftigen Treppenabgange zur U-
Bahn ist Gegenstand der nach Nebenbestimmung 2.2.1 vorzunehmenden Detailplanung. Die
Zugange zur U-Bahn sollen im Rahmen der technischen Regeln so konstruiert werden, dass
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genugend Warteflachen vorhanden sind und dadurch ein Aufstau in die Unterfihrungen verhin-
dert wird.

Die bauzeitliche Sperrung der Haberlandstral3e flr den Radverkehr ist im Rahmen der Detail-
planung flr die bauzeitliche Verkehrsfiihrung gemafl Nebenbestimmung 2.10.1 nochmals zu
untersuchen. Zu beachten ist jedoch, dass durch die geplante Wiederanbindung der Kaflerstra-
Re an die Kreuzung HaberlandstraRe/Lortzingstralte ein flinfarmiger Knotenpunkt entsteht, des-
sen Leistungsfahigkeit nur begrenzt ist, so dass die Notwendigkeit besteht, Verkehre einzu-
schranken.

Hinsichtlich der geforderten Verbreiterung des Geh- und Radwegs am Baufeld Notausgang Pip-
pinger Strale ist ebenfalls die bauzeitliche Leistungsfahigkeit des dortigen Knotenpunkts zu
beachten. Wie die Antragstellerin schllissig dargelegt hat, hatte eine weitere Verringerung von
Fahrspuren im Kreuzungsbereich negative Folgen flir den gesamten Verkehrsfluss. In Abwa-
gung mit den Belangen der FuRganger und Radfahrer ist die Verringerung der Breite des Geh-
und Radwegs auf einem Teilstlick von etwa 50 Metern wahrend der Bauzeit vertretbar.
Hinsichtlich der Verschwenkung der Fahrbahnen der Josef-Felder-Stral’e zur Errichtung eines
Zweirichtungsradwegs wird auf die Ausfuihrungen in der Begriindung unter F.5. verwiesen.

G. Gesamtergebnis

In der im Planfeststellungsverfahren zu leistenden Abwagung der 6ffentlichen Belange in be-
trieblicher, baulicher, verkehrlicher und wirtschaftlicher Hinsicht sowie der offentlichen und priva-
ten Belange untereinander tGberwiegen die 6ffentlichen Belange zugunsten des Vorhabens.

Die Bauwerke koénnen nahezu ausschliefllich auf 6ffentlichem Grund errichtet werden. Inan-
spruchnahmen privater Grundstucke fir die Bauzeit und dauerhaft sind nur in geringem Umfang
erforderlich.

Die verbleibenden Beeintrachtigungen der Anwohner und gewerblichen Anlieger sowie der All-
gemeinheit, insbesondere der Verkehrsteilnehmer wahrend der Bauzeit, erscheinen hinnehm-
bar, zumal auch hinsichtlich der Bauweise so weit wie moglich Ricksicht genommen wird. Die
vorgesehene bauliche Ausfiihrung gewahrleistet unter Berlicksichtigung der in diesem Beschuss
aufgefiihrten Nebenbestimmungen gegeniber Luftschall, Erschitterungen und Sekun-
darluftschall aus dem Fahrbetrieb ausreichend Schutz, so dass auch beim Betrieb fir die vor-
handene trassennahe Bebauung keine unzumutbaren dauernden Beeintrachtigungen entstehen.
Auch die Eingriffe in Natur und Landschaft sind verhaltnismaRig gering und kénnen kompensiert
werden.

Demgegentiber tragt die vorliegende MalRnahme in erheblichem Male zur Starkung des 6ffentli-
chen Personenverkehrs bei. Als klima- und ressourcenschonende und damit umweltfreundliche
Alternative zum motorisierten Individualverkehr werden dessen Belastungen flr die Allgemein-
heit und die Umwelt abgemildert und ein Beitrag zur Mobilitat der Bevdlkerung geleistet.

Die Plane kdnnen somit unter den aufgeflinrten Nebenbestimmungen festgestellt werden.

H. Kosten
Die Kostenentscheidung beruht auf Art. 1 Abs. 1, Art. 2 Abs. 1 Satz 1, Art. 4 Satz 1 Nr. 2 und

Art. 10 Abs. 1 des Kostengesetzes (KG). Eine Entscheidung tber die Hohe der Auslagen ergeht
gesondert.
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Rechtsbehelfsbelehrung:
Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kdnnen Sie Klage erheben. Die Klage missen Sie
schriftlich innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe dieses Beschlusses beim
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in Minchen,
Ludwigstrafte 23, 80539 Miinchen
(Postanschrift: Postfach 34 01 48, 80098 Minchen),
erheben.
Die Klage kann beim Bayerischen Verwaltungsgerichtshof auch elektronisch nach Mafligabe
der der Internetprésenz der Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmenden
Bedingungen erhoben werden.
In der Klage miissen Sie den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den
Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen bestimmten Antrag
stellen und die zur Begrindung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klage-
schrift sollen Sie diesen Beschluss beifligen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ablichtung), ferner
zwei Abschriften oder Ablichtungen der Klageschrift fir die Gbrigen Beteiligten.
Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung
- Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet kei-
ne rechtlichen Wirkungen!
- Nahere Informationen zur elektronischen Klageerhebung sind der Internetprasenz der Bayeri-
schen Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen.
- Kraft Bundesrechts ist bei Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten seit 01.07.2004
grundsatzlich ein Gebuhrenvorschuss zu entrichten

Hinweise zur sofortigen Vollziehung:
Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende Wir-
kung. Dies ergibt sich aus § 29 Abs. 6 Satz 2 PBefG.
Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vor-
stehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 der Verwaltungsgerichtsordnung
(VWGO) kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses Beschlusses bei dem oben
genannten Gericht gestellt und begriindet werden.
Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so
kann der durch diesen Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestiitzten Antrag
nach § 80 Abs. 5 VwWGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem
Zeitpunkt, in dem der Beschwerte Kenntnis von den Tatsachen erlangt (§ 29 Abs. 6 PBefG).

Possart
Oberregierungsrat
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