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Regierung von Oberbayern

Planfeststellungsbeschluss

Erweiterung des Gleisanschlusses im BMW-Werk 2.40 in Dingolfing

Miinchen, 30.06.2025




Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG);
Erweiterung des Gleisanschlusses im BMW-Werk 2.40 in Dingolfing
Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG

Anlage: 1 Satz Planunterlagen (1 Ordner)
Kostenrechnung

Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden Planfeststellungsbeschluss:

. Der Plan der BMW AG fiir die Erweiterung eines Gleisanschlusses im
BMW Werk 2.40 in Dingolfing wird auf deren Antrag vom 10.12.2024
hin mit den in Ziffer Il. aufgefiihrten Nebenbestimmungen festgestelit.
Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:
1b Erlauterungsbericht
2.2 Ubersichtsplan M 1:5.000
3.1.1b Lageplan Blatt 01/04 M 1:500
3.1.2b Lageplan Blatt 02/04 M 1:500
3.1.3b Lageplan Blatt 03/04 M 1:500
3.1.4b Lageplan Blatt 04/04 M 1:500
3.2.1 Querschnitt km 26,5+17 M 1:100
3.2.2 Querschnitt km 26,7+52 M 1:100
3.2.3b Querschnitt km 26,9+52 M 1:100
3.2.4b Querschnitt km 27,2+84 M 1:100
3.3 Bauwerksplan Stiitzkonstruktion SU/PU IndustriestraBe M 1:100
3.4.1a Baustelleneinrichtungsplan Blatt 01/04 M 1:500
3.4.2a Baustelleneinrichtungsplan Blatt 02/04 M 1:500
3.4.3a Baustelleneinrichtungsplan Blatt 03/04 M 1:500
3.4.4a Baustelleneinrichtungsplan Blatt 04/04 M 1:500
3.5.1b Leitungsbestands- und -umverlegeplan Blatt 01/04 M 1:500
3.5.2b Leitungsbestands- und -umverlegeplan Blatt 02/04 M 1:500
3.5.3b Leitungsbestands- und -umverlegeplan Blatt 03/04 M 1:500
3.5.4b Leitungsbestands- und -umverlegeplan Blatt 04/04 M 1:500
4b Bauwerksverzeichnis
5.1.1 Lageplan Grunderwerb Blatt 01/04 M 1:500
5.1.2 Lageplan Grunderwerb Blatt 02/04 M 1:500
5.1.3b Lageplan Grunderwerb Blatt 03/04 M 1:500
5.1.4 Lageplan Grunderwerb Blatt 04/04 M 1:500
5.2 Grunderwerbsverzeichnis
6.1b Landschaftspflegerischer Begleitplan
6.2a Formblatt fir die Feststellung der
Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht
7.1 Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung — Betrieb
7.2a Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung -
Erschiitterung
7.3a Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung — Baularm
8. Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit

-2-



1.1

1.2

1.3

1.4

9.1.1b Lagepldne Einzugsflachen Entwasserung Blatt 01/02 M 1:500
9.1.2b Lagepldne Einzugsflachen Entwasserung Blatt 02/02 M 1:500
9.2b Entwasserungstechnische Berechnungen

10.1 Geotechnischer Bericht

10.2 Stellungnahme zum geotechnischen Bericht

11a Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

12.1 leit- und sicherungstechnischer Ubersichtslageplan
elektronisches Stellwerk Bahnhof Dingolfing

12.2 Prellbockberechnung

12.3.1b Trassierungsplan Blatt 01/03 M 1:500

12.3.2b Trassierungsplan Blatt 02/03 M 1:500

12.3.3b Trassierungsplan Blatt 03/03 M 1:500

12.3.4 Priifbericht der fahrdynamischen Prifung

12.4b Beleuchtungsberechnung

Nebenbestimmungen zur Entscheidung unter I.:
Eisenbahnrecht; Eisenbahntechnik; Bauausfiihrung; Baudurchfiihrung

Die Ausfiihrungsplanung des Umbaus des Briickenbauwerks Uber die Kreis-
stral’e DGF 16 — Industriestrale — bei Bahn-km 26,85 einschlielich der Er-
weiterung der Beruhrungsschutze ist mit der Tiefbauverwaltung des Land-
kreises Dingolfing-Landau abzustimmen.

Der konkrete Standort des Mastes 27-11a im Boschungsbereich der Staats-
stralde 2074 — Landshuter Stral3e — ist im Detail im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung mit dem Staatlichen Bauamt Landshut abzustimmen. Auf An-
forderung des Staatlichen Bauamts Landshut hat die BMW AG gegentiber
dem Staatlichen Bauamt Landshut statische Nachweise zu erbringen, dass
durch die Errichtung des Masts die Standfestigkeit des Briickenbauwerks
sowie der Staatsstralle in dem Bereich nicht beeintrachtigt werden.

Die Ausfuihrungsplanung sowie samtliche Bauarbeiten, die die bestehenden
Flachen der Deutschen Bahn (DB) AG betreffen und/oder auf diese oder de-
ren Entwasserung Auswirkungen haben, sind mit der DB AG abzustimmen.

Samtliche baulichen Anlagen sind nach den anerkannten Regeln der Tech-
nik unter Einhaltung der giltigen Sicherheitsvorschriften, technischen Bedin-
gungen und einschlagigen Regelwerke herzustellen. Die Gleisfeldbeleuch-
tung ist nach der Technischen Regel fur Arbeitsstatten (ASR) A3.4 ,Be-
leuchtung und Sichtverbindung® mit einer mittleren Beleuchtungsstarke von
10 Lux herzustellen. Hierzu sind der Regierung von Oberbayern, Landesei-
senbahnaufsicht Sudbayern, auf Anforderung weitere aussagekraftige De-
tailplane vorzulegen.



1.5

1.6

2.1

2.2

2.3

Vor Inbetriebnahme des neuen Gleisabschnittes missen die angepasste
Bedienungsanweisung bzw. Anweisung fur den Eisenbahnbetrieb der Re-
gierung von Oberbayern, Landeseisenbahnaufsicht, vorgelegt werden.
Ebenfalls vor Inbetriebnahme missen die Eisenbahnanlagen im planfestge-
stellten Bereich durch die Landeseisenbahnaufsicht einer Sonderprifung
unterzogen werden. Die Sonderprifung ist spatestens einen Monat vor der
geplanten Inbetriebnahme bei der Regierung von Oberbayern anzuzeigen.

Eine Inbetriebnahme der Elektrifizierung der Gleisanlagen darf erst erfolgen,
nachdem die Berthrungsschutze an der Briicke der Industriestral3e bei
Bahn-km 26,85 einschlieRlich Geh- und Radweg bei Bahn-km 26,89, an der
Briicke der Landshuter Stralle — Staatsstrafle 2074 - bei Bahn-km 27,67
einschlieRlich Geh- und Radweg bei Bahn-km 27,71 und an der Brlicke der
Brumather Strale bei Bahn-km 28,13 Uber die Bahnlinie erweitert und von
der Landeseisenbahnaufsicht Stidbayern im Rahmen einer Sonderprifung
abgenommen wurden.

Naturschutz; Artenschutz

Die planerischen und textlichen Festsetzungen der planfestgestellten Unter-
lage 6.1b, landschaftspflegerischer Begleitplan, sind vollstandig zu beach-
ten. Uber die in diesen Unterlagen dargestellten Eingriffe hinaus sind keine
Eingriffe in Natur und Landschaft zuldssig. Die in diesen Unterlagen darge-
stellten MaRnahmen sind exakt umzusetzen, soweit nicht durch die folgen-
den Nebenbestimmungen eine Modifizierung erfolgt. Die in Umsetzung die-
ser MaRnahmen neu angelegten Strukturen sind dauerhaft zu erhalten und
fachgerecht zu pflegen.

Die Ausgleichsflachen A1 und A2 sind spatestens bis zur Beendigung der
BaumafRnahmen vollstandig herzustellen. Bei der Herstellung der Aus-
gleichsflachen auf entstandenem Rohboden ist fur die Etablierung der Pflan-
zendecke samenreiches Mahgut aus geeigneten artenreichen Wiesenle-
bensraumen oder Samenkonzentrat, das durch Druschverfahren aus fri-
schem Schnittgut oder Heu gewonnen wurde, zu verwenden. Bei der Aus-
gleichsmaflinahme A1 ist eine Erhaltungsdiingung nicht vorzunehmen. Bei
der AusgleichsmalRnahme A2 sind statt der Gehdlzgruppe Obstbaume in ei-
nem Abstand von mindestens 10x10 m mit einem Stammumfang von 8 bis
12 m zu pflanzen.

Die Grundstlcksflachen, auf welchen sich die Ersatzhabitate und Ausgleichs-
flachen befinden, sind auf Dauer fir Zwecke des Biotop- und Artenschutzes
zu verwenden. Alle anderen, dem in diesem Bescheid oder seinen Anlagen
definierten Schutz- und Entwicklungsziel widersprechenden Nutzungen oder
Handlungen sind zu unterlassen.

Der Unterhaltungszeitraum wird mit 25 Jahren festgesetzt. Die Pflege der
Kompensations- und Habitatflachen ist fiir diese Dauer durchzufiihren. Die
Flachen sind so lange zu erhalten, wie der Eingriff wirkt. Eine Intensivierung,
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3.1

Umwandlung oder Beseitigung ist nur nach vollstandigem Ruckbau der
planfestgestellten Anlagen zuldssig und nur, wenn keine geschutzten Bio-
tope entstanden sind oder andere gesetzliche Regelungen dem entgegen-
stehen.

Immissionsschutz

Wahrend der Bauarbeiten sind Uberschreitungen der Richtwerte der Alige-
meinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerau-
schimmissionen - (AVV Baularm) nach dem Stand der Technik auf ein un-
vermeidbares Maf} zu reduzieren. Hierzu sind insbesondere larmarme Bau-
maschinen und Bauverfahren anzuwenden. Arbeiten mit lauten Baumaschi-
nen sind zur Einhaltung des § 7 Abs. 1 der Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung (32. BImSchV) sowie der AVV Baularm ausnahmslos auf
den Zeitraum von Montag bis Samstag 7 Uhr bis 20 Uhr zu begrenzen.

3.2  Zum Schutz der Anwesen Finkenweg 5, Finkenweg 7, Bajuwarenstr. 6a und

3.3

Bajuwarenstr. 12 in Dingolfing sind wahrend der Bauphase an jedem Tag,
an dem mindestens 6 Stunden an einem stationaren Arbeitsort gearbeitet
wird, der weniger als 200 m Luftlinie von der Fassade der jeweiligen Anwe-
sen entfernt ist, mobile Larmschutzwande einzusetzen.

Die BMW AG hat, sofern die betroffenen Grundstiickseigentiimer der BMW
AG zu diesem Zweck ein Betreten ihres Grundstiicks erlauben, eine stich-
probenhafte Uberwachung der Bauldrm- und baubedingten Erschiitterungs-
situation an den Anwesen Finkenweg 5, Finkenweg 7, Finkenweg 11, Baju-
warenstr. 6a, Bajuwarenstr. 12 und Keltenstr. 6 in Dingolfing, wahrend der
gesamten Dauer der Bauarbeiten im Umfeld dieser Grundstlicke durchzu-
fuhren, wobei diese bei erkennbar larm- und erschitterungsintensiven Bau-
arbeiten mindestens einmal wochentlich durchzufiihren ist. Soweit sich aus
dieser eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm oder
der fur den Erschitterungsschutz maf3geblichen technischen Regelwerke
flr einen langeren zusammenhangenden Zeitraum als zwei Wochen oder im
Bereich der Gesundheitsgefahrdung oder bei der Gefahr von Gebaudescha-
den ergibt, sind weitere Schall- und/oder Erschitterungsschutzmafinahmen
in Abstimmung mit der ortlich zustandigen Immissionsschutzbehdrde zu er-
greifen. Bis zur erfolgten Abstimmung sind immissionsintensive Bauarbeiten
in diesem Bereich einzustellen. Die Ergebnisse der stichprobenhaften Unter-
suchungen sind den betroffenen Grundstiickseigentimern auf deren Anfor-
derung hin unverztiglich mitzuteilen.

3.4  Zur Einddmmung und Vermeidung von Staubemissionen sind wahrend der

4.

Bauzeit geeignete Mallnahmen wie Beregnungseinrichtungen und Einsatz
von Maschinen und Fahrzeugen mit Partikelfiltern zu treffen.

Wasserrecht, Entwasserung



4.1 Bei der Dimensionierung, Ausfuhrungsplanung und Bauausfuhrung der Ent-
wasserungsanlagen sind die einschlagigen Arbeitsblatter und Merkblatter
der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall
(DWA) zu beachten.

4.2  Um eine Selbstabdichtung der Versickerungsanlage durch die in den Nieder-
schlagsabfliissen mitgeflihrten Stoffe zu vermeiden, hat die BMW AG Ab-
setzbereiche bzw. Filtereinrichtungen vorzuschalten, die auch mit einer Ein-
richtung zum Rickhalt von Leichtstoffen ausgeristet sind.

lil. Die nachtragliche Aufnahme, Anderung oder Ergédnzung von Nebenbe-
stimmungen zur Entscheidung unter I. bleibt vorbehalten.

IV. Die BMW AG hat die Kosten des Planfeststellungsverfahrens zu tra-
gen. Die Hohe der Kosten wird mit gesondertem Bescheid festgesetzt.

Griinde:

A. Zustandigkeit

Die Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern fiir die Eisenbahninfrastruktur im
Regierungsbezirk Niederbayern und damit fiir den Erlass dieses Beschlusses ergibt
sich aus § 18 AEG i. V. m. § 23 Abs. 1 Nr. 2, Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der Verordnung
Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen (ZustVVerk).

Die eisenbahnrechtliche Planfeststellung macht nahezu alle nach anderen Rechts-
vorschriften notwendigen 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Er-
laubnisse, Bewilligungen, Eignungsfeststellungen und Zustimmungen entbehrlich
gem. § 75 Abs. 1 Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG).

Nicht von der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses umfasst ist
lediglich nach § 19 Abs. 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) die wasserrechtli-
che Erlaubnis, welche ebenfalls von der Planfeststellungsbehdrde gesondert aus-
zusprechen ist. Fur das hier genehmigte Vorhaben ist jedoch, wie die Fachstellen-
anhdrung ergeben hat, keine wasserrechtliche Erlaubnis erforderlich.

B. Verfahren
1. Die Bayerische Motorenwerke (BMW) AG, Petuelring 130, 80788 Munchen,
im Folgenden Antragstellerin genannt, beantragte bei der Regierung von Oberbay-

ern mit Schreiben vom 10.12.2024, eingegangen bei der Regierung am 12.12.2024,
den Plan fir den Bau der Erweiterung des Gleisanschlusses ihres Werks 2.40 in
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Dingolfing festzustellen. Mit Schreiben vom 13.02.2025, eingegangen bei der Re-
gierung von Oberbayern am selben Tag, reichte die Antragstellerin eine teilweise
Anderung der Antragsunterlagen in Form der Tektur A ein.

2. Die Regierung von Oberbayern hérte zum Antrag die Stadt Dingolfing, das
Landratsamt Dingolfing-Landau und das Wasserwirtschaftsamt Landshut, dieses
auch in seiner Eigenschaft als amtlicher Sachverstandiger sowie als weitere Trager
offentlicher Belange die Regierung von Niederbayern, das Staatliche Bauamt
Landshut und das Eisenbahn-Bundesamt an und beteiligte hausintern die techni-
sche Landeseisenbahnaufsicht. Samtliche beteiligten Trager 6ffentlicher Belange
aulerten sich zu den Antragsunterlagen.

3. Die das Vorhaben darstellenden Plane wurden nach vorheriger Bekanntma-
chung im Amtsblatt der Regierung von Oberbayern am 07.03.2025 und in der Lan-
dauer Neuen Presse sowie dem Dingolfinger Anzeiger am 08.03.2025 in der Zeit
vom 10.03.2025 bis 09.04.2025 auf der Homepage der Regierung von Oberbayern
unter https://www.regierung.oberbayern.bayern.de/service/planfeststellung/oeffent-
lichkeit/landesentwicklung verkehr/index.html - unter ,Eisenbahnrechtliche Anho-
rungsverfahren® — zur 6ffentlichen Einsichtnahme ausgelegt. Innerhalb der Einwen-
dungsfrist wurden keine Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben.

4. Die Antragstellerin nahm mit Schreiben vom 01.05.2025, eingegangen bei
der Regierung von Oberbayern am 11.06.2025, ihrerseits zu den eingegangenen
Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher Belange Stellung. Zudem reichte sie am
11.06.2025 gegentber der bisherigen Planung geringfiigig gednderte Planunterla-
gen, die Tektur B, ein, mit denen den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Be-
lange Rechnung getragen wurde. Auch zur Tektur B hérte die Regierung von
Oberbayern die betroffenen Trager 6ffentlicher Belange mit einer Frist von zwei
Wochen an.

5. Auf die Durchfluhrung eines Termins zur Erérterung der Stellungnahmen der
Trager oOffentlicher Belange wurde nach § 18a Abs. 5 AEG verzichtet.

C. Umweltauswirkungen des Vorhabens; Umweltvertraglichkeitsprifung

Eine gesonderte Prifung nach dem Gesetz Uiber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) ist fur das Vorhaben in seinem zur Entscheidung anstehenden Umfang
nicht erforderlich.

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um die Erweiterung eines Gleisan-
schlusses mit einer gesamten Gleislange von unter 2.000 m. Fir das Vorhaben war
somit eine standortbezogene Vorprifung nach § 7 Abs. 2 Satz 1 UVPG i. V. m. Nr.
14.8.1 der Anlage 1 zu § 7 UVPG durchzuflhren.

Gemal § 7 Abs. 2 Satze 2 und 3 UVPG prift die zustandige Behorde in der ersten
Stufe der standortbezogenen Vorprifung, ob bei dem Vorhaben besondere 6értliche
Gegebenheiten gemaf den in Anlage 3 Nummer 2.3 zu § 7 UVPG aufgefihrten
Schutzkriterien vorliegen. Dies ist, wie die Antragstellerin in der Antragsunterlage
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6.2a, Formblatt fir die Feststellung der Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht, nach-
vollziehbar dargestellt hat und wie auch durch die Fachstellenanhérung im Verfah-
ren bestatigt wurde, nicht der Fall.

Die Regierung von Oberbayern hat deshalb mit Bekanntmachung vom 25.06.2025
festgestellt, dass fur das vorstehende Projekt eine Umweltvertraglichkeitsprifung
entfallt.

D. Beschreibung des Vorhabens

Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen die Verlangerung des bestehenden, von
Osten kommenden bisherigen Stumpfgleises A und des nérdlich davon liegenden
Stumpfgleises B sowie den Anschluss neuer Weichen in das Streckengleis der DB
5634 Landshut Hauptbahnhof — Bayerisch Eisenstein am Westkopf des Werkes
2.40 der Antragstellerin in Dingolfing. Das Werk befindet sich links, also ndrdlich
der Strecke etwa bei Bahn-km 27,44. Die bisherigen Abstellgleise A und B liegen
aullerhalb des Werksgelandes, links der Strecke 5634, in paralleler Lage von ca.
Bahn-km 27,32 bis ca. Bahn-km 27,65 im Westkopf des Bahnhofs Dingolfing, das
Gleis A etwa 6,61 bis 8,14 m ndrdlich des Streckengleises und das Gleis B etwa
4,50 m nordlich des Gleises A. Die Verlangerung der Gleise, die eine neue ge-
samte Nutzlange von jeweils etwa 839 m pro Gleis erhalten sollen, soll bei etwa
Bahn-km 26,57 westlich der Briicke der Industriestral’e Uber die Bahnlinie wieder
an das Streckengleis der DB angeschlossen werden.

Zusatzlich umfasst das Vorhaben ein neues Abstellgleis fir die Abstellung von E-
Loks und die mobile Instandhaltung schadhafter Waggons sowie als Sicherungs-
lange fur die Ausfahrt aus Gleis B Richtung Landshut. Das Gleis zweigt im Westen
bei etwa Bahn-km 26,60 vom geplanten verlangerten Gleis A ab und fihrt rund wei-
tere 185 m nach Westen, wo es kurz vor dem Finkenweg, der bei Bahn-km 26,347
die Bahnstrecke héhengleich quert, mit einem Bremsprellbock endet.

Alle neuen Gleise werden in Schotteroberbau verlegt.

Die neuen Gleise sowie der Anlagenbestand bis zur Anschlussweiche im Bahnhof
Dingolfing werden elektrifiziert. Es sind Flach- und Winkelmaste aus Stahl nach
dem Regelwerk der DB geplant. Zur Freihaltung der Oberleitung ist ein Rickschnitt
der vorhandenen Vegetation vorgesehen. Unter den Briicken der Industriestralle —
Kreisstral’e DGF 16 - bei Bahn-km 26,85 einschlief3lich Geh- und Radweg bei
Bahn-km 26,89, der Landshuter Stra’e — Staatsstrale 2074 - bei Bahn-km 27,67
einschlief3lich Geh- und Radweg bei Bahn-km 27,71 und der Brumather Stral3e bei
Bahn-km 28,13 ist eine Kettenwerksabsenkung vorgesehen. Die Mindestfahrdraht-
hoéhe betragt durchgehend 5,05 m Gber Schienenoberkante. Fir die Einbindung der
Gleise der Antragstellerin in die bestehende Oberleitung der DB-Gleise ist auch de-
ren Oberleitung auf einer Lange von etwa 880 m umzubauen.

Zusatzlich ist fur die neuen Gleise eine Gleisfeldbeleuchtung durch etwa 14 m hohe
Stahlrohrmasten geplant sowie zusatzlich im Bereich der Unterquerung der Indust-
riestralde eine bodennahe Beleuchtung entlang der Schienen.

Das Vorhaben beinhaltet dartber hinaus den Bau von zwei maximal 1 m hohen
Winkelstutzwanden zur Abfangung des Gleiskorpers von etwa Bahn-km 26,54 bis
26,70 und von etwa Bahn-km 26,90 bis 26,94 sowie einer Winkelstitzwand bei der
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Bricke der Industriestral’e, um die Breite zur Durchfihrung der zwei Gleise ein-
schlieBlich der Elektrifizierung unter dem Bauwerk zu gewahrleisten; au3erdem von
drei Rangiererwegen zwischen Streckengleis und Gleis A, zwischen Gleis A und
Gleis B sowie nérdlich des Gleises B. Uberwege sollen aus glasfaserverstarkten
Kunststoffplatten hergestellt werden. An mehreren Weichen sollen Weichenheizun-
gen eingebaut werden. Auch werden die Bertuhrungsschutze an der Briicke der In-
dustriestral’e bei Bahn-km 26,85 einschliellich Geh- und Radweg bei Bahn-km
26,89 Uber die Bahnlinie erweitert. Mehrere Spartenleitungen und Kabel missen
als Folge der Baumalinahme umverlegt werden.

Naturschutzrechtliche AusgleichsmalRnahmen sind auf zwei Flachen im Eigentum
der Antragstellerin im Westen und Nordwesten des Werks sowie einer externen
Okokontoflache im Landkreis Traunstein geplant.

Die Baumaflinahme kann zum Grof3teil ohne Behinderung des Bahnbetriebs der
DB-Strecke erfolgen. Fir Tatigkeiten, die nicht unter Aufrechterhaltung des Betriebs
durchgefiihrt werden kénnen, soll das angemeldete Sperrpausenfenster des Pro-
jektes G.016180066, Neubau ESTW A Dingolfing, der DB AG vom 16. bis
18.08.2025 und vom 22. bis 25.08.2025 genutzt werden.

Eine umzaunte und befestigte Baustelleneinrichtungsflache ist unmittelbar nérdlich
der Neubaugleise etwa 100 m westlich der Unterquerung der Industriestralle vorge-
sehen.

Die Bauarbeiten sollen tagstiber von 7 bis 20 Uhr an Werktagen stattfinden. In Ab-
stimmung mit der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin kann die Bahnstrecke wahrend
der Durchfiihrung der Baumaf3nahmen zeitweise gesperrt werden. Der Asphalt-
oberbau der Feuerwehrumfahrung muss bauzeitlich voribergehend zuriickgebaut
und im Anschluss wiederhergestellt werden, wobei vorgesehen ist, die Befahrbar-
keit in Abstimmung mit der Werksfeuerwehr aufrechtzuerhalten.

E. Planrechtfertigung — planerische und verkehrliche Wiirdigung und Abwa-
gung

Die Abwicklung eines mdglichst hohen Verkehrsanteils mittels der Eisenbahn ist
verkehrspolitische Zielsetzung im Freistaat Bayern, in der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Europaischen Union. Aus diesem Grund liegt der Bau von Anlagen
des Eisenbahnbetriebs allgemein im &ffentlichen Interesse.

Die Planrechtfertigung des konkreten Vorhabens liegt vor.

Aus Nachhaltigkeits- und Umweltschutzaspekten soll der Verkehr im Werk der An-
tragstellerin vermehrt auf die Schiene verlagert werden.

Die bisherigen Werkabstellgleise A und B sind Stumpfgleise und bieten nur eine be-
grenzte Abstellnutzlange, die die Anforderungen fiir den stabilen Ablauf des
Produktionsbetriebs nicht erfullen. DarGber hinaus bietet die aktuelle Gleisinfra-
struktur der Antragstellerin keine Abstellmdglichkeit fur E-Loks, sodass diese nach
Landshut zurlickfahren missen.

Fir die Antragstellerin besteht anlasslich der Steigerung von Produktionszahlen
das Bedurfnis, die Kapazitatsgrenze fiur Neufahrzeugvorkommen sowie die Entsor-
gung von Schrott und Ersatzteilen zu erhdhen. Zudem soll ein stabiler Betriebsab-
lauf sichergestellt werden. Gemalf} dem von der Antragstellerin ermittelten Bedarf
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muss durch die Erweiterung der Gleisanlagen Kapazitat fur die Abfertigung von 8
Ganzzigen - 24 Waggons - und 10 Schrottwagons geschaffen werden.

Die Erweiterungsmalinahme, die nunmehr eine weitere Gleisverbindung vom DB-
Streckengleis aus Richtung Landshut zum Werk der Antragstellerin schafft, redu-
ziert zudem die Abhangigkeit der Produktionsprozesse der Antragstellerin von der
Kapazitat des Bahnhofs Dingolfing.

Eine Planrechtfertigung ist gegeben, wenn flir das beabsichtigte Vorhaben gemes-
sen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsrechts ein Bedarf besteht,
die geplante Malinahme unter diesem Blickwinkel also erforderlich ist. Dies wurde
hier von der Antragstellerin in ausreichendem Male dargelegt.

Deren vorgelegtes Gesamtkonzept ist schlissig.

Die Erweiterung des Gleisanschlusses entspricht dem fachplanerischen Ziel des §
1 Abs. 1 AEG, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewahrleisten
und, wie die Behérdenanhérung im Verfahren ergeben hat, dem landesplaneri-
schen Grundsatz der Optimierung des Guterverkehrs und der Schaffung ausrei-
chender Schnittstellen flir die Kombination verschiedener Verkehrstrager.

Fir eine alternative Anordnung oder Dimensionierung der Erweiterungsgleise konn-
ten im Verfahren keine sich aufdrangenden besseren Varianten ermittelt werden.
Nach Prifung der Alternativenuntersuchung kommt die Regierung von Oberbayern
zum Ergebnis, dass die Erweiterung des Gleisanschlusses der Antragstellerin am
konkreten Ort und in der konkret gewahlten Form verninftigerweise geboten ist.
Die mit dem Planfeststellungsantrag gewahlte Planung ist fir die von der Abwa-
gung beruhrten 6ffentlichen und privaten Belange die schonendste Planungsvari-
ante.

F. Auswirkungen des Vorhabens; Beriicksichtigung 6ffentlicher Belange
1. Grundstucke

Die Antragstellerin hat substantiiert und schlissig dargelegt, dass ihr die fir das
Vorhaben benétigten Grundstlicke zur Verfiigung stehen. Die Grundstiicke stehen
im Eigentum der Antragstellerin, wurden durch sie gepachtet oder stehen ihr Gber
Bauerlaubnisvereinbarungen, Ringtauschverfahren oder personliche Dienstbarkei-
ten zur Verfuigung.

2. Eisenbahnrecht; Eisenbahntechnik; Bauausflihrung; Baudurchflihrung

Die Ausflihrungsplanung des Umbaus des Briickenbauwerks tber die Kreisstralle
DGF 16 — Industriestralte — bei Bahn-km 26,85 sowie der Erweiterung der Berih-
rungsschutze an dieser Stelle ist mit der Tiefbauverwaltung des Landkreises Din-
golfing-Landau abzustimmen. Diesbeziiglich wird die Nebenbestimmung I1.1.1 fest-
gesetzt. Die neu herzustellende Stlitzwand stellt ein Ingenieurbauwerk dar, das re-
gelmafig zu prifen ist.

Der konkrete Standort des Mastes 27-11a im Bdschungsbereich der Staatsstralle
2074 — Landshuter StralRe — ist im Detail im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit
dem Staatlichen Bauamt Landshut abzustimmen. Auf Anforderung des Staatlichen
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Bauamts hat die Antragstellerin gegentiber dem Staatlichen Bauamt Landshut stati-
sche Nachweise zu erbringen, dass durch die Errichtung des Masts die Standfestig-
keit des Brickenbauwerks sowie der Staatsstralle in dem Bereich nicht beeintrach-
tigt werden. Dies wird durch die Nebenbestimmung I1.1.2 sichergestellit.

Die Ausfuhrungsplanung sowie samtliche Bauarbeiten, die die bestehenden FIa-
chen der DB AG betreffen und/oder auf diese oder deren Entwasserung Auswirkun-
gen haben, sind mit der DB AG abzustimmen. Dies wird durch die Nebenbestim-
mung 11.1.3 sichergestellt.

Nicht Bestandteil des Antrags ist die Erweiterung der Leit- und Sicherungstechnik,
durch welche die Anschlussweichen W301/W304 und W401/W402 in das DB-Stell-
werk integriert werden und die entsprechende Signalisierung geplant wird. Hierfir
beabsichtigt die DB InfraGO AG, separat ein Planfeststellungsverfahren beim Ei-
senbahn-Bundesamt zu beantragen.

Die Beruhrungsschutze an der Briicke der Industriestralte bei Bahn-km 26,85 ein-
schlieBlich Geh- und Radweg bei Bahn-km 26,89, an der Briicke der Landshuter
Stralle — Staatsstralle 2074 - bei Bahn-km 27,67 einschliellich Geh- und Radweg
bei Bahn-km 27,71 und an der Briicke der Brumather Stral’e bei Bahn-km 28,13
Uber die Bahnlinie mussen im Zuge der Elektrifizierung der neuen Gleisanlagen er-
weitert werden. Wahrend bei der Briicke der Industriestral’e die Antragstellerin dies
selbst vornimmt, hat sie flr die Briicken der Landshuter Straf3e einschlie3lich Geh-
und Radweg sowie der Brumather Stral’e mit dem zustandigen Stralenbaulasttra-
ger, dem Staatlichen Bauamt Landshut, vereinbart, dass die Erweiterung

des Beruhrschutzes im Rahmen des koordinierten Erhaltungs- und Bauprogramms
durch den Stralienbaulasttrager vorgenommen wird. Diesbezlglich wird die Neben-
bestimmung 11.1.5 festgesetzt.

Betriebsanlagen der Bahn missen gemal § 4 Abs. 1 AEG den Anforderungen der
offentlichen Sicherheit gentigen. Die eisenbahntechnische Prifung hat ergeben,
dass die vorgelegte Genehmigungsplanung unter Beachtung der Nebenbestimmun-
gen I.1.1 bis 11.1.5 aus eisenbahntechnischer Sicht fiir die Zwecke der Planfeststel-
lung vollstandig ist und keine unzulassigen Planungsgrofien verwendet wurden.

Bei der Bauausfiihrung der Gleisanlage sind die geltenden Rechtsvorschriften und
Regeln der Technik zu beachten. Dazu gehoéren unter anderem die Eisenbahn-Sig-
nalordnung (ESO), die Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fir nicht
bundeseigene Eisenbahnen (Sig-VB-NE), die Oberbau-Richtlinien fur nichtbundes-
eigene Eisenbahnen (Obri-NE) samt Anhang, die Unfallverhitungsvorschrift "Schie-
nenbahnen" der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV) (DGUV Vor-
schrift 73) sowie die Unfallverhitungsvorschrift "Arbeiten im Bereich von Gleisen"
der DGUV (DGUV Vorschrift 78). Dieser Entscheidung liegt zugrunde, dass alle
einschlagigen Rechtsvorschriften beachtet werden sowie das allgemein anerkannte
technische sowie das berufsgenossenschaftliche Regelwerk angewandt wird.

3. Naturschutz; Artenschutz

Im Arten- und Biotopschutzprogramm des Landkreises Dingolfing-Landau sind dem
von der Baumaflnahme betroffenen Bereich keine Ziele oder Schwerpunktgebiete
zugewiesen. In der Karte der Artenschutzkartierung Bayern finden sich im Pla-
nungsgebiet keine Nachweispunkte.
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Im Planungsgebiet liegen weder Schutzgebiete nach der Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie noch festgesetzte Schutzgebiete nach der Vogelschutzrichtlinie. Land-
schafts-, Naturschutz-, Wasserschutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile,
Naturparke oder Naturdenkmale sind von der Planung nicht betroffen.

Durch die Planung werden keine Biotopverbundachsen oder Wanderkorridore be-
eintrachtigt. Es befinden sich keine geschitzten Béden im Untersuchungsgebiet.
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft entstehen insbesondere durch Neu-
versiegelung und Uberbauung von bislang weitestgehend unversiegelten Flachen.
Mit der Durchfihrung der Baumafinahme ist eine voriibergehende Flacheninan-
spruchnahme fir BaustraRen, Lagerflachen und fir das eigentliche Baufeld der An-
lage verbunden.

Im Vorfeld ist eine Baufeldfreimachung erforderlich, die im Wesentlichen die Ro-
dung der im Baubereich befindlichen Gehdlze umfasst.

Es wird als Arbeitsbereich das Flurstiick der DB Netz AG nérdlich der bestehenden
Gleisanlage zuzuglich erforderlicher Flachen im Norden, insbesondere Baustellen-
einrichtungsflachen, von insgesamt etwa 3.250 m? in Anspruch genommen. Auf3er-
dem sieht das Bauvorhaben eine Oberflachenbefestigung durch Schienenkdrper,
Rangierwege und technische Anlagen von etwa 9.100 m? vor. Weiterhin kommt es
wahrend der Bauzeit zu optischen und akustischen Stérungen durch die Bauma-
schinen und den Baustellenverkehr.

Die Freiflachen des Vorhabensgebiets werden derzeit (iberwiegend extensiv ge-
nutzt. Im Norden grenzen landwirtschaftlich sowie energiewirtschaftlich genutzte
Flachen und Industriestandorte an.

Westlich der Unterflihrung der Industriestral3e verlauft im Bereich von der Grenze
des Planungsgebiets bis zur Unterflihrung mittig ein Grasweg. Die Flachen zwi-
schen Grasweg und Bahngleisen sind hier von einem artenarmen Saum und Stau-
denfluren bewachsen, als Neophyten sind Goldrute, Sommerflieder zu nennen. Da-
ran anschlieRend entwickelt sich die Flache zu einem héherwertigen Biotop- und
Nutzungstyp mit einer Geblisch-, Heckenstruktur Giberwiegend zusammengesetzt
aus den Arten Hartriegel, Kratzdistel, Acker-Schachtelhalm und Reitgras.

Nordlich des Wirtschaftsweges grenzen land- und energiewirtschaftlich genutzte
Flachen, eine teilversiegelte Photovoltaikanlage, maRig extensiv genutztes, artenar
mes Grinland und eine Ackerflache an. Die Béschungsflachen der Unterfiihrung
sind beidseitig mit dem Biotop- und Nutzungstyp Gebusche und Hecken stickstoff-
reicher, ruderaler Standorte zu bezeichnen.

Westlich der Unterflihrung ist der Biotop- und Nutzungstyp frischer bis maRig tro-
ckener Standorte mit den Arten breitblattrige Lichtnelke, gewdhnlicher Dost, Schaf-
garbe, Skabiose, Spitzwegerich, Labkraut und inselférmig Hartriegel anzutreffen.
Der Saum setzt sich Uber die gesamte Vorhabensflache zwischen Gleiskdrper im
Siuden und Industrie- und Gewerbegebietsflache im Norden fort. Innerhalb der Fla-
che befindet sich ein junger Nussbaum, der in der Bestands- und Konfliktkarte im
landschaftspflegerischen Begleitplan, planfestgestellte Unterlage 6.1b, gesondert
dargestellt ist. Weitere Geholze befinden sich im Anschlussbereich zum Bestands-
gleis, insbesondere eine Baumgruppe mittlerer Auspragung bestehend aus
Schwarzpappel und Birke. Im Bereich der Bestandsgleise sind die Gleisanlagen
mittig von einem artenarmen Saum und Staudenfluren bewachsen. Im Bereich un-
mittelbar westlich der Uberfiihrung Landshuter StraRe befindet sich Gehélzbestand,
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bestehend aus den heimischen Baumarten, Birke, Weide, Pappel und Feldahorn;
ostlich der Unterflihrung befindet sich Geblsch mit heimischen Arten bestehend
aus Feldahorn, Liguster, Hasel und Hartriegel. Zwischen den Gehdlzgruppen ver-
lauft ein Abschnitt des Gewassers Moosableiter auerhalb des Baubereichs.

Eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung erfolgte nicht. Nach Abstimmung der
Antragstellerin mit den ortlich zustandigen Naturschutzbehorden hinsichtlich poten-
zieller Vorkommen der nach § 44 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG)
streng geschitzten Zauneidechsen wurde ein Worst-Case-Szenario angenommen
und es wurden bereits im Frihjahr 2024 Zauneidechsen bei mindestens 5 Bege-
hungen bei trockener und sonniger Witterung mit Giber 15 Grad Celsius abgefangen
und in ein neu angelegtes, 2.461 m? grofl3es Ersatzhabitat mit Wurzelstécken, Tot-
holz- und Steinhaufen auf Teilflachen der Flur-Nummern 2020, 2001, 2002 und
2003 der Gmkg. Teisbach nordwestlich des BMW-Werks umgesiedelt.

Daten aus der Artenschutzkartierung liegen fir den Eingriffsraum nicht vor.

Die Baume und Straucher im Vorhabensgebiet dienen als mdgliches Brut- und
Nahrungshabitat fir Brutvdgel. Die Baume wurden am 06.09.2023 - Gehdlzbestand
Gleisneubau - und am 30.10.2024 - Geholzbestand Gleisbestand - auf potenzielle
Quartierstrukturen sowie Vogelnester mittels Fernglas untersucht. Es konnten keine
Hoéhlen, Rindenabplatzungen oder Spalten ausfindig gemacht werden, welche als
Lebensstatten von Héhlenbritern oder Fledermausen dienen kdnnten. Die zu ro-
denden Geholze wiesen zum Zeitpunkt der Begehungen auch keine Brutvogelnes-
ter auf.

Der wesentliche Eingriff besteht in der teilweisen Versiegelung durch Gleiskoérper,
Rangierwege und der Vollversiegelung von Kabeltrégen, Dranbetonrohr und Fun-
damente. Dabei werden durch Uberbauung etwa 7.000 m? teilweise versiegelt und
ca. 2.000 m? voll versiegelt.

Der Kompensationsbedarf nach der Bayerischen Kompensationsverordnung (Bay-
KompV) betragt nach der nachvollziehbaren Berechnung in der planfestgestellten
Unterlage 6.1b, landschaftspflegerischer Begleitplan, 28.255 Wertpunkte.

Um die Eingriffe in Natur und Landschaft mdglichst gering zu halten, sind in den
Antragsunterlagen folgende Vermeidungs- und Verringerungsmaf3nahmen vorgese-
hen:

MaRnahme V1: Aufstellen eines Amphibienschutzzaunes mit Uberstiegshilfen je 20
m bis Ende Februar; Standort und Funktionalitat sind ab der Errichtung und folgend
alle 3 Wochen durch eine Umweltbaubegleitung zu kontrollieren. Die Malinahme
wurde von der Antragstellerin bereits im Jahr 2024 umgesetzt.

MafRnahme V2: Um umliegend britende Vdgel nicht zu stéren, werden die nétigen
Rodungsmaflnahmen - bodennahe Fallung - auRerhalb der Vogelbrutzeit, also zwi-
schen Anfang Oktober und Ende Februar gemaf den gesetzlichen Vorgaben des §
39 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG durchgefiihrt. Die Entfernung der Wurzelstécke
hat wahrend der Aktivitatsphase der Zauneidechsen zu erfolgen von Mitte Marz bis
Ende Juli.

MalRnahme V3: Mahd ab 15.03.2023; die Mahd hat schonend mit einem Balkenma-
her zu erfolgen, das Mahgut ist abzuflihren.

Weitere VermeidungsmalRnahmen sind die Beauftragung einer Umweltbaubeglei-
tung; die dazu erforderlichen Leistungen sind mit der unteren Naturschutzbehoérde
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abzustimmen. Uberschiissiges Aushubmaterial soll spatestens nach Ende der Bau-
maflnahme abtransportiert und fachgerecht verwertet werden.

Temporar beeintrachtigte Flachen sind nach Fertigstellung der MaRhahme ent-
sprechend dem Ausgangszustand wieder herzustellen.

Als CEF-MalRnahme ist in den Antragsunterlagen vorgesehen das Abfangen von
Zauneidechsen von Anfang April bis Ende Mai bei mindestens 5 Begehungen bei
trockener und sonniger Witterung mit Gber 15 Grad Celsius und deren Umsiedlung
in ein neu angelegtes, 2.461 m? grol3es Ersatzhabitat mit Wurzelstécken, Totholz-
und Steinhaufen auf Teilflachen der Flur-Nummern 2020, 2001, 2002 und 2003 der
Gmkg. Teisbach nordwestlich des BMW-Werks sudlich der Autobahn A92. Dieses
Ersatzhabitat bildet gleichzeitig als AusgleichsmaRnahme A1 eine Ausgleichsmal3-
nahme fir die weiteren projektbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft und um-
fasst neben den Habitatstrukturen fiir die Zauneidechse die Nutzungsextensivie-
rung und Entwicklung eines Trockenbiotops Flachlandmahwiese. Die CEF-Mal3-
nahmen und die MalRnahme A1 wurden von der Antragstellerin bereits umgesetzt.
Als weitere AusgleichsmalRnahme A2 ist vorgesehen Entsiegelung, Riickbau und
Entwicklung einer artenreichen extensiven Wiese mit einer heimischen Gehdlz-
gruppe nach Ruckbau der Geothermie-Anlagen und Entsiegelung der Flache auf
Teilflachen der Flur-Nummern 1935 und 1935/4 der Gmkg. Teisbach mit einer Ge-
samtflache von 415 m? westlich des BMW-Werks.

Da, wie die Antragstellerin in der planfestgestellten Unterlage 6.1b, landschaftspfle-
gerischer Begleitplan, nachvollziehbar ausfuhrt, der durch die vorliegende Planung
erforderliche Kompensationsbedarf nicht vollumfanglich im direkten MalRnah-
menumfeld abgedeckt werden kann, wird der zusatzliche Kompensationsbedarf
Uber die Okokontoflache einer Teilflache von 4.000 m? der Fl.-Nr. 1539/1 der Gmkg.
Schnaitsee im Landkreis Traunstein in Oberbayern abgedeckt.

Ausgangszustand der Flache ist intensiv genutztes Grunland. Fir die Kompensa-
tion des Eingriffs wird auf der Flache ein Streuobstbestand im Komplex mit artenrei-
chem Extensivgrinland, junge bis alte Auspragung, angelegt und entwickelt.

Auf der Flache werden 13 Obstbaumhochstamme gepflanzt unter Verwendung tra-
ditioneller und regionaler Sorten. Der Pflanzabstand betragt 8 bis 15 m. Die Obst-
baume sind gegen Verbiss zu schitzen. Der Einsatz von Diingemitteln und Pestizi-
den auf der gesamten Flache ist nicht gestattet. Zudem ist auf der Flache eine Initi-
alsaat mit einem zertifizierten, autochthonen Wildpflanzensaatgut gesicherter regio-
naler Herkunft oder mit Heumulchsaat von einer geeigneten Spenderflache durch-
zufihren. Der Einsatz von Dinger und Pflanzenschutzmitteln ist hier ebenfalls nicht
gestattet.

Bei den Obstbdumen sind ein Pflanzschnitt und in den ersten 5 bis 10 Jahren regel-
maRig Erziehungsschnitte durchzufiihren. Zur weiteren Pflege des artenreichen
Extensivgriinlands wird eine ein- bis zweimalige Mahd pro Jahr durchgefiihrt, alter-
nativ eine Beweidung mit Schafen.

Durch das Einhalten der in der landschaftspflegerischen Begleitplanung aufgefihr-
ten Vermeidungs- und Minimierungs- sowie AusgleichsmalRnahmen kénnen Ge-
fahrdungen und Beeintrachtigungen streng und europarechtlich geschutzter Tier-
und Pflanzenarten sowie derer Lebensstatten und Nahrungs- sowie Jagdhabitate
ausgeschlossen werden.
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An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass gemafR § 40 Abs. 1 BNatSchG zur
Herstellung dieser Flachen nur heimische Pflanzenarten aus gebietseigener Her-
kunft ausgebracht werden dirfen.

Bei Umsetzung der in der planfestgestellten Unterlage 6.1b, landschaftspflegeri-
scher Begleitplan, festgesetzten Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
ist nicht von einem Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande gem. § 44
Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG auszugehen. Auch im Ubrigen kénnen die Betrof-
fenheiten von Natur und Landschaft sowie die Beeintrachtigung geschutzter Tierar-
ten durch die in den genannten planfestgestellten Unterlagen vorgesehenen Mal}-
nahmen, hinsichtlich deren Einhaltung vorsorglich die Nebenbestimmung 11.2.1 fest-
gesetzt wird, und die zusatzliche Beachtung der festgesetzten Nebenbestimmun-
gen l1.2.2 und I1.2.3, die auch die Einhaltung der Bestimmungen der §§ 15 und 17
BNatSchG sicherstellen, ausreichend kompensiert werden.

4. Immissionsschutz
a. Schutz vor Schalleinwirkungen aus dem Betrieb der Gleisanlage

Die Antragstellerin hat den Antragsunterlagen eine schalltechnische Untersuchung
der Ingenieurgesellschaft Peter Mutard beigefligt, welche als Unterlage 7.1
Bestandteil der planfestgestellten Unterlagen ist. In dieser werden der Betrieb der
Gleisanlage nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) beurteilt.
Mafgebliche Immissionsorte befinden sich im Bereich stdlich und westlich des
BMW-Werks 02.40 Dingolfing entlang der Bahnstrecke. Die schalltechnische Unter-
suchung kommt zur Prognose, dass eine Erhéhung der Immissionsbelastung an
samtlichen Anwesen, die sich im Bereich der BaumalRnahme befinden, nach der
Betriebsaufnahme nicht stattfinden wird.

Nach Beteiligung der Fachstellen im Verfahren hat die Regierung von Oberbayern
keine Zweifel an der Plausibilitat des Gutachtens. Schalleinwirkungen aus dem Be-
trieb der Gleisanlage stehen somit der Genehmigung des beantragten Vorhabens
nicht entgegen und es ist insoweit auch keine Festsetzung gesonderter Nebenbe-
stimmungen erforderlich.

b. Schutz vor Erschitterungen und Sekundarluftschall

Auch hinsichtlich durch den Eisenbahn- und Stral3enbetrieb verursachter Erschitte-
rungen bestehen angesichts des geringen Umfangs der zusatzlichen Belastungen
keine Zweifel daran, dass Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belasti-
gungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft nicht hervorgerufen werden.

c. Schutz der Anwohner vor Schallimmissionen und Erschitterungen wahrend der
Bauzeit

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit hat
die Antragstellerin den Antragsunterlagen ebenfalls eine fachgutachterliche Prog-
nose zum Baularm der Ingenieurgesellschaft Peter Mutard beigefligt, welche als
Unterlage 7.3a Bestandteil der planfestgestellten Unterlagen ist. In dieser werden
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die Auswirkungen des Baues der Gleise nach der AVV Baularm beurteilt. Ausfuh-
rungen zu baubedingten Erschitterungen enthalt die ebenfalls vom Ingenieurburo
Peter Mutard angefertigte schall- und erschutterungstechnische Untersuchung — Er-
schitterung, die als Unterlage 7.2a Bestandteil der planfestgestellten Unterlagen
ist. Die Untersuchungen kommen zum Ergebnis, dass an angrenzenden Gewerbe-
gebauden wahrend der Bauphase ein héheres Risiko von schadlichen Schall- und
Erschitterungseinwirkungen entsteht. Auch an angrenzenden Wohngebauden in
der Umgebung ist mit einem hdheren Risiko von stérenden Immissionen zu rech-
nen.

Nach Beteiligung der Fachstellen im Verfahren hat die Regierung von Oberbayern
auch an der Plausibilitat dieser Gutachten keine Zweifel.

Zur Verbesserung des Schutzes der Anwohner gegen Baularm und baubedingte
Erschitterungen werden vorsorglich die Nebenbestimmungen 11.3.1 bis 11.3.3 ange-
ordnet. Die Verwendung mobiler Larmschutzwande kann dartber hinaus auch nach
Ermessen der Antragstellerin erfolgen in Fallen, die von der Nebenbestimmung
11.3.2 nicht erfasst sind.

d. Schutz vor Staub- und Schadstoffbelastung

Eine relevante Erhéhung der Immissionen auf anliegenden Grundstiicken findet
durch die Gleisverlangerungen gegeniber der bisherigen Situation nicht statt. Die
bestimmungsgemafe Nutzung der Gleisanlagen fihrt zudem im Ergebnis zur Ver-
minderung des Uberdrtlichen Guterverkehrs auf der Stral3e; die hiervon als Stra-
Renanlieger und Verkehrsteilnehmer betroffenen Menschen werden damit entlastet.
Die Festsetzung der Nebenbestimmung 11.3.4 ist im Hinblick auf Staubemissionen
wahrend der Bauzeit ausreichend.

5. Wasserrecht, Entwasserung

Das Vorhaben befindet sich auerhalb von Uberschwemmungs- und Wasser-
schutzgebieten. Gemal BayernAtlas Plus befindet sich das Planungsgebiet aller-
dings in einem wassersensiblen Bereich. Diese Gebiete sind durch den Einfluss
von Wasser gepragt und werden anhand der Moore, Auen, Gleye und Kolluvien ab-
gegrenzt. Sie kennzeichnen den naturlichen Einflussbereich des Wassers, in dem
es zu Uberschwemmungen und Uberspilungen kommen kann. Nutzungen kénnen
hier beeintrachtigt werden durch Gber die Ufer tretende Flisse und Bache, zeit-
weise hohen Wasserabfluss in sonst trockenen Talern oder zeitweise hoch anste-
hendes Grundwasser. Im Unterschied zu amtlich festgesetzten oder fir die Festset-
zung vorgesehenen Uberschwemmungsgebieten kann bei dieser Flache nicht an-
gegeben werden, wie wahrscheinlich Uberschwemmungen sind. Die Flachen kén-
nen je nach oértlicher Situation ein kleines oder auch ein extremes Hochwasserer-
gebnis abdecken. Die wassersensiblen Bereiche werden auf der Grundlage der
Ubersichtsbodenkarte im MaRstab 1:25.000 erarbeitet.

Die Entwasserungseinrichtungen sind im Detail in den planfestgestellten Unterla-
gen 9.1.1b und 9.1.2b, Lageplane Einzugsflachen Entwasserung M 1:500, darge-
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stellt. Die Dimensionierung der Entwasserungsanlagen sowie die angesetzten Ein-
zugsflachen des Niederschlags sind in der planfestgestellten Unterlage 9.2b, Ent-
wasserungstechnische Berechnungen, aufgefihrt.

Grundsatzlich ist vorgesehen, anfallenden Niederschlag im Homogenbereich C, der
sich im Bereich des geplanten Abstellgleises West sowie Ostlich der bestehenden
Einfahrt der Gleise in das Werk der Antragstellerin befindet, ungefasst flachig zu
versickern. Im mittig dazwischenliegenden Homogenbereich B, der einen Grolteil
des Bereichs der neu zu errichtenden Gleise A und B umfasst, soll anfallendes
Oberflachenwasser ber die Neigung der Planumsschutzschicht seitlich abgeleitet
und den neu zu errichtenden Entwasserungseinrichtungen zugefuhrt werden, die
das Wasser in Rigolen in Homogenbereich C zuflihren, wo das Wasser linienférmig
versickert wird. Die Entwasserung der neuen Anlagen erfolgt demnach analog zum
Bestand, der keinerlei Entwasserungsanlagen aufweist.

Gemal der Stellungnahme zum geotechnischen Bericht, planfestgestellte Unter-
lage 10.2, liegt der anzusetzende mittlere héchste Grundwasserstand bei 358,5 m
im Westen und bei 357,5 m im Osten. Demnach liegt der mittlere héchste Grund-
wasserstand etwa 1 bis 2 m unter der Schienenoberkante der neuen Gleisanlagen.
Im Falle von flachiger Versickerung ist die in der Regel anzusetzende Sickerstrecke
von 1,0 m eingehalten. Die ebenso fir die Entwasserung erforderlichen Rigolen lie-
gen mitunter tiefer, sodass die Sickerstrecke hier moglicherweise geringer ausfallt.
Um sicherzustellen, dass die Gleisentwasserung des bestehenden Streckengleises
durch die Uberbauung und die Verdichtung des Planums gewéhrleistet bleibt, wird
im Bereich des Abstellgleises ein Sickerstrang vorgesehen. Dieser ist rechnerisch
fur die schadlose Ableitung des zuflieRenden Oberflachenwassers vom Strecken-
gleis ausgelegt.

Im Homogenbereich B ist fur die Erstellung des Bahnkdrpers eine qualifizierte Bo-
denverbesserung erforderlich. Der Boden ist deshalb und wegen seiner bodenme-
chanischen Eigenschaften nicht fir die die flachige Versickerung geeignet. Anfal-
lendes Niederschlagswasser wird Uber das Dachprofil der Planumsschutzschicht
seitlich abgeleitet. Zwischen Gleis A und Streckengleis wird es einer neu anzule-
genden Tiefenentwasserung zugefihrt. Diese leitet das Wasser in den weiter 6st-
lich gelegenen Baubereich Homogenbereich C. Nérdlich von Gleis B wird eine
Dranbetonrigole geplant, die sowohl Transport- als auch Sickerfunktion hat. Ein Teil
des anfallenden Niederschlags kann daher bereits in Homogenbereich B aul3erhalb
des Lastausbreitungsbereiches versickert werden. Die Fldcheninanspruchnahme
durch diese Lésung ist aulierdem geringer als durch Bahngraben.

Im &stlichen Homogenbereich C wird unmittelbar im Gleiskérper anfallendes Was-
ser flachig durch die Planumsschutzschicht versickert. Zwischen Gleis A und Stre-
ckengleis wird die Tiefenentwasserung in diesem Abschnitt mit einem Vollsickerrohr
und der Filter ohne bindigen Bodenkeil ausgefiihrt, sodass die Tiefenentwasserung
die Funktion einer Rohrrigole Gbernimmt. Das aus Homogenbereich B zuflielende
Wasser wird hier zusatzlich zu dem rechnerisch unter Umstanden aus dem Stre-
ckengleis anfallenden Niederschlagswasser der Vorflut zugefuhrt.

Links der Bahn, ndrdlich von Gleis B, wird eine Dranbetonrigole geplant, die sowohl
Transport- als auch Sickerfunktion hat. Im Homogenbereich C erflillt sie lediglich
die Funktion als Rigole, um Wasser, das in den Dranbetonrigolen in Homogenbe-
reich B nicht versickert werden konnte, zu versickern.
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Als Spul- und Kontrollschachte sind alle 50 m Kunststoffschachte vorgesehen.

Die Antragstellerin hat in ihren Planungen vorgesehen, nur Schachte und Rohrlei-
tungen vorzusehen, die eine Zulassung des Eisenbahn-Bundesamts fiir den inne-
ren und auleren Druckbereich von Bahnlasten aufweisen.

Wasserrechtlich sind keine Verbotstatbestdnde oder Genehmigungsvorbehalte ge-
geben. Eine Freilegung von Grundwasser wahrend der Baumalinahme ist nicht zu
erwarten.

Auch die bestehenden wasserrechtlichen Sachverhalte beziiglich der Betriebsanla-
gen der Eisenbahnen des Bundes andern, wie die Stellungnahmen der Fachbehor-
den im Verfahren ergeben haben, sich durch das Vorhaben nicht wesentlich.

Aus wasserwirtschaftlicher und wasserrechtlicher Sicht bestehen keine Bedenken
gegen das Vorhaben, soweit die einschlagigen Arbeitsblatter und Merkblatter der
Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall (DWA) beachtet
werden. Diesbezuglich wird die Nebenbestimmung 11.4.1 festgesetzt.

Zum Schutz des Grundwassers sind bei stofflichen Belastungen des einzuleitenden
Niederschlagswassers entsprechende Reinigungseinrichtungen vorzusehen. Hier-
bei ist bei Gleisanlagen insbesondere ein méglicher Herbizideinsatz zu bericksich-
tigen. In der vorliegenden Planung ist jedoch keine Reinigung vorgesehen.

Aus den Antragsunterlagen geht eine hydraulisch ausreichende Versickerungsleis-
tung hervor. Bei unginstigen Bedingungen kann ein erhéhter Grundwasserstand
jedoch dazu flihren, dass eine Versickerung nicht dauerhaft méglich ist.

Um eine Selbstabdichtung der Versickerungsanlage durch die in den Nieder-
schlagsabflissen mitgefihrten Stoffe zu vermeiden, wurde vom Wasserwirtschafts-
amt Landshut im Rahmen des Verfahrens empfohlen, grundsatzlich Absetzbereiche
bzw. Filtereinrichtungen vorzuschalten, die auch mit einer Einrichtung zum Rickhalt
von Leichtstoffen ausgerustet sind. Diese Vorkehrungen kénnen ggf. kostenintensi-
ven Sanierungsmaflnahmen bei Schadensféllen vorbeugen und sind auch im Hin-
blick auf die Vorbeugung von Schadensfallen im Eisenbahnbetrieb zielflihrend. Da-
her wird diesbezliglich die Nebenbestimmung 11.4.2 festgesetzt.

Die Festsetzung weiterer wasserrechtlicher Nebenbestimmungen ist nicht erforder-
lich.

G. Gesamtergebnis

In der im Planfeststellungsverfahren zu leistenden Abwagung der 6ffentlichen Be-
lange in betrieblicher, baulicher, verkehrlicher und wirtschaftlicher Hinsicht sowie der
Umweltauswirkungen und der 6ffentlichen und privaten Belange untereinander tber-
wiegen die Belange zugunsten des Vorhabens.

Die Erweiterung der Gleisanlagen der Antragstellerin ist aus betrieblicher und ver-
kehrlicher Sicht sinnvoll und erforderlich.

Die Eisenbahnbetriebsanlagen kénnen nahezu vollstandig auf bereits im Besitz der
Antragstellerin befindlichem Grund errichtet werden. Die verbleibenden Beeintrach-
tigungen der Anlieger sowie der Allgemeinheit erscheinen hinnehmbar, insbesondere
da auch hinsichtlich der Bauweise, soweit moglich, Riicksicht genommen wird.
Auch die durch das Vorhaben ausgeldsten Eingriffe in Natur und Landschaft wer-
den durch die im landschaftspflegerischen Begleitplan erarbeiteten Vermeidungs-
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und AusgleichsmalRnahmen und die angeordneten Nebenbestimmungen weitestge-
hend reduziert. Die bestimmungsgemafie Nutzung der Anlage fuhrt zudem letzt-
endlich zur Verminderung des Verkehrs auf der StralRe, was sich auf den Natur-
haushalt allgemein positiv auswirkt; auch die als Strallenanlieger und Verkehrsteil-
nehmer betroffenen Menschen werden damit im Ergebnis entlastet.

Die Plane kdnnen deshalb unter den aufgefiihrten Nebenbestimmungen festgestellt
werden.

H. Kosten

Die Kostenentscheidung beruht auf § 18 AEG i. V. mit Art. 1, 2 Abs. 1 Satz 1 und 10
Abs. 1 Nr. 2 und 3. des Kostengesetzes (KG). Die H6he der Kosten wird mit geson-
dertem Bescheid festgesetzt.

Rechtsbehelfsbelehrung:
Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann Klage erhoben werden. Die Klage
muss innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe dieses Planfeststellungsbe-
schlusses beim Bayerischen Verwaltungsgericht Regensburg, Haidplatz 1, 93047
Regensburg (Postanschrift: Postfach 11 01 65, 93014 Regensburg)
schriftlich oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéaftsstelle dieses
Gerichts erhoben werden.
Die Klage kann beim Bayerischen Verwaltungsgericht Regensburg auch elektro-
nisch nach MaRRgabe der der Internetprasenz der Verwaltungsgerichtsbarkeit
(www.vgh.bayern.de) zu entnehmenden Bedingungen erhoben werden. In der
Klage muss der Klager, der Beklagte (Freistaat Bayern) und der Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnet werden, ferner sollen ein bestimmter Antrag ge-
stellt und die zur Begriindung dienenden Tatsachen und Beweismittel angegeben
werden. Der Klageschrift soll dieser Planfeststellungsbeschluss beigefiigt werden -
in Urschrift, in Abschrift oder in Ablichtung -, ferner zwei Abschriften oder Ablichtun-
gen der Klageschrift flr die Ubrigen Beteiligten.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

- Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und
entfaltet keine rechtlichen Wirkungen!

- Seit 01.01.2022 muss der in § 55d der Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) ge-
nannte Personenkreis Klagen grundsatzlich elektronisch einreichen.

- Nahere Informationen zur elektronischen Klageerhebung sind der Internetprasenz
der Bayerischen Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen.

- Kraft Bundesrechts ist bei Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten seit
01.07.2004 grundsatzlich ein Geblhrenvorschuss zu entrichten.

Possart
Regierungsdirektor
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