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1 AUFGABENSTELLUNG

Seit der Inbetriebnahme des Flughafens Miinchen 1992 sind zum einen erhebli-
che Steigerungen im Passagieraufkommen zu verzeichnen, zum anderen ist fur
den Flughafenbereich und die angrenzenden Kommunen eine stetige Zunahme
von Arbeitsplatzen kennzeichnend. Aus dieser auch fir die Zukunft prognostizier-
ten Entwicklung ergibt sich die Notwendigkeit, den bisher hohen Anteil des 6ffent-
lichen Verkehrs durch eine verbesserte Schienenanbindung des Flughafens zu
halten und weiter auszubauen.

Das Vorhaben Lickenschluss Erding — Flughafen Minchen umfasst den Neu-
bau einer zweigleisig elektrifizierten Bahnstrecke zwischen dem Bf Erding und
dem Flughafen Miinchen, eines Abzweiges fur die Gberregionale Anbindung in
Richtung Muhldorf, eines neuen Haltepunktes fir den Uberregionalen Verkehr in
Erding, die Verlegung des bestehenden Bahnhofs Erding um ca. 700 m nach
Norden, eines neuen Bahnhofes in Schwaigerloh sowie einer Abstell- und Wen-
deanlage nordlich des Gewerbegebietes Schwaigerloh.

Der hiermit zur Planfeststellung beantragte PFA 4.2 umfasst den Aus- bzw. Neu-
bau der Strecke Markt Schwaben — Bf Miinchen Flughafen Terminal vom beste-
henden Bft Altenerding bei Bahn-km 12,5+35 bis zur nordwestlichen Stadtgrenze
Erding bei Bahn-km 18,3+00 sowie den eingleisigen Neubau der Walpertskirche-
ner Spange von Bahn-km 7,0+30 bis zur Einfadelung Erding Nord bei Bahn-
km 8,5+58.

Der Betrieb der geplanten Bahnanlagen kann zu Umweltauswirkungen auf Men-
schen sowie zu Auswirkungen auf bauliche Anlagen und deren Einrichtungen
durch elektrische und magnetische Felder fiihren.

Im Rahmen des vorliegenden Erlduterungsberichtes werden die wesentlichen
Bauphasen des Vorhabens PFA 4.2 nach Gegenstand, Umfang und zeitlichem
Ablauf dargestellt und erlautert (siehe Kapitel 3). Dabei wird besonderes Au-
genmerk auf die aufwendigen BaumafRnahmen der Tunnel Erding, Sempt und
Wasserturm sowie der Station Erding gelegt. Weiter werden fur die jeweiligen
Baumal3nahmen Beziige zum Bauldrmgutachten (siehe Anlage 19.3) sowie zu
weiteren Planunterlagen, in welchen die bauzeitlichen Auswirkungen auf Belange
im Einzelnen behandelt werden, in Form von Querverweisen hergestellt.

In Kapitel 5 wird das bauzeitliche Betriebsprogramm auf den bestehenden Bahn-
strecken und in Kapitel 6 die bauzeitlichen Verkehrsfuhrungen erlautert.
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2 ALLGEMEINES

Die folgenden Angaben zum Bauablauf dienen im Wesentlichen als beschrei-
bende Information und kénnen sich im Zuge der Ausfuhrungsplanung und Baulo-
gistikplanungen der konkret ausfilhrenden Firmen durchaus noch verandern. Der
Vorhabentrager behélt sich daher fur eine moglichst wirtschaftliche Ausfihrung
der Baumalinahme eventuelle Abweichungen vor. Die vorgesehenen Baustel-
leneinrichtungsflachen, Baustralen sowie daraus resultierende Grundinan-
spruchnahmen etc. sind nach Mal3gabe der Planfeststellung jedoch fiir die Aus-
fuhrungsplanung als verbindliche Vorgaben einzuhalten.

2.1 Grundséatze der Baudurchfihrung

Die MaRnahmen der vorliegenden Planfeststellungsunterlage bertihren nur in ge-
ringem Umfang die bestehende Strecke 5601, so dass das Bauen an einer in Be-
trieb befindlichen Strecke weitestgehend vermieden werden kann.

Belange von Anliegern, des 6ffentlichen Verkehrs und des Individualverkehrs wie
auch die des Umwelt- und Landschaftsschutzes wurden entsprechend bertick-
sichtigt. Wahrend der Bauzeit bleiben bestehende Stral3enverbindungen grund-
satzlich soweit wie moglich aufrechterhalten und werden nur soweit erforderlich
bauzeitlich verschwenkt. Beeintrachtigungen, die bei entsprechenden Bauarbei-
ten unvermeidbar sind, werden in Wohnbereichen auf ein Mindestmal3 be-
schrénkt.

Die Ver- und Entsorgung sowie die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Gber Lkw-
Transporte, die Uber das offentliche Verkehrsnetz und die vorhandenen Wirt-
schaftswege abgewickelt werden.

Der Verkehr auf den durch die BaumaflRnahme betroffenen Straf3en wird auch
wahrend der Bauzeit weitgehend aufrechterhalten. Kurzeitige Behinderungen
kénnen in der Regel bei der Anbindung von temporaren Verlegungen oder dem
Anschwenken neuer Stral3enabschnitte erfolgen.

Das Baukonzept und der geplante Bauablauf sowie die konstruktive Ausbildung
der Bauwerke und der tempordren Verbaumaflnahmen tragen diesen Randbe-
dingungen Rechnung.

Grundsatzlich werden Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeiten auf das unumgangli-
che Mal3 beschrankt.

2.2 Bauvorbereitende MalRnahmen

Notwendige Arbeiten zur Baufeldfreimachung (z.B. Ruckschnitt bzw. Beseitigung
von Vegetation), werden bereits im Vorfeld der Baumal3Bhahmen durchgeftihrt.
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2.3

Dabei wird sichergestellt, dass MalRnahmen zum Ruckschnitt von angrenzenden
Gehdlzen innerhalb der vegetationsarmen Zeit vorgenommen werden. Des Wei-
teren werden als vorbereitende MalRnahmen vorhandene Wirtschaftswege da-
hingehend ausgebaut bzw. angepasst, dass sie fir die geplanten Baumafinah-
men als Baustrafl3en genutzt werden kénnen.

Bezug zu Baularm sowie sonstigen Auswirkungen
(vgl. Anlage 19.3 u.a.)

Die Auswirkungen der geplanten BaumaRnahmen fir den PFA 4.2 in Bezug auf
Baularm wurden in Anlage 19.3 (Erlauterungsbericht Baularm) tberprift. In der
vorgenannten Anlage werden in Kapitel 4 die Schallemissionen durch den Bau-
l[arm fur die geplanten MaRhahmen beschrieben sowie in Kapitel 6 die Schall-
technische Belastung durch den Baularm fir die geplanten Bauwerke, Anlagen
und Einrichtungen untersucht. In Kapitel 7 ist ein Schallschutzkonzept wahrend
der Bauzeit ausgearbeitet. In Kapitel 8 ist die Betroffenheit wahrend der Bauzeit
dargelegt, inkl. Lageplanskizzen in denen die Betroffenheit mit und ohne tempo-
raren Schallschutz zu erkennen ist.

Fur sonstige baubedingte Auswirkungen der MaRnahme auf Belange wird im Ub-
rigen auf die Ausfihrungen in diesem Erlauterungsbericht, die Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (Anlage 17) und die weiteren Planunterlagen (z.B. Anlagen 12,
13.1, 13.2, 14, 20) hingewiesen.
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3 BAUABLAUF

Der PFA 4.2 gliedert sich in 5 raumliche, durch markante Punkte gekennzeichne-
te, Bereiche (siehe Kapitel 3.1), sowie bzgl. der Inbetriebnahme in 3 zeitliche
Hauptbauphasen (siehe Kapitel 3.2).

3.1 Raumliche Aufteilung des Planfeststellungsabschnittes in Bereiche

(vgl. Anhange 1 —9)

Der PFA 4.2 gliedert sich in 5 Bereiche:

Bereich 1 Trog und Tunnel Erding:
Strecke 5601, Bahn-km 12,9+49 — 14,1+90

Bereich 2 Station Erding:
Strecke 5601, Bahn-km 14,1+90 — 14,4+31,;
Strecke 5606, Bahn-km 8,0+89 — 8,2+34

Bereich 3 Trog und Tunnel Sempt:
Strecke 5601, Bahn-km 14,4+31 — 15,1+10;
Strecke 5606, Bahn-km 8,2+34 — 8,9+55

Bereich 4 Trog und Tunnel Wasserturm:
Strecke 5606, Bahn-km 7,4+71 - 8,0+89

Bereich 5 Freie Strecke und Eisenbahnuberfihrungen:
Strecke 5601, Bahn-km 12,5+35 — 12,9+49;

Strecke 5601, Bahn-km 15,1+10 — 18,3+00;

Strecke 5606, Bahn-km 7,0+30 — 7,4+71

311 Bereich 1 Trog und Tunnel Erding

Der Bereich 1 ist fir den Bauablauf durch folgende markante Punkte gekenn-
zeichnet:

Stutzwande: Strecke 5601, Bahn-km 12,9+49 — 12,9489

Trog Erding: Strecke 5601, Bahn-km 12,9+89 — 13,1+69
Treppenaufgang Haager Stral3e: Strecke 5601, Bahn-km 13,1+25
Tunnel Erding: Strecke 5601, Bahn-km 13,1+69 — 14,1+90

Notausgang Am Bahnhof: Strecke 5601, Bahn-km 13,7+65
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e Bauzeitliche Verkehrsfuhrung Haager Stralle (Strecke 5601, Bahn-km
13,1+60 - 13,2+20) und Dorfener StralRe (Strecke 5601, Bahn-km
13,8+63)

3.1.2 Bereich 2 Station Erding

Der Bereich 2 ist fur den Bauablauf durch folgende markante Punkte gekenn-
zeichnet:

e Stationsbauwerk: Strecke 5601, Bahn-km 14,1+90 — 14,4+31 bzw. Stre-
cke 5606, Bahn-km 8,0+89 — 8,2+34

e Inkl. Bahnsteig 1 und 2 (Strecke 5601, S-Bahn)

¢ Inkl. Bahnsteig 3 (Strecke 5606, Uberregionalen Verkehrs der Walperts-
kirchener Spange)

e Bauzeitliche Verkehrsfihrung Anton Bruckner-Stral3e, Greisslbraustral3e
(Strecke 5601, Bahn-km 14,1+74 - 14,4)

3.1.3 Bereich 3 Trog und Tunnel Sempt

Der Bereich 3 ist fir den Bauablauf durch folgende markante Punkte gekenn-
zeichnet:

e Tunnel Sempt: Strecke 5601: Bahn-km 14,4+31 - 14,8+30; Strecke 5606
Bahn-km 8,2+34 - 8,6+95

e Trog Sempt : Strecke 5601: Bahn-km 14,8+30 - 15,1+10; Strecke 5606
Bahn-km 8,6+95 - 8,9+55

o Treppenaufgang mit Hebeanlage Trog Sempt (Bahn-km 14,8+31)

o Bauzeitliche Verkehrsfiihrung Alte Romerstral3e (St 2082) (Strecke 5601,
Bahn-km 14,4+92 - 14,6+19) und Zur Kehrmuhle (Strecke 5601, Bahn-km
14,5+88 - 14,7+54)

e Bauzeitliche Verschwenkung Sempt (Strecke 5601, Bahn-km 14,7+00)

314 Bereich 4 Trog und Tunnel Wasserturm

Der Bereich 4 ist fir den Bauablauf durch folgende markante Punkte gekenn-
zeichnet:

e Trog Wasserturm offen: Strecke 5606, Bahn-km 7,4+71 — 7,5+90
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3.1.5

3.2

321

e Tunnel Wasserturm: Strecke 5606, Bahn-km 7,5+90 — 8,0+89

o Treppenaufgang mit Hebeanlage Trog Wasserturm: Strecke 5606, Bahn-
km 7,5+58

o Bauzeitliche Verkehrsfiihrung B 388 (Strecke 5606, Bahn-km 7,5+43 -
7,8+05) und Anton-Bruckner-StraRe, Greisslbraustralle (Strecke 5601,
Bahn-km 14,1+74 - 14,4+07)

Bereich 5 Freie Strecke und Eisenbahntberfihrungen

Der Bereich 5 ist fir den Bauablauf durch folgende markante Punkte gekenn-
zeichnet:

e Freie Strecke 5601: Bahn-km 12,5+35 - 12,9+49 und 15,1+10 — 18,3+00
e Freie Strecke 5606: Bahn-km 7,0+30 - 7,4+71
e EU Sempt: Strecke 5601, Bahn-km 12,8+32
e EU Geh-und Radweg Langengeisling: Strecke 5601, Bahn-km 15,7+59
e EU Fehlbach: Strecke 5601, Bahn-km 16,2+05

Zeitliche Einteilung der Baumafnahmen in Hauptbauphasen

(vgl. Anhange 1 —9)

Die Gesamtbaudurchfihrung des PFA 4.2 ist in drei zeitlich aufeinander folgende
Hauptbauphasen vorgesehen. Die Gesamtbauzeit betragt ca. 11 Jahre.

In Anhang 1 - 8 sind die Bauphasen der Station Erding sowie der Tunnel Erding,
Wasserturm und Sempt dargestellt. Die Bauphasen der freien Strecke sowie der
drei Eisenbahnuberfihrungen Sempt, Geh- und Radweg Langengeisling und
Fehlbach sind in Anhang 9 dargestellt - diese MaBhahmen finden in den Haupt-
bauphasen 1 — 3 statt.

Hauptbauphase 1 (Bauphase 1 —4)
(vgl. Anhange 1 -4, 9)
Gegenstand der Hauptbauphase 1 sind folgende Baumal3nahmen:

e Bau aller Bauwerke und der Strecke 5601 von ca. Bahn-km 13,7+50 —
18,3+00.
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3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1

e Bau aller Bauwerke und der Strecke 5606 von ca. Bahn-km 8,0+89 —
8,9+55.

e Vorabherstellung Rohbau Tunnel Wasserturm (ca. 32 m)

Diese Hauptbauphase ist in 3 Bauphasen aufgeteilt. Die Dauer der Hauptbau-
phase 1 betragt ca. 4,5 Jahre.

Hauptbauphase 2 (Bauphase 5)
(vgl. Anhang 5, 9)
Gegenstand der Hauptbauphase 2 sind folgende Baumafinahmen:

e Bau aller Bauwerke und der Strecke 5601 von ca. Bahn-km 12,5+35 —
13,7+50.

Diese Hauptbauphase besteht aus einer Bauphase. Die Dauer der Hauptbau-
phase 2 betragt ca. 2,5 Jahre.

Hauptbauphase 3 (Bauphase 6 — 8)
(vgl. Anhange 6 — 8, 9)
Gegenstand der Hauptbauphase 3 sind folgende Baumafinahmen:

e Bau aller Bauwerke und der Strecke 5606 von ca. Bahn-km 7,0+30 —
8,0+89.

Diese Hauptbauphase ist in 3 Bauphasen aufgeteilt. Die Dauer der Hauptbau-
phase 3 betragt ca. 4 Jahre.

Bauablauf Bereich 1 Trog und Tunnel Erding
Trog und Tunnel Erding

Zwischen Bahn-km 12,9+89 und 13,1+69 der S-Bahnstrecke ist ein als Grund-
wasserwanne ausgebildetes 180 m langes zweigleisiges Trogbauwerk mit einer
maximalen Langsneigung von 40 %o vorgesehen.

Der 1.021 m lange, zweigleisige Tunnel Erding erstreckt sich von Bahn-km
13,1+69 bis 14,1+90 der S-Bahnstrecke, unterquert die Haager Straf3e und Dorf-
ener Stralle und weist eine maximale Langsneigung von ca. 40 %o auf. Die SOK
taucht bis zu ca. 11 m unter GOK ab, so dass das Bauwerk uUberwiegend im
Grundwasser zu liegen kommt. Neben der Unterfahrung der Haager Strafl3e und
der Dorfener Stral3e ist die Tiefenlage des Tunnelbauwerks bestimmt durch die

A_13-03_Erlauterung Bauablauf_b01_2020-06-02.docx Seite 7



Lickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 13.03, Bauablauf

Anordnung des Stationsbauwerks Bf Erding, welches unter einem neu geplanten
Busbahnhof im Bereich Fliegerhorst zum Liegen kommit.

Baugrube und Verbau

Die Baugrube wird aufgrund der hydrologischen und geologischen Verhéltnisse
sowie der Tiefenlage im Schutz eines wasserdichten Baugrubenverbaus unter
Verwendung von rickverankerten tGberschnittenen Bohrpfahlwéanden hergestellt.

Die Abdichtung der Baugrubensohle erfolgt mittels einer unbewehrten Unterwas-
serbetonsohle teilweise mit Sohlverankerung.

Um Spartenfreiheit zu gewéhrleisten, beginnen die Bohrpfahlwande erst 1,5 m
unter GOK. Im oberen Bereich erhalten die Bohrpfahlwande einen temporéren
Stecktragerverbau, der im Zuge der Baugrubenverfiillung und Wiederherstellung
des Gelandes zuriickgebaut wird. Somit verbleiben keine dauerhaften Hindernis-
se fUr spatere Kabelquerungen im Boden. Die Bohrpfahlwande sowie die — nach
Fertigstellung der Bauarbeiten funktionslosen — Anker verbleiben dauerhaft im
Erdreich.

Bei Bahn-km 14,0+33 1.d.B. reicht die Baugrube unmittelbar an die Ecke der
Tiefgarage einer Wohnbebauung heran. Deshalb wird hier die bestehende
Flachgriindung ohne Platzverlust zwischen Alt- und Neubau unterfangen.

Auf der gegenuberliegenden Seite reicht die Baugrube aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse bis nahe an das Kino Lichtspielberg (Bahn-km 13,8+00 —
14,0+00) heran. Die Baugrubensicherung erfolgt durch eine Bohrpfahlwand.

Bauwasserhaltung

Aufgrund der seitlichen UmschlieRung der Baugrube mit Bohrpfahlwédnden und
Einbringung einer Unterwasserbetonsohle ist nach dem Lenzen der Baugrube
eine offene Restwasserhaltung vorgesehen. Das anfallende Wasser aus der
Restwasserhaltung wird unter Vorschaltung eines Absetzbeckens im Baufeld ort-
lich versickert. Da das Lenzwasser fir die Entleerung der Baugruben nicht ortlich
versickert werden kann, wird das Wasser durch das Baufeld geleitet und unter
Vorschaltung eines Absetzbeckens in die Sempt beim Stadtpark (ca. Bahn-km
12,8+32) eingeleitet (siehe Anlage 12).

Bauablauf

Trogbauwerk

Die Herstellung des zweigleisigen Trogbauwerks erfolgt abschnittsweise in offe-
ner Bauweise in wasserdichten Baugruben. Aus baulogistischen Grinden wer-
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den die Baugrubenldngen durch die Anordnung von Querschotts auf maximal
110 m begrenzt. Nach vollstandigem Umschliel3en und Ausheben der Baugruben
werden die Unterwasserbetonsohlen einschlie3lich Sohlverankerung hergestellt
und die Baugruben gelenzt.

Die Herstellung des Trogbauwerks erfolgt blockweise als flach gegriindete, was-
serundurchlassige Stahlbetonkonstruktion.

Nach der Rohbaufertigstellung werden die Bauwerke mit grob- und gemischtkor-
nigen Boden nach DIN 18196 hinterflllt. Im Zuge der Hinterflllung wird der
Stecktragerverbau riickgebaut.

Tunnelbauwerk

Die Herstellung des zweigleisigen Tunnels erfolgt abschnittsweise in offener
Bauweise in wasserdichten Baugruben. Aus baulogistischen Griinden werden die
Baugrubenlangen durch die Anordnung von Querschotts auf maximal 110 m
Lange begrenzt. Nach vollstandigem Umschliel3en und Ausheben der Baugruben
werden die Unterwasserbetonsohlen einschlie3lich Sohlverankerung hergestellt
und die Baugruben gelenzt.

Die Herstellung des Tunnels erfolgt blockweise als flach gegriindete wasserun-
durchlassige Stahlbetonkonstruktion. Die Sicherheit gegen Aufschwimmen wird
durch das Eigengewicht der Konstruktion gewahrleistet.

Am Tiefpunkt des Tunnels wird im Schutz der wasserdichten Baugrube des Tun-
nels eine Hebeanlage, ebenfalls in offener Bauweise, hergestellt.

Nach der Rohbaufertigstellung werden die Baugruben mit grob- und gemischt-
kornigen Boden nach DIN 18196 hinterfullt und Gberschittet. Im Zuge der Uber-
schittung wird der Stecktragerverbau riickgebaut.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhange 2 — 5)

Die Herstellung des Trogbauwerks und des Tunnels Erding ist wie folgt einge-
gliedert:

Hauptbauphase 1 und 2, Bauphase 3 bis 5

e Baufeldfreimachung, Spartenverlegung
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e Herstellung tberschnittene Bohrpfahlwénde als Baugrubenverbau und als
Querschotts, (Schallemissionen fir die Erstellung von Bohrpfahlen siehe
Anlage 19.3, Kapitel 4.2)

e Herstellung Diker und Horizontaldrains

e Voraushub bis zur ersten Ankerlage (offene Bauwasserhaltung in der
Baugrube)

e Herstellung erste Ankerlage

e Unterwasseraushub (Wasserstand innen und auf3en nahezu gleich),
(Schallemissionen fiir Erdbau siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.1)

e Herstellung Zugpfahle als Riuckverankerung (Wasserstand innen und au-
Ben nahezu gleich)

e Herstellung Unterwasserbetonsohle (Wasserstand innen und auf3en na-
hezu gleich) , (Schallemissionen firr die Betonierarbeiten (siehe Anlage
19.3, Kapitel 4.3)

e Lenzen der Baugrube: ca. 3 bis 4 m (Wasserstand innen 3 m — 4 m tiefer
als auf3en)

e Einbau Aussteifungslage z.B. 1000er Rohr (UK-Rohr max. 3,50 m uber
BGS)

e Lenzen der Baugrube bis OK Unterwasserbetonsohle

e Einbau Sohle, (Schallemissionen fir die Betonierarbeiten siehe Anlage
19.3, Kapitel 4.3)

e Rickbau Aussteifungslage

e Herstellung Wande, (Schallemissionen flr die Betonierarbeiten siehe An-
lage 19.3, Kapitel 4.3)

e Herstellung Decke, (Schallemissionen fiir die Betonierarbeiten siehe An-
lage 19.3, Kapitel 4.3)

e Entspannen Anker
e Uberschuttung Bauwerk und Riickbau Stecktragerverbau

e Wiederherstellung urspringliches Gelande
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3.3.2

3.3.3

Stutzwande Voreinschnitt Tunnel Erding

Fur die von Sudwest nach Nordost abtauchende Gradiente der S-Bahnstrecke
(Strecke 5601) wird zwischen Bahn-km 12,9+49 und 12,9+89 beiderseits des
Bahnkorpers die Errichtung von Stutzwéanden erforderlich.

Die Stutzwande sind als tief gegriindete Bohrpfahlwéande mit Kopfbalken vorge-
sehen und werden, wie die anschlieBenden Trogwéande, bis ca. 30 cm Uber das
Gelande gefihrt. Die maximale Bauwerkshohe betragt ca. 2 m tber SO. Die lich-
te Breite des Bahnkdrpers zwischen den Stitzwanden betragt ca. 11 m.

Baugrube und Verbau

Der Kopfbalken auf den Bohrpfahlwanden wird im Schutz einer gebdschten Bau-
grube hergestellt. Die Unterkante des Kopfbalkens liegt dabei ca. 1,10 m unter
GOK (siehe Anlage 8.1.5). Der Bahnkdrper, einschl. Bodenaustausch zwischen
den Stutzwanden wird im Schutz der Bohrpfahlwénde hergestellt. Eine Abdich-
tung der Baugrubensohle ist hierflr nicht erforderlich.

Bauwasserhaltung

Bauzeitliche Wasserhaltungsmafnahmen sind nicht erforderlich.
Bauablauf

Nach dem Voraushub auf Hohe Kopfbalken werden zunéchst die Bohrpfahle
hergestellt. Anschlie3end erfolgt blockweise die Herstellung des Kopfbalkens als
Stahlbetonkonstruktion.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhang 5)

Die Herstellung der Stitzwénde ist zeitlich in Hauptbauphase 2 Bauphase 5 ein-
gegliedert.

Treppenaufgang Haager Stral3e

Damit im Ereignisfall der Zugang der Rettungskrafte in Portalndhe erfolgen kann,
ist bei Bahn-km 13,1+25 eine Treppenanlage geplant. Die Treppenanlage wird in
einem Vertikalschacht untergebracht und besteht aus 2,20 m breiten Festtreppen
mit beidseitigem Handlauf.
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3.34

3.4

34.1

Bauablauf

Der Treppenaufgang wird, wie das Trogbauwerk, in offener Bauweise im Schutz
einer wasserdichten Baugrube hergestellt. Das Bauwerk ist in Anlage 8.1.10 dar-
gestellt.

Notausgang Am Bahnhof

Gemal den Angaben in der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln® des Eisenbahn-
bundesamts zur maximalen Fluchtweglange ist zwischen dem Tunnelportal und
dem neuen Bf Erding ein Notausgang erforderlich. Der Notausgang ist bei Bahn-
km 13,7+65 in der Nahe der Stral’e ,Am Bahnhof* angeordnet.

Bauablauf

Der Notausgang wird, wie das Tunnelbauwerk, in offener Bauweise im Schutz ei-
ner wasserdichten Baugrube hergestellt. Das Bauwerk ist in der Anlage 8.1.11
dargestellt.

Bauablauf Bereich 2 Station Erding
Station Erding

Aus dem Tunnel Erding kommend miindet die S-Bahnstrecke in einem engen
Linksbogen, geflihrt in einem Trog und Tunnel, in das neue Stationsbauwerk des
geplanten Bahnhofs Erding (Bahn-km 14,1+90 — 14,4+31 bzw. 8,0+89 — 8,2+34).
Das Stationsbhauwerk verbindet die Bahnsteige der S-Bahn (Bahnsteig 1 und 2)
sowie des Uberregionalen Verkehrs der Walpertskirchener Spange (Bahnsteig 3)
Uber einen am nordlichen Ende der Station befindlichen Verbindungsbereich. Die
Achse des Uberregionalen Verkehrs im Bereich der Station verlauft annahernd
gerade.

Baugrube und Verbau

Die Baugrube wird aufgrund der hydrologischen und geologischen Verhéltnisse
sowie der Tiefenlage im Schutz eines wasserdichten Baugrubenverbaus Uber-
wiegend unter Verwendung von riickverankerten Spundwéanden hergestellt. Fir
den sudlichen Treppenaufgang des Bahnsteigs 3 (Uiberregionaler Verkehr) wer-
den aus statischen Grinden Bohrpfahle statt Spundwéande eingebracht.

Oberhalb des Bauwasserstands kann die Baugrube frei gebéscht werden. Im be-
engten Bereich wird der Verbau bis GOK hergestellt.
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Die Abdichtung der Baugrubensohle erfolgt mit unbewehrter Unterwasserbeton-
sohle mit Sohlverankerung.

Der Spundwandverbau wird nach Fertigstellung des Tunnels im Zuge der Hinter-
fullung und Uberschittung zuriickgebaut. Die Bohrpfahlwande sowie die — nach
Fertigstellung der Bauarbeiten funktionslosen — Anker verbleiben dauerhaft im
Erdreich.

Bauwasserhaltung

Aufgrund der seitlichen UmschlieBung der Baugrube mit Spundwanden und Ein-
bringung einer Unterwasserbetonsohle ist nach dem Lenzen der Baugrube (Ab-
leitung Lenzwasser siehe Anlage 12) eine offene Restwasserhaltung vorgese-
hen. Anfallendes Wasser wird im Baufeld 6rtlich versickert.

Bauablauf

Die Herstellung des zweigleisigen Trog- und Tunnelbauwerks Station Erding er-
folgt abschnittsweise in offener Bauweise in wasserdichten Baugruben. Aus bau-
logistischen Grinden werden die Baugrubenlangen durch die Anordnung von
Querschotts auf maximal 110 m begrenzt. Nach vollstandigem Umschlie3en und
Ausheben der Baugruben werden die Unterwasserbetonsohlen einschlief3lich
Sohlverankerung hergestellt und die Baugruben gelenzt.

Die Herstellung der Trog- und Tunnelabschnitte erfolgt blockweise als flach ge-
grindete wasserundurchlassige Stahlbetonkonstruktion.

Nach der Rohbaufertigstellung werden die Bauwerke mit grob- und gemischtkor-
nigen Béden nach DIN 18196 hinterfullt bzw. Uberschittet.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhange 1- 3)

Die Herstellung des zweigleisigen Trog- und Tunnelbauwerks erfolgt in zwei Ab-
schnitten in offener Bauweise innerhalb wasserdichter Baugruben. Beide Ab-
schnitte finden in der Hauptbauphase 1 statt.

Der erste Bauabschnitt erstreckt sich Ostlich der Anton-Bruckner-Straf3e und
nordlich des ehemaligen Gleisanschlusses zum Fliegerhorstgel&dnde und beinhal-
tet auch den Riickbau der bestehenden Fliegerhorstgebdude (siehe Anhang 1).

Vor Beginn des zweiten Bauabschnitts wird die Anton-Bruckner-Stral3e proviso-
risch Uber das bereits vorhandene Stationsbauwerk gefihrt. Auf den dann frei zu
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machenden Flachen erfolgt der Bau des zweiten und finalen Bauabschnitts (sie-
he Anhang 2).

Die Herstellung des Trogbauwerks und des Tunnels ist wie folgt eingegliedert:

Hauptbauphase 1: Bauphase 1 bis 3

Voraushub
Wo platztechnisch mdglich Aushub frei gebdscht bis OK HW10

Einbringen Spundwandverbau bzw. Bohrpfahlverbau im Bereich Aufgang
.Parkhaus” (Schallemissionen fiur die Erstellung von Bohrpfahlen siehe
Anlage 19.3, Kapitel 4.2, Schallemissionen fir die Erstellung von Spund-
wanden siehe Anlage, 19.3, Kapitel 4.4)

Einbau Aussteifungslage z.B. 1000er Rohr (im Bereich Aufgang ,Park-
haus®)

Unterwasseraushub (Wasserstand innen und auf3en nahezu gleich),
(Schallemissionen fur Erdbau siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.1)

Herstellung Zugpfahle als Ruckverankerung (Wasserstand innen und au-
3en nahezu gleich)

Herstellung Unterwasserbetonsohle (Wasserstand innen und auf3en na-
hezu gleich)

Lenzen der Baugrube: bis OK Unterwasserbetonsohle
Einbau Trog- bzw. Tunnelsohle

Ruckbau Aussteifungslage (im Bereich Aufgang ,Parkhaus®)
Herstellung Wéande

Herstellung Decke

Uberschiittung Bauwerk und Riickbau Verbauten

Wiederherstellung Oberflache bzw. Neuplanung Gelande
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3.5

3.5.1

Bauablauf Bereich 3 Trog und Tunnel Sempt
Trog und Tunnel Sempt

Die 2-gleisige S-Bahn (Strecke 5601) und die 1-gleisige Regionalbahn (Strecke
5606) laufen hinter dem Stationsbauwerk Richtung Flughafen erst auf einem kur-
zen Abschnitt parallel in zwei Tunnelréhren (2-gleiseig und 1-gleisig) und vereini-
gen sich dann zu einem zweizelligen dreigleisigen Tunnel.

Der Tunnel gliedert sich somit in folgende Abschnitte:
e Tunnel Sempt — 2 gleisig: Strecke 5601, Bahn-km 14,4+31 — 14,4+44
e Tunnel Sempt — 1 gleisig: Strecke 5606, Bahn-km 8,2+34 — 8,3+08

e Tunnel Sempt — 3 gleisig, Strecke 5601, Bahn-km 14,4+44 — 14,8+30
(entspricht Strecke 5606) ca. Bahn-km 8,3+08 — 8,6+95

Das gesamte Tunnelbauwerk erstreckt sich Uber rund 399 m Lange und weist ei-
ne maximale Langsneigung von 25 %o auf. Die SO taucht bis zu ca. 11 m unter
GOK ab, so dass das Bauwerk tuberwiegend im Grundwasser zu liegen kommt.
Bei ca. Bahn-km 14,7+00 wird die Sempt unterfahren.

Zwischen Bahn-km 14,8+30 und 15,1+10 der S-Bahnstrecke ist ein als Grund-
wasserwanne ausgebildetes 280 m langes drei- bzw. zweigleisiges Rampenbau-
werk mit einer maximalen Langsneigung von 25 %o vorgesehen. Die Oberkante
der Trogwande verlauft konstant ca. 30 cm Uber dem Gelande.

Baugrube und Verbau

Tunnelbauwerk

Aufgrund des niedrigen Wasserstandes und den ausreichenden Platzverhaltnis-
sen auf dem ehemaligen Fliegerhorstgelande wird der Baugrubenverbau bis
Bahn-km 14,5+31 als Kombination aus einem Spundwandverbau und einer ge-
bdschten Baugrube geplant.

Ab Bahn-km 14,5+31 wird die Baugrube fiir den dreigleisigen Tunnel aufgrund
der hydrologischen und geologischen Verhéltnisse, sowie der baulichen
Zwangspunkte (querende Straf3en, Bebauung, etc.) bis nérdlich der Sempt im
Schutz eines wasserdichten Baugrubenverbaus unter Verwendung sowohl von
rickverankerten bzw. ausgesteiften Spundwénden als auch Uberschnittenen
Bohrpfahlwanden hergestellt. Die Abdichtung der Baugrubensohle erfolgt in bei-
den Fallen mit unbewehrter Unterwasserbetonsohle mit Sohlverankerung.
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Um Spartenfreiheit zu gewahrleisten beginnen die Bohrpfahlwénde erst 1,5 m un-
ter GOK. Im oberen Bereich erhalten die Bohrpfahlwande einen temporaren
Stecktragerverbau, der im Zuge der Baugrubenverfillung und Wiederherstellung
des Gelandes zuriickgebaut wird. Somit verbleiben keine dauerhaften Hindernis-
se fUr spatere Kabelquerungen im Boden. Die Bohrpfahlwande sowie die — nach
Fertigstellung der Bauarbeiten funktionslosen — Anker verbleiben dauerhaft im
Erdreich.

Ab der Sempt ist als Baugrubensicherung ein riickverankerter Spundwandverbau
vorgesehen. Die Abdichtung der Baugrubensohle erfolgt in beiden Fallen mit un-
bewehrter Unterwasserbetonsohle mit Sohlverankerung.

Der Spundwandverbau wird nach Fertigstellung des Tunnels im Zuge der Hinter-
fullung und Uberschittung zuriickgebaut.

Trogbauwerk

Die Baugrube wird aufgrund der hydrologischen und geologischen Verhéltnisse
sowie der Tiefenlage im Schutz eines wasserdichten Baugrubenverbaus unter
Verwendung von rickverankerten Spundwéanden hergestellt. Die Spundwénde
werden im Zuge der Baugrubenverfullung (Bauwerkshinterfiillung) und Wieder-
herstellung des Gelandes zurlickgebaut, die nach Fertigstellung der Bauarbeiten
funktionslosen Anker verbleiben dauerhaft im Erdreich. Die Abdichtung der Bau-
grubensohle erfolgt mit unbewehrter Unterwasserbetonsohle teilweise mit Sohl-
verankerung.

Bauwasserhaltung

Aufgrund der seitlichen UmschlieBung der Baugrube mit Spundwéanden und Ein-
bringung einer Unterwasserbetonsohle ist nach dem Lenzen der Baugrube eine
offene Restwasserhaltung vorgesehen. Das anfallende Wasser aus der Rest-
wasserhaltung wird im Baufeld ortlich versickert. Da das Lenzwasser fir die Ent-
leerung der Baugruben nicht ortlich versickert werden kann, wird das Wasser
durch das Baufeld geleitet und unter Vorschaltung eines Absetzbeckens in die
Sempt bei Kehr (ca. Bahn-km 14,7+00) eingeleitet (siehe Anlage 12).

Bauablauf

Tunnelbauwerk

Die Herstellung des Tunnels erfolgt abschnittsweise in offener Bauweise in was-
serdichten Baugruben. Aus baulogistischen Griinden werden die Baugrubenlan-
gen durch die Anordnung von Querschotts auf maximal 110 m Lange begrenzt.
Nach vollstandigem UmschlieRen und Ausheben der Baugruben werden die Un-
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terwasserbetonsohlen einschlie3lich Sohlverankerung hergestellt und die Bau-
gruben gelenzt.

Die Herstellung des Tunnels erfolgt blockweise als flach gegriindete wasserun-
durchlassige Stahlbetonkonstruktion.

Nach der Rohbaufertigstellung werden die Baugruben mit grob- und gemischt-
koérnigen Boden nach DIN 18196 hinterfiillt und tiberschittet. Im Zuge der Uber-
schittung wird der Spundwandverbau rickgebaut.

Trogbauwerk

Die Herstellung des drei- bzw. zweigleisigen Trogbauwerks erfolgt abschnittswei-
se in offener Bauweise in wasserdichten Baugruben. Aus baulogistischen Griin-
den werden die Baugrubenléngen durch die Anordnung von Querschotts auf ma-
ximal 110 m begrenzt. Nach vollstandigem Umschliel3en und Ausheben der Bau-
gruben werden die Unterwasserbetonsohlen einschlielich Sohlverankerung her-
gestellt und die Baugruben gelenzt.

Die Herstellung des Trogbauwerks erfolgt blockweise als flach gegriindete was-
serundurchlassige Stahlbetonkonstruktion.

Am Beginn des Troges direkt nordlich des Tunnelportals werden bahnlinks im
Schutz der wasserdichten Baugrube des Troges ein Treppenaufgang zum Ret-
tungsplatz mit Hebeanlage in offener Bauweise hergestellt. Die Bauwerke sind in
der Anlage 8.2.7 dargestellt.

Nach der Rohbaufertigstellung werden die Bauwerke mit grob- und gemischtkor-
nigen Béden nach DIN 18196 hinterfillt.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhange 1- 4)

Die Herstellung des Trogbauwerks und des Tunnels Sempt ist wie folgt einge-
gliedert:

Hauptbauphase 1, Bauphase 1 bis 4
e Baufeldfreimachung, Spartenverlegung

e Herstellung wasserdichter Baugrubenverbau und Querschotts (Uber-
schnittene Bohrpfahle bzw. Spundwéande), (Schallemissionen fir die Er-
stellung von Bohrpfahlen siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.2, Schallemissio-
nen fur die Erstellung von Spundwanden siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.4)
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e Herstellung Diker und Horizontaldrains

e Voraushub bis zu ersten Ankerlage (offene Bauwasserhaltung in der
Baugrube)

o Herstellung erste Ankerlage

e Unterwasseraushub (Wasserstand innen und auf3en nahezu gleich),
(Schallemissionen fir Erdbau siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.1)

e Herstellung Zugpfahle als Ruckverankerung (Wasserstand innen und au-
3en nahezu gleich)

o Herstellung Unterwasserbetonsohle (Wasserstand innen und auf3en na-
hezu gleich) , (Schallemissionen fiur die Betonierarbeiten siehe Anlage
19.3, Kapitel 4.3)

e Lenzen der Baugrube: ca. 3 bis 4 m (Wasserstand innen 3 m — 4 m tiefer
als auf3en)

e Einbau Aussteifungslage z.B. 1000er Rohr (UK-Rohr max. 3,50 m Uber
BGS), nur bei Bohrpfahlwandverbau

e Lenzen der Baugrube: bis OK Unterwasserbetonsohle

e Einbau Sohle, (Schallemissionen fiir die Betonierarbeiten siehe Anlage
19.3, Kapitel 4.3)

¢ Riuckbau Aussteifungslage

e Herstellung Wande, (Schallemissionen flir die Betonierarbeiten (siehe An-
lage 19.3, Kapitel 4.3)

o Herstellung Decke, (Schallemissionen fur die Betonierarbeiten (siehe An-
lage 19.3, Kapitel 4.3)

e Entspannen Anker

e Bereichsweise Hinterfullung Bauwerke, (Schallemissionen fiir Erdbau sie-
he Anlage 19.3, Kapitel 4.1)

e Bereichsweise Uberschiittung Bauwerke und Riickbau Stecktragerverbau
bzw. Spundwandverbau

e Wiederherstellung urspringliches Gelande
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3.5.2

3.6

3.6.1

Treppenaufgang mit Hebeanlage Trog Sempt

Damit im Ereignisfall der Zugang der Rettungskrafte in Portalndhe erfolgen kann,
ist bei Bahn-km 14,8+31 (Strecke 5601) bzw. Bahn-km 8,7+00 (Strecke 5606) ei-
ne Treppenanlage geplant. Die Treppenanlage wird in einem Vertikalschacht un-
tergebracht und besteht aus 2,20 m breiten Festtreppen mit beidseitigem Hand-
lauf.

Bauablauf

Der Treppenaufgang wird, wie das Trogbauwerk, in offener Bauweise im Schutz
einer wasserdichten Baugrube hergestellt. Das Bauwerk ist in der Anlage 8.2.7
dargestellt.

Bauablauf Bereich 4 Trog und Tunnel Wasserturm
Trog und Tunnel Wasserturm

Zwischen Bahn-km 7,4+71 und 7,5+90 der Walpertskirchener Spange ist ein als
Grundwasserwanne ausgebildetes 119 m langes eingleisiges Trogbauwerk mit
einer maximalen Langsneigung von 25 %o vorgesehen.

Der eingleisige Tunnel Wasserturm der Walpertskirchener Spange (Strecken
5606) erstreckt sich Uber eine Gesamtlange von 499 m. Er unterquert dabei den
Knoten der B 388 mit der St 2084, verlauft anschlieRend nahezu gebiindelt mit
der Anton-Bruckner-Stral3e und muindet schlie3lich in das Stationsbauwerk Er-
ding ein. Der Tunnel gliedert sich bautechnologisch in folgende Abschnitte:

e Tunnel Wasserturm — offene Bauweise (Deckelbauweise): Strecke 5606,
Bahn-km 7,5+90 — 7,7+10

e Tunnel Wasserturm — offene Bauweise (Bohrpfahlwénde mit Unterwas-
serbetonsohle): Strecke 5606, Bahn-km 7,7+10 — 7,7+62

e Tunnel Wasserturm — bergmannische Bauweise: Strecke 5606, Bahn-km
7,7+62 — 8,0+57

e Tunnel Wasserturm — offene Bauweise: Strecke 5606, Bahn-km 8,0+57 —
8,0+89
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Baugrube und Verbau

Trogbauwerk

Die Bauwerksunterkante des Trogbauwerks liegt in der geringdurchlassigen Alt-
morane. Die verbleibende Restmachtigkeit Uber dem gespannten Grundwasser-
leiter ist ausreichend, um den Auftrieb des Grundwassers zu verhindern. Eine
Sohlsicherung der Baugrube ist nicht erforderlich.

Das Trogbauwerk wird innerhalb einer gebtschten Baugrube hergestellt. Die
bauzeitlichen Béschungen werden mit einer Boschungsneigung von 45° herge-
stellt und mit Spritzbeton gesichert. Im Bereich des Treppenaufgangs und der
Einhausung der Hebeanlage fir die Tunnelentwasserung r.d.B. wird zum Ret-
tungsplatz hin ein Spundwandverbau vorgesehen.

Tunnelbauwerk

Im Tunnelabschnitt vom Tunnelportal bis Bahn-km 7,7+10 ist die Restméchtigkeit
der Morane noch ausreichend, um den Auftrieb des gespannten Grundwassers
zu verhindern. In diesem Streckenabschnitt wird der Tunnel in Deckelbauweise
hergestellt und die Baugrube durch den Deckel sowie ggf. weiter Steifenlagen
gesichert.

Die anschlielende Baugrube wird aufgrund der hydrologischen und geologi-
schen Verhéltnisse sowie der baulichen Zwangspunkte (querende Stral3en, Be-
bauung, etc.) im Schutz eines wasserdichten Baugrubenverbaus unter Verwen-
dung von rickverankerten bzw. ausgesteiften Giberschnittenen Bohrpfahlwénden
hergestellt. Hierfur ist am Ubergang der Deckelbauweise zur offenen Bauweise
ein Querschott bestehend aus uberschnittenen Bohrpfahlen erforderlich. Die Ab-
dichtung der Baugrubensohle erfolgt mit unbewehrter Unterwasserbetonsohle mit
Sohlverankerung.

Um Spartenfreiheit zu gewahrleisten beginnen die Bohrpfahlwénde erst 1,5 m un-
ter GOK. Im oberen Bereich erhalten die Bohrpfahlwande einen temporaren
Stecktragerverbau, der im Zuge der Baugrubenverfiillung und Wiederherstellung
des Gelandes zuriickgebaut wird. Somit verbleiben keine dauerhaften Hindernis-
se fur spatere Kabelquerungen im Boden. Die Bohrpfahlwande sowie die — nach
Fertigstellung der Bauarbeiten funktionslosen — Anker verbleiben dauerhaft im
Erdreich.

Ab ca. Bahn-km 7,7+50 wird die Baugrube auf einer Lange von ca. 20 m als
Startbaugrube fir den bergméannischen Tunnelvortrieb ausgebildet. Zur besseren
Andienung des bergmannischen Vortriebs werden die Verbauwénde der Start-
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baugrube nicht ausgesteift sondern riickverankert. Die Anker verbleiben nach
Fertigstellung funktionslos im Erdreich.

Der anschlieRende bergméannische Tunnelvortrieb erfolgt in konventioneller Bau-
weise mittels Baggervortrieb von Stiden nach Norden. Dabei ist eine Unterteilung
des Gesamtausbruchs in zwei Ausbruchstufen Kalotte und Strosse/Sohle vorge-
sehen. Zur Sicherung des anstehenden Baugrunds werden abschnittsweise bis
zu 30 cm starke, zweilagig bewehrte Spritzbetonschalen, eine vorauseilende Si-
cherung mit Spief3en sowie eine Ortsbrustsicherung mit einem Stitzkern vorge-
sehen.

Der 32 m lange Tunnelabschnitt vor dem Stationsbauwerk wird in offener Bau-
weise hergestellt. Dies ermoglicht eine Vorabherstellung im Zusammenhang mit
dem Stationsbauwerk und somit eine Inbetriebnahme des Bahnsteigs 3 vor Fer-
tigstellung des Tunnels Wasserturm.

Bergmannischer Ausbruch und Sicherung:

Ab ca. Bahn-km 7,7+50 wird die Baugrube auf einer Lange von ca. 20 m als
Startbaugrube fir den bergméannischen Tunnelvortrieb ausgebildet. Zur besseren
Andienung des bergmannischen Vortriebs werden die Verbauwande der Start-
baugrube nicht ausgesteift sondern riickverankert.

Der anschlieRende bergméannische Tunnelvortrieb erfolgt in konventioneller Bau-
weise mittels Baggervortrieb von Stiden nach Norden. Dabei ist eine Unterteilung
des Gesamtausbruchs in zwei Ausbruchstufen Kalotte und Strosse/Sohle vorge-
sehen. Zur Sicherung des anstehenden Baugrunds werden abschnittsweise bis
zu 30 cm starke, zweilagig bewehrte Spritzbetonschalen, eine vorauseilende Si-
cherung mit SpieRen sowie eine Ortsbrustsicherung mit einem Stitzkern vorge-
sehen.

Fur die Zwischenlagerung und Beprobung des Aushubmaterials ist eine Zwi-
schenlagerflache dstlich des Troges Wasserturm mit Anschluss an die Dorfener
Stral3e vorgesehen (siehe Anlage 13.1.1).

Bauwasserhaltung

Trogbauwerk

Im Bereich des Trogbauwerks sind aufgrund der geringen Durchlassigkeit des
Baugrundes keine WasserhaltungsmafRnahmen erforderlich. Eine offene Rest-
wasserhaltung ist ausreichend. Anfallendes Wasser welches im Baufeld nicht 6rt-
lich versickert werden kann, wird unter Vorschaltung eines Absetzbeckens in den
Lohgraben abgeleitet (siehe Anlage 12).
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Tunnelbauwerk

Vom Sidende des Bauabschnitts bei Bahn-km 7,5+90 bis Bahn-km 7,7+10 ist
eine Wasserhaltung fur den Wasserzutritt aus der Morane an der Baugrubensoh-
le notwendig. Der Zustrom durch die Baugrubensohle wird im Hydrogeologischen
Gutachten (siehe Anlage 22.3) mit 7 I/s (MW) bis 9 I/s (HW10) berechnet.

Ab Bahn-km 7,7+10 ist aufgrund der seitlichen UmschlieBung der Baugrube mit
Bohrpfahlwanden und Einbringung einer Unterwasserbetonsohle nach dem Len-
zen der Baugrube (Ableitung Lenzwasser siehe Anlage 12) eine offene Restwas-
serhaltung vorgesehen. Anfallendes Wasser welches im Baufeld nicht ortlich ver-
sickert werden kann, wird unter Vorschaltung eines Absetzbeckens in den Loh-
graben abgeleitet.

Fur den Tunnelabschnitt mit bergmannischer Bauweise ist eine offene Bauwas-
serhaltung vorgesehen. Fir den Baggervortrieb in der gering durchlassigen Alt-
morane (Kalotte) sind bei mittlerem Grundwasserstand (MW) voraussichtlich kei-
ne Wasserhaltungsmal3nahmen erforderlich. Im Anschluss an den Kalottenvor-
trieb wird das Grundwasser fir den Strossen- und Sohlvortrieb mittels sechs
Wasserhaltungsbrunnen, wechselseitig entlang der Trasse angeordnet, abge-
senkt bzw. entspannt. GemalR Hydrogeologischen Gutachten (siehe Anlage 22.3)
ist mit Wassermengen von ca. 150 I/s (MW) bis 210 I/s (HW10) zu rechnen. Der
Ab-senkungs- bzw. Entspannungserfolg muss Uber Messpegel beobachtet und
dokumentiert werden.

Alle bei der Herstellung der AuRen- und Innenschale anfallenden Wasser, wer-
den Uber Wasserreinigungsanlagen der nachstgelegenen Vorflut zugefuhrt.

Bauablauf

Trogbauwerk

Nach vollstandiger Herstellung und Sicherung der gebdschten Baugrube erfolgt
die blockweise Herstellung des Trogbauwerks als flach gegriindete wasserun-
durchlassige Stahlbetonkonstruktion.

Der Treppenaufgang zum Rettungsplatz mit Hebeanlage am Ende des Troges
wird in offener Bauweise mit Spundwandverbau hergestellt. Die Bauwerke sind in
der Anlage 8.3.6 dargestellt.

Nach der Rohbaufertigstellung werden die Baugruben mit grob- und gemischt-
kornigen Bbdden nach DIN 18196 hinterfillt. Die Bdschungen im Endzustand
werden mit der Neigung 1:1,8 hergestellt.

A_13-03_Erlauterung Bauablauf_b01_2020-06-02.docx Seite 22



Lickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 13.03, Bauablauf

Tunnelbauwerk

Bauablauf Rechtecktunnel:

Die Herstellung des eingleisigen Tunnels erfolgt abschnittsweise in Deckelbau-
weise bzw. in offener Bauweise.

Nach der Fertigstellung der Tunneldecken wird die Baugrube im Bereich der De-
ckelbauweise zwischen den seitlichen Verbauwanden und unterhalb des Deckels
schrittweise vom Tunnelportal bis zum Querschott am Ubergang zur Offenen
Bauweise ausgehoben.

Im Bereich der offenen Bauweise wird nach vollstandigem UmschlieRen und
Ausheben der Baugrube die Unterwasserbetonsohle einschlief3lich Sohlveranke-
rung hergestellt und die Baugrube gelenzt.

Die Herstellung des Tunnels erfolgt blockweise als flach gegriindete wasserun-
durchlassige Stahlbetonkonstruktion.

Nach der Fertigstellung der Tunneldecken werden die Baugruben abschnittswei-
se mit grob- und gemischtkérnigen Boden nach DIN 18196 tberschiittet. Im Zuge
der Uberschuttung wird der Stecktragerverbau riickgebaut.

Bauablauf Herstellung Innenschale des bergméannischen Tunnels:

Die Stahlbetoninnenschale wird in Ortbeton hergestellt. Die konstruktive Tren-
nung der Innenschale zur Aufenschale erfolgt durch eine Gleitschicht, welche
auf einen Trager aus Spritzbeton aufgebracht wird, der auch zur Profilierung der
neuen AulRenkante der Innenschale verwendet wird. Es werden Regelblocklan-
gen von L £ 10 m vorgesehen.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhange 1 und 6 — 8)

Die Herstellung der Tunnel- und Trogbauwerke Wasserturm erfolgt in der Haupt-
bauphase 1 und 3.

Der erste Bauabschnitt des Tunnel Wasserturm von Bahn-km 8,0+57 bis 8,0+89
(Strecke 5606) wird in offener Bauweise vorab zusammen mit dem ersten Bau-
abschnitt des neuen Bf Erdings in der Hauptbauphase 1 fir eine vorgezogenen
Inbetriebnahme des Bahnsteigs 3 erstellt.
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Die Herstellung des Trogbauwerks und des Tunnels Wasserturm ist wie folgt ein-
gegliedert:

Hauptbauphase 3, Bauphase 6
¢ Baugelande freimachen,
¢ Neubau Regenriickhaltebecken
e Riuckbau bestehendes Regenriickhaltebecken
e Baustellen einrichten

Trog /Tunnel Wasserturm

e Bauzeitliche Verkehrsverlegung B388/St2084, einschl. Spartenverlegung
e Herstellung Baugrubenverbau und bauzeitliche Boschungen bis B388
e Herstellung Baugrubenverbau ab St 2084

e Herstellung Tunneldecken (Deckelbauweise), (Schallemissionen fur die
Betonierarbeiten siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.3)

e Herstellung Tunnelblécke (offene Bauweise) — ohne Startbaugrube fir
bergmannischen Vortrieb, (Schallemissionen fur die Betonierarbeiten sie-
he Anlage 19.3, Kapitel 4.3)

Hauptbauphase 3, Bauphase 7

e Bauzeitliche Verkehrsverlegung B388/St2084, einschl. Spartenverlegun-
gen

e Herstellung Baugrubenverbau (Liickenschluss)

e Herstellung Tunneldecken (Deckelbauweise), (Schallemissionen fur die
Betonierarbeiten siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.3)

e Wiederherstellung Verkehrsflachen B388/St 2084
e Aushub unter dem Deckel
e Herstellung Sohle, Wande und Randbalken

e Wiederherstellung Verkehrsflachen B388/St 2084
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3.6.2

3.7

3.7.1

Hauptbauphase 3, Bauphase 8
e Tunnelvortrieb einschl. Ausbau

e Herstellung Tunnelblocke im Bereich Startbaugrube (offene Bauweise),
(Schallemissionen fiir die Betonierarbeiten siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.3)

e Herstellung Tunnelsohlen, -wande (Deckelbauweise), (Schallemissionen
fur die Betonierarbeiten siehe Anlage 19.3, Kapitel 4.3)

e Herstellung Trogblocke

e Herstellung Rettungsplatz, Versickerungsbecken und Wirtschaftswege

Technische Ausriistung
Treppenaufgang mit Hebeanlage Trog Wasserturm

Damit im Ereignisfall der Zugang der Rettungskrafte in Portalndhe erfolgen kann,
ist bei Bahn-km 7,5+85 eine Treppenanlage geplant. Die Treppenanlage wird in
einem Vertikalschacht untergebracht und besteht aus 2,20 m breiten Festtreppen
mit beidseitigem Handlauf.

Bauablauf

Der Treppenaufgang wird, wie das Trogbauwerk, in offener Bauweise im Schutz-
einer wasserdichten Baugrube hergestellt. Das Bauwerk ist in der Anlage 8.3.6
dargestellt.

Bauablauf Bereich 5 Freie Strecke und Eisenbahniberfiihrungen
Freie Strecke 5601 und 5606

Die freie Strecke des PFA 4.2 verlauft bei der Strecke 5601 von Bahn-km
12,5+35 bis 12,9+49 sowie von 15,1+10 bis 18,3+00 und bei der Strecke 5606
von Bahn-km 7,0+30 bis 7,4+71

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhang 9)
Die Herstellung der freien Strecke ist wie folgt eingegliedert:
Hauptbauphase 1

e Bau der freien Strecke 5601 von ca. Bahn-km 15,1+10 — 18,3+00.
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3.7.2

Hauptbauphase 2

e Bau der freien Strecke 5601 von ca. Bahn-km 12,5+35 — 12,9+49.
Hauptbauphase 3

e Bau der freien Strecke 5606 von ca. Bahn-km 7,0+30 — 7,4+71.
EU Sempt, Strecke 5601, Bahn-km 12,8+32

Die im Bestand in Dammlage verlaufende eingleisige S-Bahntrasse wird 6stlich
um ein zweites Gleis ergénzt. Hierflr ist die Verbreiterung des bestehenden Bru-
ckenbauwerkes Uber die Sempt im Stadtpark Erding erforderlich. Aus techni-
schen, wirtschaftlichen und gestalterischen Griinden wird das bestehende Bau-
werk grof3teils erhalten und fir die das zweite Gleis in Anlehnung an den Bestand
eine Eisenbahniberfiihrung als einfeldriges Stahlbetonverbundtragwerk vorge-
sehen. Die Grindung des Erweiterungsbauwerks erfolgt tiber Bohrpfahle.

Als Uberflughilfe fur Fledermause und Végel werden bahnlinks sowie bahnrechts
nichttransparente modulare lIrritationsschutzwande mit einer Héhe von jeweils
4,0 m Uber Schienenoberkante angeordnet. Die Irritationsschutzwand 1.d.B. wird
auf einem unmittelbar an die bestehende Eisenbahniberfiihrung angrenzenden
Torsionsbalken angeordnet. Die Grindung des Torsionsbalkens erfolgt Uber
Rammrohre.

Bauablauf

Das derzeitige Bauablaufkonzept sieht vor, nach dem Teilriickbau der 6stlichen
Kappen im Uberbau und Widerlagerbereich des Bestandsbauwerkes, die Bohr-
pfahle fir das neue Bauwerk jeweils von einem vorab aufgeschitteten Arbeitsni-
veau herzustellen. Die aufgehenden Unterbauten werden innerhalb wasserdicht
verbauter Baugruben hergestellt. Die Verbauten werden innerhalb des Baufeldes
ohne Beeintrachtigung des Regelabflusses der Sempt hergestellt. Die Baugruben
werden mit einer offenen Wasserhaltung trocken gehalten.

Zum Schutz der Bestandsbdschung wird in Verlangerung des Bestandsbauwerk
ein Verbau zwischen den zukuinftigen Streckengleisen hergestellit.

Wahrend der Baumalinahmen ist der Streckenabschnitt auf3er Betrieb. Die Zu-
fahrt zum Baufeld erfolgt tGber die zukinftige Bahntrasse.

A_13-03_Erlauterung Bauablauf_b01_2020-06-02.docx Seite 26



Lickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 13.03, Bauablauf

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhang 9)
Die Herstellung der EU Sempt ist wie folgt eingegliedert:
Hauptbauphase 2

e Bau aller Bauwerke und der gesamten Strecke 5601 von ca. Bahn-km
12,5+35 — 13,7+50.

3.7.3 EU Geh- und Radweg Langengeisling, Strecke 5601, Bahn-km 15,7+59

Die in Dammlage geplante Bahn-Trasse kreuzt den Geh- und Radweg Langen-
geisling bei Bahn-km 15,7+59. Fir die schiefwinklige Kreuzung mit dem Geh-und
Radweg Langengeisling ist eine neue Eisenbahnuberfihrung bei Bahn-km
15,7+59 als offenes Stahlbetonrahmenbauwerk mit Flachgrindung vorgesehen.
Die Fligelwande werden als Parallelfliigel ausgebildet.

Bauablauf

Das derzeitige Bauablaufkonzept sieht eine Herstellung in einer frei gebdschten
Baugrube mit offener Wasserhaltung vor.

Wahrend der Bauzeit wird die zuklnftige Geh- und Radwegverbindung um die
Baugrube gefiihrt (siehe Anlage 13.2.10).

Die Zufahrt zum Bauwerk erfolgt tiber den vorhandenen Wirtschaftsweg.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhang 9)

Die Herstellung der EU Geh- und Radweg Langengeisling ist wie folgt eingeglie-
dert:

Hauptbauphase 1

e Bau aller Bauwerke und der gesamten Strecke 5601 von ca. Bahn-km
13,7+50 — 18,3+00.

3.7.4 EU Fehlbach, Strecke 5601, Bahn-km 16,2+05

Die in Dammlage geplante Bahntrasse kreuzt den Fehlbach und die StralRe In
den Hacken dstlich des Kronthaler Weihers. Fir die schiefwinklige Kreuzung wird
eine Eisenbahnuberfihrung als zweifeldriges Rahmenbauwerk mit einer Tief-
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grindung aus Bohrpfahlen vorgesehen. Die Fligelwéande werden als Parallelfli-
gel ausgebildet.

Bauablauf

Das derzeitige Bauablaufkonzept sieht, nach dem Einbringen der Bohrpfahle fur
die Unterbauten, die Herstellung in einer frei gebtschten Baugrube mit offener
Wasserhaltung vor. Je nach gewéahlter Bautechnologie werden Fangeddamme zur
Herstellung der Pfeilerachse und des sudlichen Widerlagers notwendig. Die Ver-
bauten werden innerhalb des Baufeldes ohne Beeintrachtigung des Regelabflus-
ses des Fehlbachs hergestellt. Um die Eingriffe in den Fehlbach zu minimieren,
ist vorgesehen den Uberbau auf einem oben liegenden Traggeriist als Ortbeton-
konstruktion zu errichtet.

Wahrend der Bauzeit wird die Straf3e In den Hacken nérdlich um die Baugrube
gefuhrt (siehe Anlage 13.2.9). Die im Baufeld vorhandene Abwasserleitung wird
bauzeitlich gesichert.

Zeitliche Eingliederung der BaumalRnahme

(vgl. Anhang 9)
Die Herstellung der EU Fehlbach ist wie folgt eingegliedert:
Hauptbauphase 1

e Bau aller Bauwerke und der gesamten Strecke 5601 von ca. Bahn-km
13,7+50 — 18,3+00.
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4.1

BAUSTELLENEINRICHTUNG UND -ERSCHLIERUNG, ENTSORGUNG

Die Beschreibung der vorgesehenen Baustelleneinrichtung dient nur der Informa-
tion und kann spéater noch von der erlauterten Konzeption abweichen. Im Rah-
men der Planfeststellung werden jedoch die Lage und GrolRe der BE-Flachen,
Baustralen sowie damit verbundene Grundinanspruchnahmen in der Planfest-
stellung verbindlich festgelegt.

Baustelleneinrichtung und -erschliel3ung
(vgl. Anlage 13.1)

Folgende Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten sind vorgesehen:

BE Sempt Siud: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von ca.
1.000 m2. Die Flache ist insbesondere fur den Brickenneubau Uber die
Sempt erforderlich und wird Uber die Parkstraf3e in Altenerding erschlos-
sen.

BE Bahnhof P+R: Die Baustelleneinrichtungsflache umfasst den Bereich
der P+R Anlage 0stlich des bestehenden Bahnhofs sowie eine nordgstlich
daran angrenzende, zum Teil befestigte Flache. Die Gesamtflache betragt
ca. 11.000 m2. Die befestigte Flache nordgstlich des P+R Platzes ist als
Aufstell-flache fir Bluro- und Verwaltungscontainer vorgesehen und wird
Uber die Lagerhausstrale und die Dorfener StralRe erschlossen. Die
sonstige Flache wird grof3tenteils fur die Herstellung des Tunnels Erding
genutzt. Wahrend der Aushubarbeiten dient die Flache insbesondere als
Zwischenlagerflache fir die Aushubmassen. Die ErschlieBung der Flache
ist Uber eine temporare Zu-und-Abfahrt zur Haager Stral3e vorgesehen.

BE Fliegerhorst 1+2: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von
ca.10.200 m2 und eine Flache von ca. 7.400 m2. Diese Flachen dienen
insbesondere fir die Versorgung der Tunnelbaustellen, einschlie3lich S-
Bahn-Tunnel Erding bis zur Dorfener Strae und die Herstellung des
neuen Bf Erding. Die Flachen werden im Wesentlichen von der Alten R6-
merstral3e (St 2082) und Anton-Bruckner-Stral3e (St 2084) erschlossen.

BE Sempt Nord 1+2: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von
ca. 8.400 m?2 und eine Flache von 3.500 m2. Diese Flachen dienen insbe-
sondere fir die Versorgung der Tunnelbaustellen sowie fir die Herstel-
lung des Trog Sempt. Die Flachen werden uber vorhandene Wirtschafts-
wege erschlossen.
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e BE Langengeisling: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von
ca. 200 m2. Die Flache ist insbesondere fur den Brickenneubau tUber den
Geh- und Radweg erforderlich und wird Uber den bestehenden Wirt-
schaftsweg erschlossen.

e BE Fehlbach 1+2: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von ca.
1.300 m2 und eine Flache von ca. 500 m2. Die Flache ist insbesondere flr
den Briickenneubau der EU Fehlbach erforderlich und wird tber die Stra-
Be in den Hacken erschlossen.

e BE ED 19: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von ca. 6.250
m2. Die Flache liegt am Ende des Planungsabschnittes und ist im We-
sentlichen als Lagerflache fur den Streckenbau vorgesehen. Die Er-
schlielung erfolgt tber die ED 19.

e BE Wasserturm: Die Baustelleneinrichtung umfasst eine Flache von ca.
9.000 m2. Die Flache ist im Wesentlichen fur die Herstellung des Tunnel,
Trogs und Voreinschnitts Wasserturm vorgesehen und wird Uber die Dor-
fener Stral3e erschlossen.

Diese Flachen dienen bereichsweise auch zur Zwischendeponierung des Aus-
hubmaterials. Fiur die Zwischenlagerung von kontaminiertem Material ist zum Teil
eine Versiegelung der Flachen vorgesehen.

Zur Entsorgung der wéahrend der Aushubarbeiten anfallenden Aushubmassen,
sowie zur Versorgung der Baustelle vor Ort werden im Rahmen der Baustellen-
einrichtung temporére Baustral3en innerhalb des ausgewiesenen Baufelds her-
gestellt. Die bis zu 5 m breiten BaustraRen verlaufen im Regelfall parallel zu den
Baugruben und werden befestigt. Die Anbindung an das o6ffentliche Straf3ennetz
erfolgt Uber die in Anlage 13.1 dargestellten Stral3en.

Die Versorgung der Baustelle mit Strom und Wasser sowie die Entsorgung von
Wasser erfolgt Uber das 6ffentliche Netz. Hierzu erforderliche Anschlussleitungen
werden zu den jeweiligen Baustelleneinrichtungsflachen geftihrt.

Alle BE-Flachen werden umzaunt, den baubetrieblichen Erfordernissen entspre-
chend befestigt und erforderlichenfalls mit Reifenwaschanlagen ausgestattet.
Vorhandene, zu erhaltende Baume werden entsprechend den o6rtlichen Erforder-
nissen geschatzt.

Nach Beendigung der BaumalRnahmen werden die Befestigungen der Baustra-
Ben und Baustelleneinrichtungsflachen zuriickgebaut und die Flachen in den ur-
sprunglichen Zustand zurtick versetzt.
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4.2

4.3

Baustrafllen

Der Baustellenverkehr wird gro3tenteils Uber das 6ffentliche Wegenetz abgewi-
ckelt. In Bereichen in denen das Baufeld nicht durch 6&ffentliche Wege erschlos-
sen ist und fir Massentransporte innerhalb des Baufeldes, sind parallel zur
Bahntrasse Baustral3en vorgesehen. Die BaustralRen, welche im Endzustand
nicht als Wirtschaftsweg oder Rettungszufahrt erforderlich sind, werden nach
dem Bauende zuriickgebaut und der urspriingliche Zustand wiederhergestellt.
Eine mogliche Anordnung der BaustralRen ist in Anlage 13.1 enthalten.

In einspurigen Bereichen betragt die Fahrbahnbreite 3,50 m bei einer Kronen-
breite von 5,50 m. Im Bereich von Ausweichstellen betragt die Fahrbahnbreite
6,00 m bei einer Kronenbreite von 8,00 m.

In den Ubergangsbereichen zum offentlichen StraRennetz kommen Reifen-
waschanlagen zum Einsatz, um eine Verschmutzung der Fahrbahnen weitestge-
hend zu vermeiden.

Entsorgung und Umgang mit Aushub- und Abbruchmassen

Umgang mit Altlasten

In der Planung wurde ermittelt, ob im geplanten Trassenbereich des PFA 4.2
umweltgeotechnisch auffdllige Bereiche (z.B. Altlastenverdachtsflaichen, Altlas-
tenflachen) vorhanden sind. Hierzu wurden Bodenproben entnommen und aus-
gewertet sowie das Altlastenkataster tUberpruft (vgl. Anlage 22.2).

Fur die Aufhaldung und Haufwerksbeprobung abfallrechtlich relevant belasteter
Bdden wurden die folgenden Standorte fiir Zwischenlagerflachen (siehe auch
Kapitel 4.1) berucksichtigt:

o Versiegelte Teilflache mit ca. 5.000 m2 auf der Baustelleneinrichtungsfla-
che BE Bahnhof P+R

e Versiegelte Teilflache mit ca. 1.500 m? auf der Baustelleneinrichtungsfla-
che BE Fliegerhorst 2

o Versiegelte Teilflache mit ca. 1.500 m? auf der Baustelleneinrichtungsfla-
che BE Sempt Nord 2

o Versiegelte Teilflache mit ca. 1.500 m? auf der Baustelleneinrichtungsfla-
che BE Wasserturm

Die Zwischenlagerflachen werden zur Aufhaldung und Haufwerksbeprobung be-
lasteter Béden ab einer Einstufung grofBer Z 1.1 in Teilbereichen versiegelt und
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mit Fassung des Niederschlagswassers und einer Wasseraufbereitung eingerich-
tet.

Unbelastete Boden und gering belastete Boden bis < Z 1.2 werden je nach Eig-
nung zum Wiedereinbau verwendet und wieder eingebaut. Belastete Bdden
> Z 1.2 werden entsprechend der Einstufung auf einer Deponie entsorgt. Im Zuge
der Erdarbeiten ist ein Materialmanagement zur Lenkung und Uberwachung der
Massenstrome vorgesehen.

Die anfallenden Uberschussmassen werden mit Lkw tber das 6ffentliche Stra-
Rennetz zu geeigneten Deponien transportiert. Die anfallenden Massen sind in
Anlage 22.2 aufgelistet.

Abtransport der Massen

Es ist vorgesehen, dass die wesentlichen Massen im dicht bebauten Stadtgebiet
Uber die ParkstraRe und Ardeostral3e (bis zu 150 Lkw-Fahrten pro Tag), Haager
Stralle (bis zu 200 Lkw-Fahrten pro Tag), Dorfener StralBe (bis zu 200 Lkw-
Fahrten pro Tag) zu den Ubergeordneten Stralen St 2082 Alte ROmerstralie,
St 2084 Anton-Bruckner-Straf3e und B 388 Taufkirchener Stral3e abtransportiert
werden. Die Angaben der Lkw-Fahrten beziehen sich jeweils auf die Monate mit
der héchsten Bauaktivitat.

Die zusatzlichen Lkw-Fahrten entsprechen einer Erhéhung des Schwerverkehrs-
anteils von ca. 10 bis 15 Prozent fir den Prognosehorizont 2030.
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5 BEEINFLUSSUNG DES BAHNBETRIEBS AUF BESTEHENDEN STRECKEN
5.1 Hauptbauphase 1

(vgl. Kapitel 3.2.1)
Betriebsprogramm wahrend der BaumafRnahme

Der bestehende Bf Erding bleibt wahrend der BaumalRnahme bis ca. Bahn-km
13,6+50 mit allen Gleisen (Gleise 1 bis 4) in Betrieb. Die Gleise von Schwaiger-
loh bis Flughafen Muinchen (PFA 4.1 planfestgestellt) konnen bis zum Bf
Schwaigerloh befahren werden. Die Abstell- und Wendeanlage kann ebenfalls
genutzt werden.

Alle in Zusammenhang stehenden MafRRnahmen der Hauptbauphase 1 haben
keine Beeintrachtigung des Bahnbetriebs zur Folge. Die aul3erhalb des Baufel-
des im Betrieb befindlichen Gleise werden durch Prellbécke gesichert (Im Be-
reich Schwaigerloh und Station Erding).

Betriebsprogramm nach der BaumalRnahme

Im neuen Bahnhof Erding werden alle drei Bahnsteige zeitgleich in Betrieb ge-
nommen. Alle hiermit in Zusammenhang stehenden MaRnahmen haben keine
Beeintrachtigung des Bahnbetriebs zur Folge. Nach der Inbetriebnahme des
neuen Bf Erding kann dieser vom Flughafen Miinchen lber den Bf Schwaigerloh
Uber die neue Trasse erreicht werden.

5.2 Hauptbauphase 2
(vgl. Kapitel 3.2.2)
Betriebsprogramm wahrend der BaumafRnahme

Nach der Inbetriebnahme des neuen Bahnhofs im Bereich Fliegerhorst Giber den
Flughafen Miinchen wird der bestehende Bahnhof auRer Betrieb genommen, um
den verbleibenden Lickenschluss bis Altenerding herstellen zu kénnen. Die Gro-
Re Kreisstadt Erding hat somit zu jeder Zeit einen Anschluss an das Minchner S-
Bahn-Netz.

Die Strecke 5601 zwischen Altenerding und Erding wird fir den Zeitraum der
BaumafRnahmen gesperrt. Es wird ein Schienenersatzverkehr (SEV) eingerichtet.
Die Dauer des SEV betragt ca. 2,5 Jahre.

Es wird davon ausgegangen, dass fur die Abwicklung des SEV in Altenerding die
vorhandenen Flachen auf der P+R Anlage ,Altenerding® genutzt werden kdnnen.
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Je nach Anzahl und Lénge der Busse konnen entsprechende Parkplatzflachen
auf der P+R Anlage Altenerding voriibergehend herangezogen werden. Wahrend
dieser Zeit stehen diese Teilflachen zur Pkw-Nutzung nicht zur Verfiigung.

Es wird davon ausgegangen, dass sich fir die Fahrgaste aus Erding mit Ziel
Munchen eine Verlagerung von Verkehren in Richtung Bf Erding Fliegerhorst
einstellen kann. Dies wirde bedeuten, dass fur den vortbergehenden Realisie-
rungszeitraum Fahrgéste die Verbindung von Erding nach Minchen Uber den
Flughafen wahlen werden, und somit die Verkehrsstation Altenerding dadurch
nicht starker belastet werden wurde.

Die auRerhalb des Baufeldes in Betrieb befindlichen Gleise Richtung Stiden wer-
den durch Prellb6cke gesichert.

Betriebsprogramm nach der BaumaRRnahme

Nach der Inbetriebnahme der Hauptbauphase 2 findet der Betrieb zwischen Bf
Altenerding und Flughafen Minchen inkl. Regionalbahnsteig Bf Erding Flieger-
horst statt.

5.3 Hauptbauphase 3
(vgl. Kapitel 3.2.3)
Betriebsprogramm wahrend/nach der Baumalinahme

Waéhrend der Baumalinahme findet der Betrieb zwischen Bf Altenerding und
Flughafen Miinchen inkl. Regionalbahnsteig Bf Erding Fliegerhorst statt.

Das in Betrieb befindliche Gleis der Strecke 5606 wird ¢stlich des Bf Erding durch
einen Prellbock gesichert.

Ostlich der Station Erding schlieRt der Tunnel Wasserturm an. Die MaRnahmen
der Strecke 5606 ab Bahn-km 7,0+30 absteigend sind in den Unterlagen zum
PFA 6 beschrieben.
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6.1

6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

VERKEHRSFUHRUNG WAHREND DER BAUZEIT

Wesentliche Auswirkungen der vorgesehenen BaumalRhahmen im PFA 4.2
auf das offentliche Stral3ennetz

Wesentliche vorgesehene bauzeitliche Verkehrsfihrungen / Umleitungen
sowie Sperrungen von bestehenden 6ffentlichen Strafl3en

In dem PFA 4.2 werden keine grof3raumigen Umleitungen von Stral3en benétigt.
Alle betroffenen StraRen werden bauzeitlich verschwenkt. Die bauzeitlichen Ver-
kehrsfuhrungen sind in Kapitel 6.2 beschrieben und in den Anlagen 13.2.1 bis
13.2.11 dargestellt.

Wahrend der Bauzeit an der EU Sempt kann der bestehende FuRweg unter der
Eisenbahnuberfiihrung nicht genutzt werden. Die Querung der Bahnstrecke ist
Uber das vorhandene kommunale Wegenetz und tber die ca. 350 m norddstlich
der EU Sempt gelegene Haager StraRe maglich.

Vorgesehene Anschlusspunkte der Baustelleneinrichtungsflachen und
BaustralRen an das 6ffentliche Stral3ennetz

Der Anschluss der vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen
an das offentliche StralRennetz erfolgt an den gemald Kapitel 4.1 erlauterten An-
schlusspunkten, unter Bertcksichtigung der hierfir nach Planfeststellung einzu-
holenden verkehrsrechtlicher Anordnungen.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrungen
Bauzeitliche Verkehrsfiihrung Haager Stral3e
(vgl. Anlage 13.2.11)

Fir die Herstellung des Tunnelbauwerkes des Tunnel Erding muss der Stral3en-
verkehr, der Geh- und Radweg sowie die Sparten im Bereich der querenden
Haager Stral3e auf einer Lange von ca. 90 m provisorisch verschwenkt werden.

Die bauzeitliche Verkehrsfuhrung verlauft norddstlich des Bestands. Die Wilhelm-
von-Dietz-StrafRe und die Stralle am Bahnhof werden an das Provisorium ange-
schlossen.

Nach Fertigstellung des Tunnelbauwerks im Bereich des bestehenden Stral3en-
raums wird der Endzustand der Haager Stral3e (siehe Anlage 1, Kapitel 7.6.2) auf
dem Tunnelbauwerk hergestellt und der Verkehr auf die neu errichtete Haager
StralRe gelegt.
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6.2.2 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung Dorfener Straf3e
(vgl. Anlage 13.2.1)

Fur die Herstellung der Baugrube des Tunnelbauwerkes des Tunnel Erding muss
der StralRenverkehr, der Geh- und Radweg sowie die Sparten im Bereich der
guerenden Dorfener Stral3e auf einer Lange von ca. 80 m provisorisch ver-
schwenkt. werden. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse kann fur diesen Zwi-
schenzustand nur ein Fahrstreifen fir den motorisierten Verkehr aufrechterhalten
werden. Zwischen den Knoten mit der LandgestitstralRe/Am Bahnhof sowie der
Friedrich-Herbig-Stral3e ist die Dorfener StralRe einbahngeregelt nur Richtung
stadtauswarts befahrbar. Eine Signalisierung des Verkehrs ist nicht erforderlich.

Nach Fertigstellung der Baugrube werden der Verkehr sowie die 6rtlich vorhan-
denen Sparten wieder in die bestehende Lage riickverlegt und Uber eine Be-
helfsbriicke gefuhrt. Die Dorfener Stral3e erhalt dabei wieder ihren bestehenden
Querschnitt. Im Schatten der Behelfsbriicke wird ohne Beeintrachtigung des Ver-
kehrs der Tunnelrohbau errichtet.

Nach Beendigung der Rohbauarbeiten erfolgen die Wiederherstellung des ur-
sprunglichen Zustandes und der Riickbau der Behelfsbriicke.

6.2.3 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung Alte Romerstrafl3e und Kehrmuhle
(vgl. Anlagen 13.2.3 und 13.2.4)

Fur die Herstellung des Tunnels Sempt ist eine provisorische Verschwenkung
Verlegung der Alten RomerstralRe, der StralRe Zur Kehrmihle sowie der in den
Stral3en vorhandenen Sparten erforderlich. Die an der jeweiligen Stral3e ange-
bundenen Grundstuckseinfahrten werden ebenfalls 6rtlich angepasst.

Die Alte Romerstral3e wird auf einer Ladnge von ca. 200 m und die StralRe Zur
Kehrmihle auf einer Lange von ca. 80 m unter Beibehaltung der bestehenden
Strallenquerschnitte verlegt. Die Knotengestaltung orientiert sich am Bestand
und sieht keine zusétzlichen Lichtsignalanlagen vor.

Die geplanten temporaren Grundstiickszufahrten zum 1.d.B. liegenden Sagewerk
ermOglichen wéhrend der gesamten Bauzeit die Durchfuihrung von Lang-
holztransporten.

Die Spartenverlegungen kdnnen im Vergleich zur StraRe aufgrund der einfache-
ren Zwangspunkte kirzer gestaltet werden.

Die Verlegungen dienen zur Rohbauherstellung jener Bauabschnitte, die im Be-
reich der bestehenden StraRen liegen. Nach Fertigstellung des Tunnelrohbaus
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erfolgen die Wiederherstellung des ursprunglichen Zustandes und der Rickbau
der provisorischen StraRen- und Spartenverlegungen.

6.2.4 Bauzeitliche Verschwenkung Sempt
(vgl. Anlage 13.2.8)

Bei ca. Bahn-km 14,7+00 wird zur Herstellung des Tunnelbauwerks die Sempt im
Schutze von Spundwanden und einem provisorischen Bachbett nérdlich an der
Baustelle vorbeigeleitet. Die Spundwénde werden hierbei an die Spundwé&nde
des Baugrubenverbaus fir die Tunnelherstellung angeschlossen. Uber dem zu-
vor fertiggestellten Tunnel wird die Sempt in einem Trog tber das Bauwerk ge-
fuhrt. Das Bachbett wird mit einer Folie ausgelegt. Diese erhalt als Auflast eine
10 cm starke Kiesschuttung.

Im Endzustand wird die Sempt in der bisherigen Lage tUber das Tunnelbauwerk-
gefuhrt. Hierfir wird das Bachbett im urspriinglichen Zustand wieder angelegt
und befestigt.

6.2.5 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung B 388 / Anton-Bruckner-Stral3e
(vgl. Anlagen 13.2.5 und 13.2.6)

Fur die Herstellung des Tunnels Wasserturm missen die StrafRen B 388 und die
St 2084 bauzeitlich verschwenkt werden. Die B 388 wird dabei auf einer Lange
von ca. 130 m verschwenkt, die Anton-Bruckner-Strafl3e auf einer Lange von ca.
140 m. Die Lichtsignalanlagen und Fahrbahnmarkierungen im Bereich der Stra-
Benkreuzung mussen entsprechend den Bauphasen bauzeitlich mehrmals ver-
schwenkt werden.

Nach der Fertigstellung erfolgen die Wiederherstellung des ursprunglichen Zu-
standes und der Rickbau der provisorischen Stral3enverlegungen.

6.2.6 Bauzeitliche Verkehrsfiilhrung Anton-Bruckner-Stral3e
(vgl. Anlage 13.2.2)

Fur die Herstellung der Baugrube des Stationsbauwerks muss der Stral3enver-
kehr sowie der Geh- und Radweg der Anton-Bruckner-Strafl3e sowie der Knoten-
punkt Anton-Bruckner-StraRe GreisslbraustraRe im Bereich der bestehenden SU
Anton-Bruckner-Stral3e auf einer Lange von ca. 350 m provisorisch verschwenkt
werden.

Nach Fertigstellung des Rohbaus erfolgt die Wiederherstellung des urspringli-
chen Zustandes.
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