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Verkehrsflughafen Munchen;
Neuordnungen des Passagierabfertigungsbereiches Ost,

~ Anderungen zum 5.,16.,19.,20.,34.,37.,40. und 48. AnderungsplanfeststelIungs-, '

beschluss

Auf Antrag der Flughafen Minchen GmbH {FMG) vom 25.11.1999 erlésst die Re-
gierung von Oberbayern - Luftamt Siidbayern - gemaRl & 8 Abs. 2 Luftverkehrsge-
setz (LuftVG} in der Fassung der Bekanntmachung vom 27.03.1999 (BGBI | S.
550} zum Planfeststellungsbeschluss vom 08.07.1972 Az.: 315 F-98/0-1, zuletzt
geandert durch Anderungsbescheid vom 03.01.2000 Az.: 315 FM-98/0-48/2, im
Anschluss an den 48. Anderungsplanfeststellungsbeschluss vom 29.05.1995
Az.: 315 F-98/0-48, den 5. Anderungsplanfeststellungsbeschiuss vom
23.06.1989 Az.: 315 F-98/0-5, den 16. Anderungsplanfeststellungsbeschluss
vom 23.05.1990 Az.: 315 F-98/0-16, den 19. Anderungsplanfeststellungsbe-
schluss vom 27.07.1990 Az.: 315 F-98/0-19, den 20. Anderungsplanfgeststel-
lungsbeschiuss vom 23.08.1990 Az.: 315 F-98/0-20, den 34. Anderungsplan-
feststeilungsbeschiuss vom 23.12.1991 Az.: 315 F-98/0-34, den 37. Anderungs-
planfeststelfungsheschluss vom 04.04.1992 Az.: 315 F-98-37 und den 40. Ande-
rungsplanfeststellungsbeschiuss vom 15.05.1992 Az.: 315 F-98/0-40 folgenden

60. Anderungsbescheid - Plangenehmigung _

zum 5.,16.,19.,20.,34.,37.,40. und 48. Anderungsplanfes'tstellungsbeschluss.
A. Verfiigender Teil | |

|. Plane und Festsetzungen

1. Der Plan "Tektur zum Plan I-02 ¢, Abfertigungsgebdude Ost und MAC" vom
L 19.11.1999 (M = 1: 5.000), Stand 17.04.2000, - Plan der baulichen Anla
gen und Grunordnung wird genehmigt.

Damit werden folgende Anderungen des mit dem 48. Anderungsplanfeststel-
lungsbeschluss vom 28.05.1995 {Az.: 315 F-98/0-48) und dem 19. Ande-
rungsplanfeststellungsbeschluss vom 27.07.1990 (Az.: 315 F-98/0-13) geéan-
derten Planes der baulichen Anlagen und Griinordnung {I-02 c) zugelassen:

- Erweiterung der Bauflache des Bereiches PA {Terminal-Ost) nach Osten,

- Ausweisung einer Bauflache PA (Gepécksortierhalle) im Ostlichen An-
schluss an das bestehende Vorfeld und im westlichen Anschluss an die
Bauflache AL,

- Anderung der Nutzung PA {Hotel) zu PP (Parkhaus) unter Einschluss einer
Erweiterung der Bauflache,

- Anderungen der Baumassen sowie Aufhebung und Neufestsetzung von
Baugrenzen im Bereich PA,



Erweiterung der Schmelzwasserbeckenanlage,

- Anderung der Bauhdhe der Rampengeratestationen auf dem Vorfeld-Ost.

Die vorUbergehenden Nutzung der im Plan "Tektur zum Plan 1-02 ¢, Abferti-
gungsgebdude Ost und MAC" ausgewiesenen Baufldche fir Passagierabferti-
gungseinrichtungen als Flugbetriebsflache {"Commuter-Vorfeld") nach Mal3-
gab des "Ubersichtsplanes” Plananderung Terminal 2" (M = 1 : 5.:000) wird
zugelassen. , - :

a)

b)

c)

d)

e)

f)

" Zur Erlaubnis von Gewasserbenutzungen werden folgende Plane genehmigt:

Lageplan "Geplante Bauwerke im Grundwasser" M = 1 : 2.000 {Plan Nr,
WO003 vom 23.03.99),

Ubers:chtslageptan der Bewdsserungsbereiche und -messstellen

" M = 1:10.000,

Lageplan “Grundwasserbeweissicherung der Tunnelbauwerke"
M = 1:2.000 (Plan Nr. WO06 vom 05.04.00},

Lagéplan der Grundwassermessstelien mit geplanten Beweiséicherungs- '
messstellen im Tertidar M = 1 : 2.000 vom 18.01.2000,

Lageplan "Grundwassermessstellen und Versickerungsanlagen”

M = 1:10.000 (Plan-Nr. WO05 vom 10.08.99), .

Ubersichtsplan "Wasserhaltung, Pegel, Messungen" M = 1: 1.000.
(Plan Nr. MO018010a vom 14.02.2000). .

Flugbetriebsstoffversorgung Vorfeld Ost:

a}

Im Planféststellungsbeschluss fiir den Verkehrsflughafen' Minchen wird
1.{2) wie folgt erganzt:

“{z) Flugbetriebsstoffversorgung Vorfeld Ost

1. Fur die Flugbetriebsstoffversorgungsanlagen im Vorfeld Ost wird die
Erweiterung der Flugbetriebsstoffversorgung auf dem Verkehrsflugha-
fen Miinchen nach MaRgabe der Beschreibungen (2.), der Plane (3.},
der Nebenbestimmungen (4.14) und der Vorbehalte {9) zugelassen.
Die Erweiterung der Flugbetriebsstoffversorgung umfasst die Erweite-
rung des Hydrantensystems fiir das Vorfeld Ost an den bestehenden -
Schacht 18 mit den Schéachten 40-47. -

Die Errichtungszulassung schliiel3t die wasserrechtliche Eig'nungsfest_-
stellung gem. 8 19 h Abs. 1 Satz 1 WHG fiir die Schachteinbauten im
Vorfeld Ost mit ein.



2. Beschreibungen .

Dem festgestellten Plan liegen folgende Beschreibungen zugrunde
{Anlage A 3.12 des Antrages):

- Leistungsverzeichnis,

- techn. Lieferbedingungen,

- hydraulische Berechnungen
3. Plane:

: - Rund | Schema Flugbetriebsstoffleitung , Plan Nr. 0001 vom

@ 13.10.99,

- LaerIan Flugbetriebsstoffleitung, Plan Nr. 0002 v. 11.10.99,

- Léngsschnitte | und Il Flugbetriebsstoffleitung, Plan Nr. 0003 v.
11.10.99,

- L&ngsschnitte Il und 1V Flugbetriebsstoffleitung, Plan Nr. 0004 v.
14.10.99, :

- Langsschnitt V Flugbetriebsstoffleitung, Plan Nr. 0005 v.
- 11.10.99,

Verrohrung Schacht 040, Plan Nr. 0030 v. 12.11.99,
- Verrohrung Schacht 041, Plan.Nr. 0031 v. 12.1 1 99,
- Verrohrung Schacht 047 Plan Nr. 0037 v. 17.11.99."

. 5. Zur \/erénderung der Schmelzwasserbeckenanlage werden folgende Pléne
genehmigt: '

- Lageplan Speicherbeckenanlage 2. Erweiterung, Plan Nr. 3202 vom
22.07.99,

- Schnitte Speicherbecken 1 und 2, Plan Nr. 3202 vom 22.07.99,

- Grundriss, Schnitte, Ansichten Schmelzwasserbeckenanlage, Plan Nr.
3204 vom 22.07.90.



l{. Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen mit Nebenbestimmungen und

1.

Hinweisen

Zum Bau von Grundwassermessstellen

Die Auflagen zur Beweissicherung im Rahmen der Wasserwirtschaft gemafd
IV.9.2 des Planfeststellungsbeschiusses werden wie folgt erganzt:

'9.2.7

Fur alle Grundwassermessstellen, die kiinftig im Rahmen der quantitativen
und qualitativen Beweissicherung errichtet werden, gelten folgende Anforde-
rungen:

Beginn und Vollendung der Bohrungen sind dem Wasserwirtschaftsamt
Freising mindestens zwei Wochen vorher anzuzeigen.

Ausfihrung des Vorhabens:

Die FMG hat die gesamten MaBnahmen plan- und sachgemél nach den vor-
geschriebenen Bedingungen und Auflagen und unter Beachtung eventuelier
Roteintragungen des amtlichen Sachverstédndigen sowie nach den geltenden
Vorschriften und anerkannten Regeln der Technik zum Schutz des Grundwas-
sers auszuf(ihren. In diesem Zusammenhang wird beispielsweise auf die ein-
schlagigen DIN-Vorschriften, die DVGW-Merk- und Arbeitsblatter W 110 -
117, 119, 121, 122, 130, 135 sowie auf die "Technischen Hinweise fir die
Ausfiihrung von Grundwasseraufschlissen” (Nr. 1.6 - 13 der Merkblattsamm-
lung des Bayer. Landesamtes fir Wasserwirtschaft) vom 16.12.1996 und auf
die LAWA-Grundwasser-Richtlinien hingewiesen. '

Darliber-hinaus gelten fir die bezeichneten Grundwasserstellen folgende An-

. forderungen {ausgenommen hiervon sind lediglich Bohrungen zur Baugrunder-

kundung innerhalb des Quartérs, die zu temporaren Messstellen ohne Bewei-
ssicherungszweck ausgebaut werden): . : o

Bohrungen:

Die maximale Bohrendtiefe wird auf 420 m NN (entsprechend ca. 35 m unter
GOK) begrenzt. Es sind nur Trockenkernbohrverfahren mit durchgehender
Probengewinnung zuléssig. Sind aus bohrtechnischen Griinden ausnahmswei-
se Spiilbohrungen erforderlich, so ist als Spliung nur reines Wasser ohne Zu-
satze zugelassen. Hydraulisch und hydrochemisch eigenstédndige Grundwas-
ser-Stockwerke (zum Beispiel quartares und erstes tertidres Stockwerk) sind
durch getrennte Bohrungen zu erschlieBen und getrennt auszubauen. Der
AL:sbau von sogenannten Mehrfach-Messstellen in einem Bohrloch ist nicht
zuldssig.



Der Bohrenddurchmesser muss mindestens AusbauaulBendurchmesser

+ 2 x 80 mm betragen. Flr 5-Zoll-Messstellen {Innendurchmesser 125 mm,
AuBendurchmesser 140 mmy} ist also ein Bohrdurchmesser von mmdestens
300 mm erforderlich.

Bohrproben sind bei Kernbohrungen laufend zu entnehmen, sonst mindestens
meterweise und bei Gesteinswechsel. Die Proben sind geschiitzt vor Witte-
rungseinfliissen nach Absprache mit dem Wasserwirtschaftsamt Freising auf-
zubewahren.

Ausbau:

Der Ausbau hat mit korrosionsbestandigen Filter- und Vollrohren (in der Regel
ohne Sumpfrohr) mit mindestens 125 mm Innendurchmesser zu erfolgen.

- Quartar:

Ab Sohle bis 2 m (ber Grundwasseroberflache ausschlieBlich Filterrohre-
(bei flurnahem Grundwasserspiegel jedoch nur bis 0,5 m unter Gelénde),
Hinterflllung mit Filterkies im Bereich der Filterstrecke und 0,5 m dartber,
Sandgegenfilter und geeignete Abdichtung des Ringraumes in der ungesat-
tigten Zone.

- Tertiar:

Filter im tertidren Aquifer und wirksame Ringraumabdichtung mit aufstei-
genden Zementationsverfahren im Bereich der gesamten Deckschichten,
Nachweis der fachgerechten Ausfiihrung der AbdichtungsmafBinahme, Ent-
nahme mindestens einer Wirfelprobe der Dichtungsmasse als Riickstellpro-
be von jedem Zementationsabschnitt; vor Beginn der Ausbauarbeiten, also
spétestens nach Erreichen der voraussichtlichen Bohrendtaufe sind dem

- Wasserwirtschaftsamt Freising Ausbauvorschlage mit Schichtenverzeichnis
zur Beurteilung vorzulegen.

Bohrlochverfiillung und Rickbau von Grundwassermessstellen:

Vorhandene Grundwassermessstellen dirfen nur nach Vorlage von Rick-
bauplanen und nach Zustimmung des Wasserwirtschaftsamtes Freising ver-
adndert oder beseitigt werden. Ein nicht ausgebautes Bohrloch ist mit geeig-
netem Dichtungsmaterial wieder zu verfillen und zu verdichten, im Tertiar
grundsatzlich mit Zement-Bentonit-Suspension zu plombieren. Die Bohr-
lochverfillung ist mit dem Wasserwirtschaftsamt Freising abzustimmen.

Messungen und Untersuchungen:

Die Messungen und Aufzeichnungen sind grundsétzlich in schriftlichen Pro- :
tokollen und/oder grafischen Auswertungen zusammenzustellen.



Klarpumpen:

Jede ausgebaute Grundwassermessstelle ist vor der Abnahme wirksam zu
entsanden und klar zu pumpen. Hierbei ist in der Regel eine Mindestpump-
dauer von 5 Stunden mit mehrfachem Intervallbetrieb der Pumpe erforder-
fich. Auf die einschlagigen technischen Regeln und Merkblatter sowie auf
die "Technlschen Hinweise fur die Ausfihrung von Grundwasseraufschlis-
sen" (Bayer. Landesamt flir Wasserwirtschaft Merkblatt Nr. 1.6 - 13 vom
16.12.1996}) wird verwiesen.

Einleitung in einen Vorfluter:

Das geforderte Wasser aus den Entsandungspumpen ist (ber ein ausrei-
chend dimensioniertes Absetzbecken (Sandfangbehélter) in den &rtlichen
Vorfluter zu leiten oder breitflachig zu versickern. Das eingeleitete Wasser
darf nicht mehr als 0,3 mg pro Liter abfiltrierbare Stoffe und nicht weniger
als 8 mg pro Liter geldsten Sauerstoff enthalten. Die qualitativen Anforde-
rungen sind durch reprasentatlve Nlessungen zu Uberprifen und zu doku-

- mentieren.

Chemische Wasseruntersuchungen:

Die chemische Beschaffenheit des geférderten Grundwassers ist auf alle
Parameter zu untersuchen, die fiir die Beweissicherung von Bedeutung sein
kénnen. Alle Untersuchungen sind gegebenenfalls getrennt fiir die einzel-
nén Grundwasserstockwerke durchzufiihren. Der Umfang der chemischen
und gegebenenfalls isotopen hydrologischen Untersuchung ist mit dem
Wasserwirtschaftsamt Freising vorher abzustimmen.

Vorlage von Unterlagen und Daten:

Schlussbericht:

Nach Abschiuss der Bohrungen ist ein Bericht zu fertigen und dem Wasser-
wirtschaftsamt Freising vorzulegen. Der Bericht soll in schriftlicher Form
-und an Hand von Planen und grafischen Auswertungen insbesondere fol-

"~ gende Angaben zu jeder Bohrung enthalten:

-* Zeitlicher und technischer Ablauf,

Rechts- und Hochwert in GauBB-Kriiger-Koordinaten (Meter-Genauigkeif),
Messpunkthohe NN + m {Millimeter-Genauigkeit),

- Bohrverfahren und Bohrdurchmesser,
- erbohrte Schichtenfolge nach geologischer Ansprache der Bohrproben,
- Ausbaubezeichnung (vollstandige Darstellung und Bezeichnung aller in

den Untergrund eingebrachten Ausbauteile, Baustoffe und Schuittguter
‘nach Lage, Menge und Qualitit),



v

2.

Dokumentation der Ringraumabdichtungen (Bestandteile und Zusammen-
setzung der Dichtungsmasse, Einbauverfahren, zeitlicher Ablauf, Angabe
von Zolimenge und eingebauter Ist-Menge je Abdichtungsabschnitt},

- qualitativer und quantitativer Nachweis der Ringraumébdichtungen,

Entsandung und Entwicklung,

- Ergebnisse und Auswertung chemischer Wasseruntersuchungen,

- besondere Vorkommnisse (Arbeitsunterbrechungen, technische Stérun-
gen usw.).
Bohrdatenbank:

Die von der FM@G erfassten hydrogeologischen, hydrogeochemischen und
ausbautechnischen Daten der Bohraufschliisse und Grundwassermessstel-
len sind dem Wasserwirtschaftsamt Freising in Dateiform zur Verfiigung zu -
stellen. Entsprechend dem jeweiligen Kenntnisstand sind regelmé&Big aktua-
lisierte Versionen der Datenbank zu ibermitteln.

Vorbehalt:

"Weitere Auflagen, die sich im &ffentlichen Interesse als notwendig erwei-
.sen sollten, bleiben vorbehalten. ;

Hinweis:

Bohrungen mit einer Endtdufe von mehr ais-35 m, entsprechend 420 m NN
sowie Pumpversuche uber mehr als 144 Stunden Dauer oder an mehreren
Brunnen oder Messstellen gleichzeitig sind rechtzeitig vor Bauausfihrung
wasserrechtlich zu beantragen. Oberhalb dieser Endtaufe ist es ausrei-
chend, dass die genannten Nebenbestimmungen erfillt und die Maf&nahme

~Wasserrechtllch angezeigt wird."

Zu den Ubergeordneten Verbau- und Wasserhaltungsmanahmen {Bauwasser-
haltung} zum Neubau des Passagierabfertigungsbereiches Ost

Ziff. V.7.3 geméaR 48. Anderungsplanfeststellungsbeschluss wird aufgehoben
und wie folgt neu gefasst:

"Die beschrankte Erlaubnis nach Art. 17 BayWG zum voriibergehenden Ab-
senken, Zutagefdrdern und Einleiten von Grundwasser in das Grundwasser
und in oberirdische Gewasser (Bauwasserhaltung) fiir den Bau der Passagier-
abfertigung Ost wird unter folgenden Auflagen und Bedingungen erteilt:

7.3.1 Die MaBnahmen sind so auszufiihren, dass qualitative und quantitati-

.ve Auswirkungen auf den Boden und das Grundwasser minimiert
werden. X



7.3.2

7.3.3

71.3.4

-7.3.5

7.3.6

7.3.7

©7.3.8

7.3.9

- Die Grundwasserstromung im Quartar und Tertidr sowie die Poten-

tialverhattnisse dirfen wéhrend der Bauphase und danach nicht
nachteilig verdndert werden. Insbesondere muss das Druckpotential

.des tertiaren Grundwassers und die hydraulische Wirksamkeit der

tertidren Deckschichten erhalten bleiben.

Bodeneingriffe in tertidre Schichten durch Baugrubenwénde sind auf
ein Minimum zu beschranken. Die MaBnahmen sind so durchzufih-
ren, dass sie, um hydraulische Beeinflussungen auszuschlielRen, ent-
sprechend den geologischen Verhéltnissen rickgebaut werden kon-
nen. Beim Ziehen von Spundwénden sind die Schlitze im Tertiér
nicht zu verfiillen. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Durchgéan-

* gigkeit fir das Quartdr erhalten bleibt.

Als Grundiage fir die Bauwasserhaltung und deren Dimensionierung
sowie der Abschétzung ihrer Auswirkungen sind die Angaben des
Handbuches Bau und Technik Wasserhaltung zu berlcksichtigen.
Das Handbuch ist aufgrund der wahrend der Planungsphase aufge-
tretenen Anderungen in Absprache mit dem Wasserwirtschaftsamt
Freising zu aktualisieren. Die hier ausgefiihrten Auflagen und Bedin-

" gungen sind in das Handbuch einzuarbeiten bzw. als Anlage beizule-

gen. Dieses Handbuch st als verbindliche Richtlinie allen an der Bau-
wasserhaltung planenden oder betreibenden Firmen auszuhéndigen.

Die Grundwasserentnahme und Versickerung in den Untergrund
bzw. die Einleitung in die Uberleitung Siid-Nord mit anschlieBender
Versickerung Uber die bestehende Versickerungsanlage ist nur fir
die Zeit der Bauausflihrung gestattet und auf den zur Durchfiihrung
der Baumalinahme unbedingt erforderlichen Umfang beschréankt.

Beginn und Beehdigung der Bauwasserhaltung sind dem Wasserwirt-
schaftsamt Freising und der Regierung von Oberbayern - Luftamt

- Sudbayern - mitzuteilen. Der verantwortliche Bauleiter ist zu benen-

nen.

Die FMG hat den Bediensteten der GeWésseraufsichtsbehérde jeder-
zeit den Zutritt zur Baustelle und deren Anlagen zu gewdahren.

Fiir die Dauer der WasserhaitungsmaBnahmen wird ein maximales
Entnahmevolumen von 14 Mio. m? festgesetzt.

Die Versickerung ist so zu betreiben, dass das durch die reguléare
Grundwasserregelung verursachte Defizit im Grundwasserhaushalt
ausgeglichen wird und das zur Bauwasserhaltung entnommene '
Grundwasser vollstdndig dem Grundwasserleiter wieder zugefihrt
wird. Um dieses Veolumen zusammen mit der zusétzlichen Ableitung
tber den Entwiésserungsgraben Sud und den bisherigen Mengen aus-
zugleichen, ist eine durchschnittliche Versnckerungslelstung von ins-
gesamt 400 Liter pro Sekunde vorgesehen.



7.3.10

7.3.11

7.3.12

'Die Forderungen nach wei‘terén Versickerméglichkeiten (Rigolen,

Mulden,. Schachte) und einer Erh6hung der Pumpleistung flr die be-
stehende Versickerungsanlage bleiben vorbehalten. Die Auflagen und
Bedingungen gemaR V.3. des Planfeststellungsbeschlusses sind fiir
den Zeitraum der Bauwasserhaltung sinngemaR zu beachten.

Eine Ableitung Gberschissigen Bauwassers in Oberflichengewésser
kann nur nach Absprache mit dem Wasserwirtschaftsamt Freising er-
folgen, wenn der normalerweise auftretende Grundwasserhdchst-
stand {HW 93) dauerhaft (berschritten wird. Die Vorgaben gemaf
IV.8.3.5 des Planfeststellungsbeschlusses bleiben hiervon unberihrt.

Zur Beurteilung der Grundwasserstédnde im Bereich der W|ederver3|k-
kerungen sind die im Anhang 15 des Wasserrechtsantrages vom’
18.01.2000 vorgeschlagenen Messstellen (3006 Q, 3604 Q, -
3239 Q, 3240 Q, 3238 Q, 3614 Q, 3236 Q, 3237 Q, 3622 Q,
3235 Q, 3137 Q, 3234 Q, 3003 Q, 3233 Q) geeignet. Fir die ostli-
chen Versickerungsbecken sind die Messstellen 3032 Q, 3228 Q,

56814 @ und 5700 Q zusatzlich zur Beurteilung der Auswirkungen

miteinzubeziehen. Sollte aufgrund der Bauwasserhaltung und der -
Wiederversickerung Uber einen langeren Zeitraum der hier ermittelte
Mittelwasserstand unterschritten (siehe 7.3.9) oder das HW 83 (sie-
he 7.3.10) lUberschritten werden, sind sofort in Absprache mit dem
Wasserwirtschaftsamt Freising weitere Mallnahmen zu ergreifen.
Sollten die Abweichungen von oben genannten Vorgaben eine Ursa-
che aulerhalb des Verantwortungsbereiches der FMG haben {(zum
Beispiel extreme klimatische Bedingungen, Bauwasserhaltung bei .
nicht der FMG zuzurechnenden BaumaRnahmen usw.), kénnen in
Absprache mit dem Wasserwirtschaftsamt Freising Ausnahmen Zu-
gelassen werden.

Zur quantitativen Beweissicherung sind an den Messstellen innerhaib
und in der Umgebung des Baufelds (Anlage 14 des Wasserrechtsan-
trages vom 18.01.2000 und zuséatzlich 3630 T, 3631 T, 3632 T,
3633 T, 3634 T) einschiieBlich der bauwerksbezogenen Beweissi- -
cherungsmessstelien (bisher nur fir die Tunnelbauwerke festgestellt:
3635 T, 3636 T, 3637 T, 3638 T, 3639 T, 3762 T, 3753 T,

- 3754 T, 3757 O, 3758 Q, 3759 Q, 3760 Q) wéchentlich der Was-

serstand zu messen und dem Wasserwirtschaftsamt Freising jeweils
innerhalb einer Woche mitzuteilen. Unabhédngig hiervon sind weiter-
hin die festgesetzten Basis- und Zusatzmessstellen entsprechend
dem 54. Anderungsplanfeststellungsbeschluss zu liberwachen. Die
Ergebnisse dieser Uberwachung sind zusammen mit den oben ge-
nannten Ergebnissen der Beweissicherung innerhalb einer Woche
dem Wasserwirtschaftsamt Freising mitzuteilen. Die Daten sind als
Excel-Datei oder Access-Datenbank aufzubereiten und ber E-Mail
dem Wasserwirtschaftsamt Freising zu Gbermitteln.
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7.3.13 Zur qualitativen Beweissicherung sind die bauwerksbezogenen Mess-
stellen {bisher 3635 T, 3636 T, 3637 T, 3638 T, 3639 T, 3752 T,
3753 T, 3754 T, 3757 Q, 3768 Q, 3759 Q, 3760 Q) und die Mess-
stellen 3630 T, 3613 T, 3632 T, 3633 T, 3634 T regelmaRig wie
folgt zu untersuchen. Die Aufnahme weiterer Messstellen in das Un-
tersuchungsprogramm bleibt vorbehalten

Parameter Vollmessoroqramm' Kurzmessprogramim

- Temperatur {°C)
Leitfahigkeit (#S/cm)
pH-Wert '
Saurekapazitdt Ks 4,3 (mmol/l}”
" Sdurekapazitat Ks 8,2 (mmoi/l)”
Basenkapazitat Ks 8,2 (mmol/l) "/ -
Sauerstoff {mg/i)

- Calcium {mg/l}
Magnesium {mg/|}
Natrium (mg/l)-
Kalium (mg/l)
Mangan {mg/l)
Eisen {mg/l)
Arsen {mg/l)

" Ammonium {mg/l)

Chlorid {mg/l}
Sulfat (mg/l)
Nitrat (mg/I)

Nitrit (mg/l}
Kieselsdure {mg/l)
TOC (mg/l)

KX XKXHK HKEAKHKXAHKXKX XXX XXX

Blei {mg/l)
Cadmium (mg/l)
Chram {mg/1) -
Quecksilber {mg/!)
Nickel (mg/l)
Kupter {mg/l}

Zink {mg/t)

Aluminium (mg/l}
Chromat (mgﬁl}
MKW {mg/l)

HKXX HKAHEXKXKHKHKXK HKHEXKXEKRK KK EXXXKXK XXX

XXX

2; Sdurekapazitdt Ks 8,2 und Basenkapazitdt Ks 8,2 alternativ;

3) MKW Bestlmmungsgrenze 0,01 mg/1
MKWs sind beim Kurzmessprogramm nur fir das quartare Grundwasser
zu bestimmen



- 11 -

Untersuchungshaufigkeit

Vollmessprogramm: einmalig vor Beginn der MaBnahme, anschlieRend viertel-
- jahrlich Kurzmessprogramm: woéchentlich nach Beginn der BaumaBnahme
{einschlieBlich sechster Bauwoche), dann Uberprifung der Untersuchungs-
haufigkeit,

7.3.14

7.3.16

7.3.16

7.3.17
7.3.18

7.3.19

Sind trotz Einhaltung der Rahmenbedingungen Auswirkungen der
Bauwasserhaltung und Wiederversickerung auBerhalb des Flughafens
{zum Beispiel Anomalien bei Beweissicherung nach 7.3.12 und-
7.3.13) bzw. Auswirkungen auf Dritte erkennbar, bleiben MalRnah-
men vorbehalten, um dem entgegenzuwirken.

Von dem zum Wasserhaltung geforderten Grundwasser sind taglich
jeweils Menge, Forderzeit und Forderstelle zu registrieren und aufzu-
zeichnen. Die Aufzeichnungen sind auf der Baustelle zur Einsichtnah-
me auszulegen. Weiterhin sind sie dem Wasserwirtschaftsamt
Freising zusammen mit den Ergebnissen der Beweissicherung
{7.3.12) wichentlich zu Ubersenden.

Dem Wasserwirtschaftsamt Freising ist vierteljahrlich ein Bericht zur
Bauwasserhaltung vorzulegen, in dem die Bau- und Wasserhaltungs-
malnahmen beschrieben, erldutert und an Hand der Untersuchungen
entsprechend 7.3.12, 7.3.13 und 7.3.15 sowie der Auswertungen

von Ganglinien, grundwassergleichen Planen und anderen bewertet
werden.

Beim Erstellen von Grundwassermessstellen sind die Vorgaben ge-
maf IV.9.2 des Planfeststellungsbeschlusses (Auflagen zur Beweissi-
cherung) einzuhalten.

Die Einrichtungen der Baustelle sind so anzuordnen, dass davon kei-

- ne Gefahrdung fiir ein Oberflachengewdsser und das Grundwasser

ausgehen kann.-

Die Entnahmestellen sind so auszufiihren und abzusichern, dass zu
keiner Zeit wassergefdahrdende Stoffe in das Grundwasser gelangen
kénnen.
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7.3.20 Die Einleitung von Abwassern aller Art sowie das Einbringen von

7.3.21

Stoffen, die geeignet sind, eine schadliche Verunreinigung des Was-
sers herbelzufuhren ist untersagt. Durch Sand, Lehm oder sonstige
Beimengungen verunreinigtes Grundwasser ist vor Einleitung in einer
ausreichend dimensionierten Absetzanlage zu kléren, die nach den
allgemein anerkannten Regeln der Technik zu ernchten ist. Das ein-
geleitete Bauwasser muss. einen pH-Wert zwischen 7 und 8,5 auf-
weisen und darf eine Chromatkonzentration von 10 mg pro Liter
nicht Gberschreiten. Bauwasser, das aufgrund seiner Berlihrung mit
Beton, Injektionssuspensionen oder anderen Stoffen diese Werte
nicht einhdlt, ist vor seiner Ableitung.so zu behandeln, dass die oben

- bezeichneten Werte (pH-Wert, Chromat) eingehalten werden. Dem

Wasserwirtschaftsamt Freising ist vor Bauausfiihrung ein Konzept
zur Behandlung des Bauwassers vorzulegen und nach Absprache in
das Handbuch Bau und Technik zur Wasserhaltung einzuarbeiten.

Vor Beginn des Lenzens der Baugrube ist das Lenzwasser auf die re-
levanten Parameter (Arsen, Blei, Aluminat, Chromat und pH-Wert) zu -

untersuchen. Weiterhin ist vor und nach der Neutralisationsanlage
der pH-Wert kontinuierlich sowie Arsen, Blei, Aluminat und Chromat
wochentlich aus einer filtrierten Probe zu untersuchen. -

Sollte Wasser aus Bereichen mit Weichgelsohle und Wasser aus Be-

reichen der Unterwasserbetonsohle gleichzeitig der Neutralisation zu-
laufen, ist vor der Zusammenfihrung der belden Waisser eine Probe-

nahme durchzufiihren.

Beton, Injektionssuspensionen oder andere Stoffe, die beim Einbau
mit Grundwasser in Berlihrung kommen, diirfen keine wassergefahr-
denden und organischen Zusatzmittel enthalten. Die Zusammenset-
zung von Injektionssuspensionen oder Ahnlichem ist 'dem Wasser-
wirtschaftsamt Freising vorab bekannt zu geben und abzustimmen.

Wéhrend der BaumaBRnahme missen die eingesetzten Stoffe einer re-

gelmaligen Qualitatssicherung unterliegen. Fiir Beton, Injektions-
oder andere zementhaltige Suspensionen, die im Grundwasser abbin-
den, sind grundsétzlich nur chromatreduzierte Zemente und schwer-
metall- und arsenarme Weichgelmischungen (As < 0,15 Mg pro Li-
ter) einzusetzen. Im Uberstandswasser von Zementsuspensionen -
(HDI, MIP, Anker, Schmalwénde usw.) ist ein Richtwert fur Cr (VI}
von 10 ug pro Liter einzuhalten. Die Analysen sind an der frisch an-

-gesetzten Bindemittelsuspension vor der ersten Injektion durchzufih-

ren; anschlieBend ist pro 100 t eingesetztes Bindemittel eine Bepro-

bung notwendig. Sollten aus Griinden der erforderlichen Betonguali-
tat keine chromatreduzierten Zemente eingesetzt werden kénnen, ist
dies vorab dem Wasserwirtschaftsamt Freising nachzuweisen.

{



7.3.22
7.3.23
7.3.24
7.3.25

7.3.26

7.3.27
7.3.28

7.3.28

7.3.30
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Schwebstoffbelastetes Wasser aus dem Klarspulvorgang der Ab-
senkbrunnen ist ortsnah zur Entnahmestelle wieder zu versickern. Ei-
ne Einleitung lber die zentrale Vorflutleitung in der Uberleltung Sid-
Nord ist nicht statthaft.

Soliten Versickerungen im Baufeld selbst erfolgen, ist vorher in eige-
ner Verantwortung abzuklaren, ob hierdurch angrenzende Bauberei-
che beeintrachtigt werden.

Bei Versickerungen 6stlich der Uberleitung Std-Ost ist sicherzustel-
len, dass sie nur in einem Umfang erfolgen, der aul3erhalb des Flug-
hafenbereiches keine Auswirkungen hervorruft. Hierzu ist eine ent-
sprechende Beweissicherung erforderlich.

Vor Baubeginn sind Gewassernutzer {Grund- und Oberflichengewas-
ser) zu erkunden und diese auf die MaBnahmen hinzuweisen.

Sofern wider Erwarten private Wasserversorgungsanlagen, Fisch-
teichanlagen oder andere Wassernutzungen durch die Wasserhal-
tungsmalinahmen beeinflusst werden, sind von der FMG geeignete
Abhilfemafinahmen zu treffen. st ein Ausglelch nicht moglich, kann
die Umstellung auf ein anderes System oder die Elnstellung der Ab-
senkung verlangt werden.

Sofern ein Flscherelberechtlgter von der MaBnahme betroffen ist, ist
dieser vor Beginn der Einleitung zu héren. Baubeginn und Bauende
sind diesem ebenfalls mitzuteilen.

Mégliche Schaden fiir Fische und Fischnahrtiere sind durch geeigne-
te Sicherheitsvorkehrungen wahrend der gesamten Bauzeit zu ver-
meiden.

Die Haftung der FMG fir Schaden, die Dritten in Zusammenhang mit
den Grundwasserabsenkungen, der Einleitung sowie dem Grundwas-
seraufstau bzw. -abfall entstehen sollten, richtet sich nach den je-
weiligen gesetzlichen Vorschriften.

Weitere Auﬂagen die sich im offentllchen Interesse als notwendlg
erweisen sollten, bleiben vorbehalten.”

Zur Bewilligung nach § 8 WHG zum standigen Aufstauen, Um!eiten und Ab-

senken des Grundwassers

a} Im Planfeststellungsbeschiuss wird V.5 wie folgt neu gefasst:

ll5'

Bewilligung nach § 8 WHG zur Benutzung des quartdren Grund-
wassers durch standiges Aufstauen, Um- und Einleiten far tief-
grundende Bauwerke



5.1
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Die Bewilligung dient dazu, den durch tiefgriindende Bauwerke
entstehenden oberstromlgen Aufstau und die unterstromige Ab-

- senkung im Grundwasserleiter durch Grundwasserliberleitungen

_~auszugleichen.

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.2.1

5.2.2

Hiervon sind folgende Bauwerke betroffen:

. - Tunnelbauwerke fiir S-Bahn {mit Rampe), Fernbahn, PTS, Ge-

pack und Versorgung zwischen den Rechtswerten der Flugha-
fenkoordinaten 13850 und 16010

- Termlnai—West,

- Terminal-Ost,

- MAC,

- Parkhaus fir Passégierébferfigung Ost,
- Vorfeldstation/Gepécksortierhalle.

Das aufgestaute Grundwasser wird durch Horizontalfilter bzw.
Drainagen gefasst, auf die unterstromige Seite der Bauwerke
tbergeleitet und dort dem Grundwasserleiter wieder zugefiihrt..

Der Bewilligung liegen die Plane D 1 a/F 6.1 a-08 b, - 92 a,
- 92 b, - 104 a bis einschlielRlich - 115 a, E 2-04 mit E 2-07,
E 2-10, E 2-15 und W 003 zugrunde.

gie |Eewiliigung gewahrt unter Bedingungen und Auflagen.das
echt,

- das Grundwasser an oben genannten Bauwerken aufzustauen,

- den gesamten an oben genannten Bauwerken aufgestauten
Grundwasserstrom unterstromig wieder dem Grundwasserlei-
ter zuzufihren. .

Die Bewilligung wird unter folgenden Bedmgungen und Auflagen
erteilt:

Die wasserflihrenden Anlagen sind aus Materialien herzustellen,
die keine Beeintrachtigung der Grundwasserbeschaffenheit er-
warten lassen und die gegeniiber den hier vorkommenden Wés-
sern als korrosionsfest anzusehen sind.

Die Wirkung der Grundwasseriberieitung darf nicht durch Ge- -

baudefundamente, Untergrundinjektionen, Verankerungen, Ver-

anderung des Bodengefiiges oder andere hydraulische Hindernis-
se beeintrachtigt werden.



5.2.3

5.2.4

5.2.5

5.2.6

'b6.2.7

5.2.8
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Die Lage der Filterstrange muss an Hand der Aquiferparameter
und der umliegenden Bauwerke so gewaéhlt werden, dass eine
wirksame -Grundwassertiberleitung erfolgen kann. Die Oberkante
der Filterstrange muss mindestens unter dem niedrigsten hier zu
erwartenden Grundwasserstand liegen.

Die Grundwasseriiberleitung ist so zu gestalten, dass Wartung

und Kontrolle der Funktion ohne erheblichen Aufwand mdglich

ist. Hierzu sind zugéngliche Revisionsschéachte und Absperrvor-
richtungen fir die Horizontalfilter vorzusehen. ‘

Die FMG ist verpflichtet, die Anlage durch regelmaBige Wartung
funktionstiichtig zu halten. Ist es nicht in zufriedenstellendem
Malse méglich, ist durch gednderte Verfahren oder bauliche MaR-
nahmen die Funktion wieder herzustellen.

Die Grundwasserberleitung ist so zu dimensionieren, dass der
oberstromige Grundwasserzufluss sicher Ubergeleitet wird. Hier-
bei ist sicherzustellen, dass weder ein Aufstau noch Ausspiege-
lungen {ber den tolerierbaren Bereich (10 cm zum unbeeinfluss-
ten Zustand) auftreten. Gegebenenfalls sind hier Moglichkeiten
zu schaffen, regulierend auf die Uberleitung einzugreifen.

Zur Uberpriifung der Funktion ist in Absprache mit dem Wasser-
wirtschaftsamt Freising ein Konzept auszuarbeiten. Ein Bericht

" Uber die Uberprifung ist dem Wasserwirtschaftsamt Freising zu-

sammen mit der Wertung der Beweissicherung entsprechend
IV.9:2.3 in der Fassung des 54. Anderungsplanfeststellungsbe-
schlusses jahrlich vorzulegen. ‘

Wenn nicht ausdricklich in oben genannter Bewilligung anders
dargestellt und genehmigt, sind die Bedingungen und Auflagen
der Bewilligung unter V.6, des Planfeststellungsbeschlusses ein-
zuhalten®. :

b) Im Planfeststellungsbeschluss ist V.6,_wié folgt zu dndern:

aa) Zu V.6.1 wird die Liste der Bauwerke wie folgt erganzt:

Ubergeordnete Dichtwand fiir Vorfeld Ost {nach Bauende perfo-
riert),

Vorflutleitungen und Grundwasseriiberleitungssystem,
Grundwassersammler,
Flugbetriebsstoffleitungen mit Schachtbauwerken, -

Entwasserungsleitungen (Kanéle, Regeniiberladufe, etc.},
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- Regenklarbecken Sud und Nord,

- Verlangerung Durchiass 5 und MSR-Schacht,

- Verrohrung Uberleitung Siid-Nord,” A .
. Rollbriicken mit Baugrubenabdichtung,

- Abf-erﬁgungsgebéude Terminal 2-Pier mit teilweiser Baugruben-
abdichtung, ‘

- Parkhaus mit Baugfubenabdichtung,
- Verlénberung S-Bahn-Tunnel,
- VorwegmaRnahme zum Fernbahnanschluss,

- Verlangerung Gepéck- und Versorgungstunnel,

- - Verlédngerung PTS-TﬁnneI, PTS-Bahnhéfe,

- Vorfeldstation/Gepacksortierantage mit Baugrubenabdichtt’mg,
- verschiedene Dichte BaugrubenumschlieBungen." |
Der vorletzte Absatz erhéh folgende Fassung:

"Die Bewilligung gewdhrt das Recht, das quartare Grundwasser im
Oberstrom der oben genannten Bauwerke aufzustauen, umzuleiten

. und unterstromig dieses abzusenken. Flr die tiefgriindenden Bau-

werke, die einer Grundwasser(berleitung bedlrfen, ist zusétzlich die '
Bewilligung nach Punkt V.5 zu beachten."”

Die Liste der im letzten Absatz aufgefiihrten Pléne ist um den Plan
"W 003" zu ergéanzen.

Im Planfeststellungsbeschluss wird V.6.2 wie folgt neu gefasst:

6.2 Die Bewilligung wird unter folgenden Auflagen und Bedin-
gungen erteilt; B

6.2.1 Fir die Grundwasserwannen der Roflbahnunterfithrungen
einschlieBlich ihrer Pumpwerke, fir die Gebdude im Ran-
gierabfertigungsbereich, flr die Feuerwache Sid, fur die
Werkstatten, die Flugzeugwartung, die Verwaltung, die _
Luftfahrt, die Luftpostleitstelle, das Schmelzwasserbecken

. und die Flugzeugwaschwasserreinigungsanlage und das
Hotel ist geschliossene Bauweise vorzusehen.



6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6
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Die notwendigen Ausfiihrungsplane hierfur sind dem Was-
serwirtschaftsamt Freising rechtzeitig vor Beginn der Bau-
ausflihrung zur Priifung vorzulegen.

Alle MaBnahmen sind so auszuflihren, dass qualitative und
quantitative Auswirkungen auf den Boden und das Grund-
wasser minimiert werden. Es ist sicherzustellen, dass sud-

lich des Entwasserungsgrabens Siid, nérdlich des Entwés-

serungsgrabens Nord und Nord-Ost, westlich des Flugha-
fenzaunes sowie ostlich der Uberleltung Sud-Nord keine
Auswirkungen erkennbar sind.

Die Grundwasserstrémung im Quartdr und Tertidr sowie
die Potentialverhaltnisse dlrfen wéhrend der Bauphase
und danach nicht nachteilig verandert werden. insbeson-
dere muss das hohere Druckpotential des tertidren Grund-
wassers gegeniiber dem quartdren Wasserstand und damit
die hydraulische Wirksamkeit der tertidren Deckschtchten
dauerhaft erhalten bleiben.

Der Richtwert flr den wasserwirtschaftlich tolerierbaren
Aufstau an den einzelnen Bauwerken im Quartar und Terti-
ar betragt 0,10 m. Fir die Bewertung des Aufstaus sind

-atle hydraullschen Einflisse in der Umgebung mitzuberick-

sichtigen.

Fur Bauwerke, bei denen ein Aufstau tber den unter 6.2.4
genannten Richtwert zu erwarten ist, sind MalBnahmen zur
Grundwasserliberleitung vorzusehen.

Diese Mafdnahmen sind in den Pldnen darzustellen, die
Wirksamkeit ist rechnerisch nachzuweisen. Baugrubenum-
schlieBungen (Schmalwéande, Dichtwénde, Spundwénde,
Bohrpfahle usw.), die nicht als konstruktiver Teil eines
Bauwerkes bestehen bleiben muissen, sind entsprechend .
den geologischen Verhaltnissen zurlickzubauen. Hierbei ist
sicherzustellen, dass die hydraulische und gegebenenfalls
lithologische Trennung zwischen Tertidr und Quartar wie-

~ der hergestellt wird. Beim Ziehen von Spundwaénden, die

in das Tertiar einbinden, sind die Schlitze im Tertidr ent-
sprechend den geolog|schen Verhaltnissen dicht zu verfil-
len. Die DurchiaSS|gke|t im guartaren. Aquifer ist zu erhal-
ten.

Fiir Bauwerke auBerhalb des unter 6.2.2 genannten Berei-
ches ist rechnerisch nachzuweisen, dass der unter 6.2.4
genannte: Richtwert eingehalten wird.



6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

6.2.11%
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Mafnahmen, um aufgestautes Grundwasser in Oberfla-
chengewadsser abzufihren, sind grundsatzlich unzuléssig.
Ausnahmen sind an anderer Stelle ausdriicklich zu geneh-
migen.

Der Plan Bauwerke im Grundwasser Nr.

D 1a/F 6.1a-92 b (und W 003) ist jeweils dem neuesten
Stand anzupassen und der Regierung von Oberbayern

- Luftamt Stdbayern - sowie dem Wasserwirtschaftsamt
Freising zuzusenden.

Im ersten Jahr nach Errichtung eines Bauwerkes im Grund-
wasser sind mittels Kontrolle der Grundwassersténde die
Auswirkungen des Baukérpers auf das -Grundwasser zu

“Uberprifen. Die Ergebnisse sind spatestens 18 Monate

nach Baufertigstellung dem Wasserwirtschaftsamt Freusmg
in Form eines kurzen Berichtes vorzulegen. :

Sollten sich aufgrund der unter 6.2.9 geforderten Untersu-
chungen oder aufgrund der tblichen Grundwasseriberwa-
chungen {IV.9.2.3) zeigen, dass Auswirkungen auf das
Grundwasser ganz oder teilweise auf die aufstauende
bzw. absenkende Wirkung eines Bauwerkes im Grundwas-
ser zurlickzuflhren sind, bleiben Abhilfemalinahmen vor-
behalten.

Es ist ein numerisches Grundwasserstrémungsmodell fiir
den Einflussbereich des Flughafens zu erstellen. Zu beur-
teilen sind die natlirlichen Grundwasserstréomungsverhalt-
nisse im quartaren und tertidren Grundwasserleiter sowie
die hydraulischen Auswirkungen des Flughafens, insbe-
sondere durch Bauwerke, Baugrubenwéande und Sohldich-
tungen, Grundwasserentnahmen und -einleitungen, Versik-
kerungen, Grundwasseruberleltungen und Oberflachenge- -
waésser.

Das Konzept (hydrogeologisches und mathematisches Mo-
dell, Bilanzraum, Modeligrenzen, Randbedingungen, Prif-
verfahren, Auswahl der Software usw.) ist mit dem Was-
serwirtschaftsamt Freising bis zum 30.10.2000 abzustim-
men. Der Bearbeitungsfortschritt ist durch regelméafBige
Zwischenberichte zu dokumentieren. Das Modell ist ent-
sprechend dem jeweiligen Kenntnisstand durch berick-
sichtigung neuer Erkenntnisse, Messungen und Bewirt-
schaftungsdaten fortlaufend anzupassen (Modelipflege).
Auswirkungen neuer Planungen sind unter anderem an
Hand dieser Beurteilungsgrundlage zu prifen.
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6.2.12 Die Erkundung nach Gewassernutzern (Grundwasser und
: Oberflachengewdsser) ist vor Baubeginn vorzunehmen.
Diese sind auf die MaBnahme hinzuweisen.

6.2.13 Sofern wider Erwarten private Wasserversorgungsanlagen,
Fischteichanlagen oder andere Wassernutzungen beein-
flusst werden, sind von der FMG geeignete AbhllfemaB-
nahmen oder ein Ausgleich zu treffen.

6.2.14 Die Haftung der FMG fur Schaden, die Dritten im Zusam-
menhang mit dem Grundwasseraufstau, der Grundwas-
seruberleitung oder der Grundwasserabsenkungen durch
oben genannte Bauwerke entstehen sollten, richtet sich
nach den jeweiligen gesetzlichen Vorschriften.

6.2.15 Weitere Auflagen, die sich im 6ffentlichen Interesse als
- notwendig erweisen sollten, bleiben vorbehalten.”

c)  Im Planfeststellungsbeschluss wird V. wie folgt erganzt:
"14. Erlaubnis zur Errichtung einer Schlitzwand

14.1 Die Erlaubnis gewahrt unter Auflagen und Bedingungen das
Recht, im Bereich des PTS-Bahnhofs siidlich des S-Bahntun-
nels eine Schlitzwand auf einer Ldnge von 270 m und Bohr-
pfahlgruppen nérdlich des S-Bahntunnels bis zu einer Tiefe
von maximals 423 m i. NN zu errichten.

14.2 Antragsunterlagen

- Plan der Arcadis Grebner Gesamtplanung GmbH Nr. TA
50007C01 vom 08.11.1999 in der Fassung vom
31.01.2000,

- Plane der Firma Bauer Nr M0019305 vom 04.02.2000,
MO019401 vom 04.02.2000 und M 0019311d vom
25.01.2000,

- Stellungnahme des Lehrstuhls und Priifamtes fir Grund-
bau, Bodenmechanik und Felsmechamk der TU Minchen
vom 06.03.2000.

14.3 Nebenbestimmungen

14.3.1 Die Nebenbestimmungen der wasserrechtlichen Genehmi-
gungen entsprechend V.5 und V.6 gelten in vollem Umfang.

14.3.2 Beton, Injektionssuspensionen oder andere Stoffe, die beim
Einbau mit Grundwasser in Berlihrung kommen, dirfen kei-
ne wassergefahrdenden und organischen Zusatzmittel ent-



14.3.3

14.3.4

-14.3.b

15.

- 20 -

halten. Die Zusammensetzung von Injektionssuspensionen
0.4. ist dem Wasserwirtschaftsamt Freising vorab bekannt
zu geben und abzustimmen. Wahrend der Baumalnahme
mUissen die eingesetzten Stoffe einer regelmaRigen Quali-

" tatssicherung unterliegen. Fir Beton, Injektlonssuspensm-

nen o.a. zementhaltige Suspensionen, die im Grundwasser
abbinden, sind grundsatzlich nur chromatreduz;erte Zemen-
te einzusetzen.

Die Baumalinahme ist entsprechend der 0.g. Plane auszu-

fiihren, wobei auf ein Schmalwandsegment mit einer Tiefe
von 423 m . NN und maximal 7,2 m Lange ein Segment
mit 429 m 0. NN von mlnlmal 2, 8 m Lange folgen muss.

Nach Fertigstellen. der Dichtwand sind mittels Kontrolle der
Grundwasserstadnde, der Grundwasserbeschaffenheit und
der Ergebnisse des Grundwassermodells (V.6.2.10 des
Planfeststellungsbeschlusses) die Auswirkungen des Bau-
korpers auf das tertiare Grundwasser zu Uberprufen. Hierzu
ist von einem hydrogeologischen Fachbiiro vorab ein Kon-

" zept vorzuschlagen und mit dem Wasserwirtschaftsamt

Freising abzustimmen. Hierbei ist auch zu priifen, ob die .
vorhandenen Messstellen fir eine aussagekraftige Beweissi-
cherung ausreichen bzw. wo und in welchem Umfang das
Messstellennetz zu erweitern ist. Die Ergebnisse sind spate-
stes 18 Monate nach Baufertigstellung dem Wasserwirt-
schaftsamt Freising.in Form eines detanlterten Berichts vor-
zulegen. '

Sollten durch die tiefere Lage der Schmalwand und der
Bohrpfahle relevante Auswirkungen fir den tertidren Grund-
wasserleiter auftreten, bleibt die Forderung weiterer Mal3-
nahmen vorbehalten,

Erlaubnis zur Einleitung von Nlederschlagswasser in‘das

Grundwasser

Dem jeweilligen Betreiber wird nach 8§ 7 WHG . V m. Art.

16 BayWG die Erlaubnis erteilt, nach MaRgabe der festge-
stellten Planunterlagen Ntederschtagswasser welches auf
der Bahngieistiberdachung der Haltestelle Besucherpark an-
fallt, dber Sickerschachte in das Grundwasser einzuleiten.
Die bisher unter Ziff. V.5 gewdhrte Erlaubnis ist insoweit an
der dortigen Stelie gegenstandslos.”

d) Im Planfeststellungsbeschluss erhalt Ziff. V.4 folgende Fassung'

"Erlaubnis nach Art. 16 BayWG zur Absenkung und Ableltung von
Grundwasser durch Dranung
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4.1 Die Dranungen dienen in Ergdnzung zur Grundwasserabsen-
kung durch die Entwasserungsgraben der Festlegung eines
sicheren hochsten Grundwasserstandes in ausgewdhlten Be-
reichen des Flughafens.

Bedarfsdranungen sind vorgesehen am westlichen und 6stli-
chen Endes des Entwasserungsgrabens Siid, westlich, dstlich
und nérdlich der Entwésserungsgréaben Nord und Nordost, Es
sind Drénrohre vorgesehen mit einem Durchmesser von

150 mm, 125 mm und 50 mm.

Der Erlaubnis liegen die Pldne Nr. D 1a/F 6.1a-08a und 08b
zugrunde.

4,2 . Die Grundwassersammler entlang der verrohrten Uberleitung
‘Sud-Nord sollen die Vorflutfunktion der urspriinglich als Gra-
ben mit Grundwasserschluss ausgefiihrten Uberleitung Siid-
Nord ibernehmen. Die Dranleitungen liegen auf Hohe der ur-
springlichen Grabensole und minden in die verrohrte Uber-
leitung Siid-Nord ein.

Der Erlaubnis liegen die Plane W0O03 des wasserrechtlichen
Antrages vom 18.01.2000 zugrunde."

Zur Anderung und Neugestaltung der Entwésserung irh Zuge dés Neubaus
Terminai 2

'Im Planfeststellungsbeschlu® wird IV. 9.3.4., 8. Spiegelstrich, wie folgt gean-

dert:

a) "An dem Entnahmebauwerk der Uberleitung Siud-Nord ist der Schieber,
von Notféllen abgeseghen, stets so einzustellen, dass mindestens 1,1 m3
pro Sekunde in die Uberleitung Sid-Nord abflieRen kénnen."

b) Im Planfeststellungsbeschlu® erhalt IV. 9.3.8 erster Spiegelstrich folgende
Fassung: .

"Die Uberleitung Stid-Nord ist entsprechend Plan-Nr. W003 auszufiih-
ren. Hierbei ist eine vollstédndige Verrohrung der Uberleitung vorgese-
hen. Fur die BaumaBBnahme ist eine voribergehende Verlegung der
Verrohrung zuldssig. Hierbei diirfen keine Schad- und Schwebstoffe in
den Ableitungsgraben Nord und die Versickerungsanlage gelangen.

~ Die Vorflutfunktion der bisher nicht verrohrten Abschnitte der Uberlei-
tung Sud-Nord sind durch parallel verlaufende Trainagen (s. V. 4.2},
die in die Verrohrung entwassern, sicherzustellen. Das dabei entfallen-
de Speichervolumen ist durch eine Regenriickhalteanlage {s.V.1,2.6)

_im Nebenschlu zu ersetzen. Am Nordrand der Verrohrung der Uber-
leitung SUd-Nord ist ein abflussgesteuertes Schiitz zu betreiben, mit
dem der Abfluf3 dauerhaft und sicher auf 12,4 m3 pro Sekunde ge-
drosselt werden kann."
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Bereich Entwisserungsgraben Siid

Entlastungen

|Gewisser, | .. Herkunft Beschaffen- Kanal- Einleit- Vollfiillungs-
lan der Einleitungs- |~ Bauwérke heit nummer dimension leistung
Istelle (B/H) QV (mis)
a, Einleitung in unverrohrte Gewdsserabschnitte , _ ,
Grabenl ROIA [ROIB unbeh, RW 030 Kasten 240011200 4,61
ko 12 + 960 . , : o
Graben I MU0I-MUO3 unbeh. RW- . 5512 DN 3500 0,13
k' 12 + 960 _ : :
Graben IT RO0Z [ RO20 unbeh. RW 088 Kasten 2400/1200 3,93
13 + 5457 : i . . 7
Graben Il RKB SW unbeh. RW 220 Kasten 3000/1500 7,06
14 + 095 . :

_ |b, Einleitung in verrohrte Gewdsserabschnitte ~
Graben IT MUO4 unbeh. RW 5519 DN 300 0,09

3 +550 , ' ‘

- |Graben I MU06 unbeh. RW 5524 DN 400 0,20
14 + 070 7 ,
Graben IV MUQ7 unbeh. RW 3528 DN 300 0,11
14 + 430 ) _ o - '
Graben V MU08 unbeh. RW 5532 DN 400 - 0,23
15 + 040 _ _ . . '
Graben VI MUQ9 fMUIO |* unbeh. RW 5545 DN 500 0,35

|25 + 650 :
Bereich Entwisserungsgraben Nord
Gewdsser, Herkunft | Beschaffen- Kanal- Einleit- Volifiillungs-
Ion der Einleitungs-| Bauwerke heit nummer dimension leistung
stelle (B/H) Qv (mis)
a, Einleitung in unverrohrte Gewdsserabschnitte :

" \Graben VII RKB NW beh. RW 2604 Maul 32002000 8,29
14 + 050 : ‘
Graben VIII - RKBNW beh. RW 2609 DN 600 - 0,23
14 + 454 - .
b, Einleitung in verrohrie Gewdsserabschniite .
Uberleitung REBN beh. RW und 3381 Kasten 3200{1500 10,60
Stid{Nord : beh, MW aus '
I +595 Entlastungen :
Uberleitung RKBS beh. RWund 1379 Kasten 3200/1500 9,24
Siid/Nord - beh. MW aus
24345
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Graben VII .

MUNT -

unbeh. RW

0,09

1216 DN 300
14 + 360
Uberleitung MUN4 unbeh. RW 1230 DN 300 0,03
SiidfNord .
1+040 "
Bereich Entwidsserungsgraben
Nordost
Gewdsser, ‘ Herkunft Beschaffen- " Kanal- Einleit- Vollfiillungs- _
fan der Einleitungs-, -Bauwerke heit: nummer ) dimension leistung
stelle _ (B/H) ov (m'ls)
a, Einleitung in unverrohrte Gewdsserabschnitte _ .
Graben XI RRB NO unbeh. RW - DN 1200 1,34
|16 + 065 : : , 3595 .
Graben XIII RKB Q[ OBB |unb. + beh. RW 2146 DN 1200 1,84
17 + 465 ) ‘
b, Einleitung in verrohrte Gewdsserabschnitte
Graben XII MUN> unbeh. RW 5385 DN 300 0,04
16 + 530 '
Graben XIII MUN & unbeh. RW 5589 DN 400 0,30
-7 + 055 ' ‘ ‘
Entw.-graben Nord- MUNS - unbeh. RW 3385 DN 300 0,04
ost '
1+ 128
Entw.-graben Nord-| = MUN7 unbeh. RW 5386 DN 300 0,04
ost
1+128
FEniw.-graben Nord-| RKB O/ OBB |unb. + beh. RW 2145 DN 800 0,54
ost '
1+229
Bereich Abfanggraben Ost _
Gewiisser, Herkunft Beschaffen- Kanal- Einleit- Vollfiillungs-
km der Einleitungs-|  Bauwerke heit nummer dimension leistung
stelle , (BIH) QV (mis)
a, Einleitung in unverrohrte Gewdsserabschnitte
Abfanggraben Ost | Schmelzwasser-| Enteisungs- Uberlauf Entlastung nur
becken abwasser im Notfall, Was-
oberirdisch serwirtschaftsamt
ist bei Gefahr
einer Entlastung
vorab zu infor-
. _ mieren
Abfanggraben Ost | Schmelzwasser-| FEnteisungs- Pumpe Entlastung nur
' becken abwasser ohne nach Absprache
unterirdisch | relevante TOC- mit Wassenwirt-
Belastung schaftsamt’
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c} Im Planfeststellungsbeschlul® wird V.1.1 wie folgt geéndert:

‘Die erlaubten Gewdésserbenutzungen dienen der Beseitigung des unbe-
handelten bzw. behandelten Regenwassers und-des behandelten Misch-
wassers aus den Entwasserungsanlagen des Flughafens Miinchen, sowelt
_es nicht zur Klaranlage bei Elttmg abgeflihrt wird,

le:

1 Mischwasserkanalisationsnetz,
- 4 verschiedené Regenwasserkana!isationsnetze,
- - 8 Regenausldsse in unverrohrte Vorfluterabschnitte,
- 14 sonstige Einleitungen in verrohrte Vorfluterabschnitte,
- 18 Regenuberldufe, o
- 4 Entlastungsbauwerke in Vorflutgewasser,
- 4 Regenklarbecken,
-1 Regénrﬂckhaftebecken (ehemaliges Regenﬁberlaufbecken},
- 2 Mischwasserpumpwerke,
- 4 Regenwasserpumpwerke,
- 18 Leichtstoffabscheider mit vorgeschalteten Entiastungsbéuwerken,
- 1 Flugzeugwaschwasserreinigungsanlage, |
- - 3 Spéicherbecken flr EnteisungsébwasserV(SchmeIZWasserbecken).‘
“Die Elnleltstellén die Abflisse und die Beschaffenheit des elngelelfeten
Wassers werden unter Zugrundelegung eines Berechnungsregens mit

flinfjahriger Haufigkeit fur den Ausbauzustand 2003 wie folgt bestlmmt

Der Erlaubnis liegen folgende Pldne zugrunde:

D 1a/F6.1a-36,-603,-652, -37a, -38, -38a, -42, -606, -43, -124a Tektur AL,
-124a Tektur OBB -124b (wird ersetzt durch Strangsystemplan Nr. 2120 vom
21.09.1999), -124b Tekturrampengeratestation 3 S/N, -130, -131, -133,
-134, -135a, -136, -138 his -143, -146 bis -151, -153, -154, -160 bis -164,
-1686, -166 Tektur (wird ersetzt durch die Plane KBO4-KBO7), -167 bis -172,
-173 (wird ersetzt durch KLO1)."

Die Entwasserungsanlagen haben die folgenden wesentlichen Bestandtel-
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Im PlanfeststellungsbeschluB wird V.1.2.2 wie folgt neu gefalt:

"Die Mischwasserableitung ohne Ableitung von Enteisungsabwasser zur
Klaranlage wird fir den Ausbauzustand 2003 auf 232 Ltr. pro Sek. fest- -
gelegt. Fir den Fall von Betriebsstérungen beim Mischwasserpumpwerk
ist durch Sammlerabsperrungen der im Oberstrom verfligbare Speicher-
raum zu aktivieren. ' ,

Fir die gesamte Entwésserung einschl. der Beschickung des Mischwas-
serhauptsammlers zur Klaranlage des Betriebes der Schmelzwasserbek-
kenanlage und der Entlasstungsbauwerke ist in Abstimmung mit dem
Wasserwirtschaftsamt Freising und unter der Mitwirkung des Kléranlagen-
betreibers gine Betriebsvorschrift auszuarbeiten, die auch die Vorgehens-
weise bei Betriebstorungen beinhaltet. Die Vorschrift ist bei Bedarf anzu-
passen. -

Die rechnerische CSB-Jahresentlastungsfracht darf den der Planung
(95/96) zugrundeliegenden Wert nicht (bersteigen. Hierbei sind auch die
Frachten der Ableitungen von gering verschmutztem Niederschlagswasser
aus den Schmelzwasserbecken mit zu berlicksichtigen. Fir die Schmutz-
frachtberechnung.wird in den Regenkidrbecken eine Absetzkonstante ein-
gefihrt, deren GréRenordnung noch zu verifizieren ist. Die Einhaitung der °
den Antragsunterlagen zugrundeliegenden Berechnungsannahmen sind far
die einzelnen Ausbauabschnitte innerhalb eines Zeitraumes von zwei Jah-
ren nach Inbetriebnahme der Entwésserungsanlagen mit geeigneten Mes-

‘sungen zu bestétigen. Art und Umfang der Nachweise sind mit dem Was-

serwirtschaftsamt Freising abzustimmen. Fir kiinftige Schmutzfrachtbe-
rechnungen sind ortsspezifische Regenreihen als Grundlage zu verwen-.

_den.

Ableitungen von gering belastetem Schmelzwasser sind in Absprache mit

dem Wasserwirtschaftsamt Freising wasserrechtlich zu genehmigen. Eine

Bewertung, welche TOC-Konzentration bzw. -fracht fir die Vorflut unbe-
denklich ist, ist dabei vorzulegen. Der Ausbau des Abfanggrabens Ost zu
einer Retentionsbodenfilteranlage ist dabei zu prufen.

Die Uberlaufhaufigkeit der Schmelzwasserbeckenanlage {Notentlastung)
wird-mit kleiner 0,7 (héchstens einmal in 10 Jahren) festgelegt. Uber-
laufereignisse sind durch Wasserstandsregistrierungen im Rahmen des
Winterdienstberichtes {vgl. Nr. 1V.9.1.12) zu dokumentieren und zu wer-
ten. Sollte sich eine entsprechende Notentlastung {Uberlauf der oberirdi-
schen Schmelzwasserbecken) aufgrund der Wetterprognosen und der
Flilstande in den Schmelzwasserbecken ank(ndigen, ist das Wasserwirt-
schaftsamt Freising sofort (vor Eintritt dieses Ereignisses) zu informieren,
Weitergehende Anforderungen an die Mischwasserbehandlung und an die .
Behandlung der Enteisungsmittelabwasser bleiben - sofern sie sich aus

. wasserwirtschaftlicher Sicht als notwendig erweisen sollten - vorbehalten.
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Die FMG hat bei der kiinftigen Vorlage von Planungen zur Entwésserung
befestigter Flachen nachzuweisen, dass die Beseitigung von nicht
schédlich verunreinigtem Regenwasser nur in begriindeten Ausnahmefél-
len Gber die Kléranlage Eitting erfolgt, es im (ibrigen aber moglichst

versickert oder in oberirdische Gewdsser abgeleitet wird."

Im Planfeststellungsbeschlu® wird V.1.2,23 wie folgt ergénzt:

"Fir Abscheideanlagen, die der Entwésserung von Flugzeugabstellflichen
auf Vorfeldern nachgeschaitet sind, sind Abscheider nach DIN 1999 Teil
1-3 ausreichend, wenn im Bedarfsfall die Koaleszenzstufe nachristbar ist.
Der Abflufd dieser Abscheider erfolgt iiber die Regenwasserkanalisation
und Behandlung in den Regenklarbecken Nord und Sid in die Uberleitung.
Sad-Nord. In den Regenklarbecken Nord und Sud sind Méglichkeiten zu
schaffen, Minerald! vor dem Ablauf in die Vorflut zu detektieren und zu-
rickzuhalten." ' '

Im Planfestellungsbeschlu® wird V.1.2.6 wie folgt geandert:

"Das bisherige Regeniberlaufbecken wird aufgelassen und als Regenrick-
haltebecken Nordost fir Starkregenabfilsse in der Uberleitung Sdd-Nord
als Ersatz flir den durch die Verrohrung verlorengegangenen Speicher-
raum betrieben. Fir Notfélle bleibt die Moglichkeit erhalten, Mischwasser
zu entlasten und aus der Beckenanlage zur Klaranlage zu fordern.”

Nebenbestimmungen zur Flugbetriebsstoffversorgung Vorfeid Ost

Im Planfeststeliungsbeschiuss wird 1V.13 wie folgt erganzt:

"13.6 Vorfeld Ost

13.6.1 Allgemeines

Es wird vorausgesetzt, dass die Errichtung und der Betrieb entspre-
hend den Darlegungen der Antragsunterlagen unter Bertcksichti-
gung der nachfolgend genannten Nebenbestimmungen durchge-
fihrt werden. Die Ausflihrung muss im"Ubrigen den anerkannten
Regeln der Technik entsprechen.

13.6.2  Vorschriften und Bestimmungen

'Fur die Errichtung und den Betrieb der Flugbetankungsanlage gelten
die Anforderungen der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen und uber Fachbetriebe {Anlagenver-
ordnung VAwS) vom 03.08.1996 in der jeweils geltenden Fassung
und die Richtlinie fir Verbindungsleitungen zum Befdrdern geféhr-
dender Flissigkeiten - RVF - Bekanntmachung des BMA vom
02.02.1982 - 35514-1 sowie die TRbF 111 Nr. 5.3 Hydrantenania-
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gen und die hierzu ergangenen VoIIzugsbekanntmachungen Andere.
Vorschriften, insbesondere die des Bau- und Gewerberechts, blei-
ben hiervon un_beruhrt

Hydrantengehause/-ventile

Das Hydrantengehduse muss aus einem AulRengehduse, Material
Sphéruguss GGG-40, einem Deckel, Material Aluminium-Legierung,
und dem Hydrantengehduse als zylindrische SchweilRkonstruktion,
Material RST-37-2, mit schrag eingeschweilltem Bodenblech beste-
hen. Der Ubergang vom Auen- zum Innengehduse ist nicht leitend
und durch den Deckelflansch zu trennen. Die Konstruktion muss ei-
ne problemlose horizontale Verschiebung des Untergehauses von
7,5 mm und einer vertikalen Verschiebung von Auflengehduse zum
Untergehéuse von maximal 60 mm bei absoluter Dichtheit erlauben.
fm Boden ist die Pittrohrleitung DN 150 einzuschweilien. Die Isolier-
flanschverbindung im Hydrantengehduse mit der Funkenstrecke
muss das unterirdische Rohrsystem zum Ubergangsstick und dem
montierenden Hydrantenventil trennen. Das Hydrantengehduse ist
innen mit kerosinbestandigem Epoxylack zu beschichten und auen
mit einer GFK-Beschichtung elektrisch durchschlagfest mit minde-
stens 20 kV zu laminieren.

Die Hydrantengehéduse sind entsprechend der technischen Lieferbe-
dingungen TL-M 18 zu erstellen.

Die einzubauenden Hydrantenventile haben in der Funktion und
Ausfihrung den jetzt einzubauenden zu entsprechen. Weitere Ein-
zellflweiten sind den technischen Lieferbedingungen TL-M 17 zu ent-
nehmen.

Hydranten-Rohrleitungsystem, Schichte sowie Betankungsflachen-
Vorfeld Ost :

Die materiellen Anforderungen an die Rohre, Formstiicke und son-
stigen erforderlichen Teile des Hydranten- Rohrieltungssystems sind
entsprechend dem Leistungsverzeichnis einzuhalten. Die Schéichte
sind analog den Schéchten im Vorfeld West zu errichten. Die Ent-
lGftungsleitungen der Hochpunkte bzw. die Entwésserungsleitungen
der Tiefpunkte sind nach oben in die in der Schachtdecke einzubau-
enden Servicetdopfe zu fihren und mit den entpsrechenden Armatu-
ren und Anschlissen auszuriisten. Die Betankungsfldchen sind wie
im Vorfeld West auszuflihren.Fiir die Herstellung und Ausflhrung
sind die technischen Lieferbedingungen einzuhalten.

Erneuerung des zentralen Leitsystems

Die im Rahmen der Erweiterung des Hydrantensystems im Vorfeld
Ost neu zu errichtende zentrale Leittechnik im Betriebsgebaude des
Tanklagers ist entsprechend dem Leitungsverzeichnis zu errichten.
Die neue zentrale Leittechnik muss die gesamte Operationstechnik
der bisher vorhandenen Anlage ersetzen und soweit wie maoglich
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die Ablaufe der Steuerfunktion beibehalten. Die Erneuerung des
Leitsystems muss in enger Zusammenarbeit mit dem TUV-Sachver-
stédndigen erfolgen.

Grofleck-Erkennungs-System

Das Hydrantensystem Vorfeld Ost ist in das bestehende GroRleck-
Erkennungs-System zu integrieren. Im Rahmen der betriebstechni-
schen Messungen ist das System weiter zu optimieren. Bei Ver-
dacht einer Undichtheit oder Alarm der GroBleck-Erkennung ist das
Hydrantensystem in Abschnitte zu unterteilen und das Druck-
sprungverfahren einzuleiten. Bei Ausfall oder Stérung der GroRleck-
Erkennung Uber einen noch festzulegenden Zeitraum sind im Einver-
nehmen mit dem Sachverstdndigen des TUV und dem Bayer. Lan-
desamt fur Wasserwirtschaft ErsatzmafBnahmen festzulegen.

AbschlieRende Prifung
Das fertiggestellte gesamte Hydrantensystem Vorfeld Ost ist einer

Druckprifung nach VdTUV-Merkblatt 1060 zu unterziehen. Der
hierfur erforderliche Prafdruck ist vom TUV- -Sachverstandigen fest-

- zulegen.

Abnahme

Nach Fertigstellung der Anlage einschliel3lich des zentralen Leitsy- .
stems fur die Gesamtanlage ist diese einer Abnahmeprifung durch
den TUV-Sachverstandigen unterziehen zu lassen. Hierbei sind
sdmtliche fir den Gesamtbetrieb der Anlage erforderlichen sicher-
heitstechnischen Einrichtungen, soweit dies ohne Medium beim
Vorfeld Ost maglich ist, einer Funktionspriifung unterziehen zu las-

‘sen. Vom TUV-Sachverstandigen ist eine Unbedenklichkeitsbeschei-

nigung erstellen zu tassen, in der bescheinigt wird, dass gegen eine
inbetriebnahme der Hydratenanlage (Vorfeld Fracht West und Ost)

_ keine Bedenken bestehen

Befehl- und Inbetriebnahmeprogramm

Es ist ein Befehl- und ein Inbetriebnahmeprogramm zu erstellen und
mit den Sachversténdigen des TUV und des Bayer. Landesamtes

far Wasserwirtschaft abzustimmen, das auch betriebstechnische

Messungen beinhaltet. Die Befiillung der Hydrantenanlage Ost darf
nur in Anwesenheit der Sachverstandigen erfoigen. Im Anschluss

ist eine Dichtheitsprifung durchzufliihren. Nach den betriebstechni-
schen Messungen sind durch den TUV-Sachverstandigen nochmals
die einwandfreie Funktion der sicherheitstechnischen Einrichtungen
zu bestatigen und die Einstellung der Héchstdruckbegrenzer fur die
maximal zulassigen Betriebsiiberdrucke gem. der hydraulischen Be-
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rechnung und den Efgebnlssen der betriebstechnischen Messungeh
fir das Hydrantensystem festlegen zu lassen. Die Einstellwerte
missen in den Abnahmeprifbscheinigungen festgelegt sein. -

Wiederkehrende Prifungen, Uberwachungsschema

Die wiederkehrenden Prifungen durch den Betreiber und Sachver-
standige sind analog den Bestimmungen fir das Vorfeld West.
durchzufiihren. Das Uberwachungsschema ist entsprechend zu er-
ganzen.

Fir die Erweiterung des Tanklagers um einen 12.000 m3-Tank auf

der Grundlage des Erlduterungsberichtes der hansaconsult mbH
vom 30.05.2000 (HC-99.1169) nebst Planen gelten folgende Ne-
benbestimmungen:

Das diesen Bescheid beigefligte Merkblatt "Betriebs- -und Verhal-
tensvorschriften fir das Lagern und Abflllen wassergeféhrden-
der Stoffe" (Anlage zur VVAWS 9.2-1} ist zu beachten und gut
sichtbar und dauerhaft in der N&he der Lagerungsanlage anzu-
bringen (8 9 VAwWS).

Das Ubereinstimmungszertifikat fir den Flachboden- und Slop-
tank ist vor Inbetriebnahme dem Landratsamt Freising - Fachkun-
dige Stelle fur Wasserwirtschaft - vorzulegen.

Die Auffangwanne und der Abflllplatz des SIog-Tanks sind gem.

Anhang 4 der VAwS auszuftihren.
Die Auffangwanne des Sloptanks ist in Stahlbeton B 25/B I,

nach DIN 1045 Ziff. 6.8.7 herzustellen. Weitergehende Oualltat_s-
nachweise wie Frostbestandigkeit usw. sind von der FMG eigen-
verantwortlich zu Uberdenken.
- Der Rissbreitennachweis auf ca. 0,1 mm ist zu fihren. Der Ab-
fOllplatz ist in Analogie zu den in Anhang 4 VAwS genannten Er-
- fordernissen zu errichten und an das tanklagereigene Entwésse-
rungssystem anzuschlieBen. .

13.6.11.4 Die Rohrleitungen sind einsehbar oberirdisch kontrollierbar und

13.6.11.5b

anfahrsicher zu installieren. Die Auflagen der VbF/TRbF 131 blei-
ben unberiihrt.

Die Anlagen zum Lagern wassergefahrdender Stoffe sind gem.

§ 23 VAwWS durch einen Sachverstandigen nach 88 22 VAwS,
16 VbF, der auch Sachverstandiger nach § 22 VAwS ist, zur In-
betriebnahme und wiederkehrend alle 5 Jahre | uberprifen nzu las-
sen.
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Im Planfeststellungsbeschluss wird IX.7 Absatz 1 um folgenden
Satz 2 erganzt

"Dies gilt auch flir die Fiugbetankungsanlage Vorfeld Ost

1. Nebenbestlmmunqen Hipweise

1.

Zum Personentranégortsystem (PTS), Tunnel und Bahnhof (zu A.ll. des 59.

a)

b)

c)

d)

e)

" Anderungsbescheides vom 03.01.2000 Az.: 315 FM-98/0-48/2)

Fir die Planung und den Bau der PTS-Anlage (Tunnel, Bahnhof, Wendean-
lage) gilt die (dem PBefG-nachgeordnete} Verordnung Gber den Bau und
Betrieb der StralRenbahnen (Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung - BO-
Strab -} einschlieBlich der Richtlinien fir den Bau von Tunnel nach der -
Verordnung (ber den Bau und Betrieb der Stralenbahnen (BOStrab-Tun-
nelbaurichtiinien). Die Verkehrsbauwerke sind so zu planen und auszufiih-
ren, dass die Einrichtung und Inbetriebnahme eines PTS den Festlegungen
dieser Regelwerke gerecht werden.

Technische Aufsichtsbehtrde fur das PTS System ist die Regierung von
Oberbayern (5G 431).

Bei der Wahl der Fahrzeuge und der Ausstattung sind unter Bertcksichti-
gung der Abmessungen des Tunnelrohbaues die erforderliche Umgren-
zufig des lichten Raumes gemaR § 18 BOStrab und die erforderlichen Si-.
cherheitsrdume gemafl § 19 BOStrab zu beachten.

Bei Verwendung von Glasbauteilen ist eine gutachtliche Stellunghahme ei- -
ner sachkundigen bzw. sachverstandigen Stelle {z.B. TU, Fachhochschule} -
mit entsprechender Erfahrung beziigiich der verwendeten Glasbaustoffe
sowie der Konstruktion, Verankerung und Auflagerung der Glasbauteile
einzuhoien, soweit die Baustoffe nicht einschlagigen DIN-Normen. entspre-
chen bzw. eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung nicht vorliegt.

Die Wahl der Person des Gutachtefs ist mit der Technischen Aufsichtsbe-

‘hoérde abzustimmen. Der Gutachter wird dann von der Technischen Auf-

sichtsbehdrde als Sachkundiger im Sinne von § 5 BOStrab eingeschaltet.
Die Kosten fiir den Gutachter tragt der Bauherr. Bei positiver Begutach-
tung wird ein Zustimmungsbescheid durch die Technische Aufsrchtsbe-
hérde erteilt. : :

- Dieses Verfahren gilt auch bei Vefwendung von anderen Baustoffen, Bau-

teilen und Konstruktionen, fir die keine einschldgigen Regelwerke, allge-
meine Zulassungen-oder sonstige Bewertungsgrundlagen vorliegen.

Der Abstand zwischen dem PTS:Fahrzeug und der Bahnstelgkante muss
den Anforderungen der BOStrab entsprechen.

Geméf& BOStrab-Tunnefbaurichtlinien soll die nutzbare Breite fir alle Trep-
pen, insbesondere fir Treppen mit Begegnungsverkehr, 2,0 m betragen.
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Soweit im Bahnhofsbereich Festtreppen mit einer nutzbaren Breite von
1,60 m geplant sind, dirfen diese Treppen nur im Richtungsverkehr (d. h.
in einer Richtung} benutzt und nicht in das Flucht- und Rettungswegsy-
stem eingebunden sein. Bei diesen Treppen ist durch organisatorische und
bauliche MalBnahmen sicherzustellen, dass sie tatsdchlich nur in einer
Richtung benutzt werden kdénnen.

Das Steigungsverhaltnis der Treppen betragt gem. BOStrab-Tunnelbau-
richtlinie 31/16 c¢cm. Im Bereich des PTS-Systems darf dieser Wert abwei-
chend hiervon 30/17 cm betragen. .

Die Technische Aufsichtsbehdrde (berwacht nach § 54 Abs. 1 Satz 3
PBefG die Einhaltung der Vorschriften der BOStrab. Sie fiihrt in Erfillung
dieser Aufgabe auch die erforderlichen Priiffungen und Zustimmungen so-
wie die Aufsicht und Abnahmen (88 60 ff. BOStrab) durch und trifft die
hierbei notwendigen Anordnungen.

Die Technische Aufsichtsbehérde bedient sich bei der Auslbung der tech-
nischen Aufsicht ggf. anderer sachkundiger Personen.

Von der FMG wurde der Priifingenieur Dr. Mithsam, Miinchen, flr die Pri-
fung {(im Sinne der BauPrifV} der Ausfihrungsunterlagen der PTS-Tunnel-

. rohre beauftragt. Herr Dr. Muhsam wird fir die Technische Aufsichtsbe-

horde als sachkundige Person gemaR 8 5 BOStrab die Prifung gemaf
§ 60 BOStrab, die Aufsicht gemalk 8 61 BOStrab und die Abnahme ge-
mafl § 62 BOStrab fur den Tunnel durchfiihren. Die Kosten hierfir tragt

. der Bauherr.

" Vom Landratsamt Erding wurde der Prifingenieur Dr. Staller, Grafelfing,

for die Prifung gemaR BauPrifV der Ausfiihrungsunterlagen des PTS-
Bahnhofes beauftragt. Herr Dr. Staller wird fir die Technische Aufsichts-
behdérde als sachkundige Person die bereits oben bezeichnete Priifung,
Aufsicht und die Abnahme flr den Bahnhofsbereich mit Wendeanlage
durchfihren. Auch die Kosten hierfiir tragt der Bauherr.

Die Abwicklung der verschiedenen Aufgaben der Prifingenieure bzw. der
- Sachkundigen gemal 8 5 BOStrab mit der FMG bzw. FMBau, Landrats-

amt Erding. und Technische Aufsichtsbehérde ist im Falle eines Regelungs-
bedarfes in einer Vereinbarung zu regeln.

Die Technische Aufsichtsbehorde erteilt {ber das Ergebnis der Prifungen
und der Abnahme Zustimmungsbescheide.

Die Betriebsanlagen diirfen nur nach gepriiften Bauunterlagen gebaut wer-
den. :

Spatestens mit dem Antrag auf Abnahme gemaR & 62 BOStrab fir den
Rohbau bzw. mit dem Antrag auf Zustimmung zur Betriebserdffnung nach
dem Ausbau ist eine Bestétigung der zustdndigen Branddirektion bzw. ei-
nes verantwortlichen Sachverstandigen fur vorbeugenden Brandschutz



- 30 -

gemaR "Sachversténdigenvefordnung Bau-SVBau" vorzulegen, dass die
abzunehmenden bzw. in Betrieb gehenden Anlagen mit allen ihren Einrich-
tungen den Anforderungen in brandschutztechnischer Hinsicht entspre-
chen.

h) Den fir die Technische Aufsichtsbehorde tatigen Sachkundigen sind alle
erforderlichen Unterlagen (Einzelpldne, statische Berechnungen usw.), so-
weit sie bauliche Anlagen, Gleistrége, Entwiésserungseinrichtungen, die
Herstellung von Baugruben usw. fir das PTS-System betreffen vorzule-
gen.

Diese Unterlagen missen die rechtsgiiltige Unterschrift des Erstellers tra-
gen sowie durch die Unterschrift des Bauherrn (Projektleiter oder eines
sonstigen Berechtigten} als Ausfiihrungsplan gekennzeichnet sein. Mit der
Unterschrift wird die Ubereinstimmung der Ausfithrungsunterlagen mit
den Entwurfsplanen und den zur Plananderung vorgelegten Unterlagen be-
statigt.

i) Die Regelungen gem. a) - h) gelten auch, soweit Uber den Rohbau hinaus
gegebenenfalls Einbauten (Gelander, Decken, Wandverkleidungen, Leitun-
gen usw.) vorgenommen werden.

2. Zur Luftsicherheit

al Die Belange der Abwehr duBerer Gefahren gem. 8 29 ¢ LuftVG sowie
: die Eigensicherungspflichten gemal 8 20 a LuftVG sind besonders zu
ber{icksichtigen. .

b)  Hinsichtlich der Sicherheitsbelange gem. &8 19 b LuftVG hat sich die
FMG mit dem Bayer. Staatsministerium fir Wirtschaft, Verkehr und
Technologie abzustimmen. Dies betrifft auch die Abfertigung sicher-
heitsgefahrdeter Fliige in der Halle F nach Inbetriebnahme des Termi-
nals 2 sowie durchzufiihrende Bauarbeiten in Ndhe zur Halle F, die Si-
cherheitsgefahrdungen zur Folge haben kénnten.

Die FMG hat in alien Fragen der Luftsicherheit das Bayer. Staatsmini- -
sterium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie so rechtzeitig einzu-
binden, dass die entsprechenden qutSIcherhettltchen Zustimmungen
erteilt werden konnen.

Im Ubrigen ist die Halle F so anzubinden, dass sowohl gebdudenahe

als auch.gebaudeferne Flugzeugpositionen bedient werden kdénnen.

Die Fluggastfiihrung fiir gebdudenahe Abstellpositionen ist baulich so

zu gestalten, dass der Kontakt zwischen "High-Risk-Fluggésten" und
~anderen Fluggasten ausgeschlossen ist.

¢) Bei Veranderungen im Bereich der Abfertigung in der Halle F hat die
FMG die BGSI Flughafen Miinchen rechtzeitig zu unterrichten und die
Anderungen mit der BGSI abzustimmen,
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Die erforderlichen baulichen Rahmenbedingungen zur Durchfiihrung
von Personen- und Gepéackkontrollen gem. § 29 ¢ LuftVG sind recht-
zeitig mit der zustandigen Luftfahrtbehérde abzustimmen

Zur Flugsicherheit

Durch bauliche oder ‘andere radardampfende Manahmen ist auszu-
schlieRen, dass es zu Stérungen der Radaranlagen kommt. Zu diesem
Zwecke ist ein entsprechendes-Radargutachten einzuholen. Bauantra-

. ge hiervon betroffener Bauvorhaben miissen mit dem Nachweis der

In Abstimmung mit der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH ist ein
Gutachten Gber die Storfreiheit bzw. evtl. Einschrénkungen der ILS-
Anlagen infolge des Einsatzes von Baukrénen und anderen Baumaschi-

Soweit wahrend der Bauphase Ande'rungen in der Rollfihrung erfor-
derlich werden oder flugbetriebliche Beeintrdchtigungen auftreten, ist
gine Abstimmung mit der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH - Nie-

Soweit detaillierte und verbindliche Planungsunterlagen zu den einzel-
nen Baumalnahmen vorliegen, sind diese (iber die Regierung von
Oberbayern - Luftamt SGdbayern - gesondert der DFS zur gutachterli-
chen Stellungnahme nach § 31 Abs. 3 LuftVG vorzuiegen. Insoweit

"bleiben Auflagen aus Grinden der Flugsicherheit vorbehalten.

Die FMG hat innerhalb des Flughafengelédndes fiir eine ausreichende,
insbesondere angemessen leistungsfahige ErschlieBung der (der Of-
fentlichkeit zuganglichen) Flugplatzanlagen zu sorgen. Hierzu gehort
auch, das Verkehrsgutachten von Prof. Dr.-Ing. Kurzak regelméfig
fortzuschreiben und zu aktualisieren und auf der Grundlage aussagefé-
higer Daten und Prognosen Konzepte zur Bewaltigung des zu erwar-

. tenden steigenden Verkehrsaufkommens vorzulegen. Die Entwicklung

von Konzepten erstreckt sich auch auf die Frage einer leistungsfahi-
gen Anbindung des Flughafens von Osten. Dies betrifft auch die Frage
der Erforderlichkeit einer o6ffentlichen Stralenverbindung zwischen der

Die FMG hat der Regierung von Oberbayern regelméaBig Gber die stra-
Renverkehrliche Situation am Flughafen Miinchen zu berichten.

a)
Storfreiheit eingereicht werden.
b)
nen einzuholen.
c)
derlassung Minchen - vorzunehmen.
d)
 Zum StraRenbau und -verkehr
a)
St 2584 und dem Sidring.
b)

Die FMG hat dem StraRenbauamt Miinchen jeweils vor Ausfiihrung
von StraRenbauarbeiten bautechnisch ausgearbeitete Planunterlagen
vorzulegen, aus denen sich der Nachweis ergibt, dass die geplanten
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StralRen gemaR den Regeln der Sicherheit und Leichtigkeit des' Ver-
kehrs befahrbar sind. Dieser Nachweis gilt insbesondere fir straflen-
verkehrliche Verknupfungspunkte, z.B. Verkehrskreise.

¢}  Soweit durch StraRen- und Brickenbauarbeiten Eingriffe in die laufen-
de Verkehrsfihrung erforderlich sind, hat die FMG jeweils dem Stra-
Benbauamt Minchen rechtzeitig vorher gesonderte Darstellungen (ber
die Infolge der Bauarbeiten gednderte Verkehrsfilhrung vorzulegen.
Die hiernach erforderlichen Umleitungen bzw, geénderten Verkehrs-
fihrungen sind in Abstimmung mit dem Straflenbauamt Mlnchen
durchzufuhren.

Zufn Brandschutz

Soweit Belange des Brandschutzes nicht bereits im bauordnungsrechtlichen
Verfahren thematisiert werden, sind die entsprechenden Anforderungen,
insbesondere zur Frage der Zuganglichkeit der Gebaude fir Feuerwehrfahr-
zeuge und zur Gewahrleistung der erforderlichen Hilfsfristen, in Abstim-
mung mit den hierflr zustédndigen Stellen, insbesondere dem Fachberater
fu; (?Ien Brand- und Katastrophenschutz der Regierung von Oberbayern, zu
erfillen.

Zum Naturschutz und zur Griinordnung

. Nebenbestimmungen bleiben vorbehalten.

Hinweise zur Erweiterung des Tanklagers

Fir die Einleitung der Abwasser {kerosinbelastet} in den Schmutzwasserka-

nal ist die Zustimmung des Kanalnetzbetreibers einzuholen.

Die Bemessung der Abscheideanlage‘ wurde vom Landratsamt Freising,
nicht geprift. Sie ist mit dem Kanalnetzbetreiber abzustimmen.

Muss wahrend der Einlagerung der Tanks, des Umbaus der Entwésserung
usw. bei entsprechenden Grundwasserstanden Grundwasser abgepumpt
und weggeleitet werden, ist daflr eine wasserrechtliche Erlaubnis notwen-
dig. Diese muss beim Landratsamt Freising mit entsprechenden Antragsun-
terlagen beantragt werden.

Die Beseitigung des gesammelten Niederschlagswassers féllt unter die Nie-
derschlagswasserfreistellungsverordnung {NWFreiV) und ist deshalb geneh-
migungsfrei. Die technischen Regein zum schadlosen Einleiten von gesam-

melten Niederschlagswasser in das Grundwasser (TRENGW) sind einzuhal-

ten.

Kostenentscheidung

Fir diesen Bescheid wird eine Geblhr von 30.000 DM festgesetzt.
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An Auslagen sind die Kosten der Begu’tachtuﬁg seitens des Wasserwirt-
schaftsamtes Freising sowie des Bayer. Landesamtes flir Wasserwirtschaft
angefallen. Sie betragen 26.362 DM.

B. Sachverhalt.

1.

Grundlage

Dieser Bescheid betrifft insbesondere die Anderung des im 48. Anderungs-
planfeststellungsbeschluss neu geordneten Passagierabfertigungsbereiches
Ost.

Im Einzelnen sind folgende Anderungen vorgesehen:

- Erweiterung der Bauflache des Terminals Ost nach Osten,

- Ausweisung einer Bauflache fir eine Gepéacksortierhalle zwischen Vorfeid

und Allgemeiner Luftfahrt,

- Nutzungsanderung des Hotels in ein Parkhaus unter Erweiterung der Bau-

flache, :

- Anderung bestimmter Baumassen sowie Aufhebung und Neufestsetzung
bestimmter Baugrenzen im Bereich Passagierabfertigung,

- Anderung der Bauhohe der Rampengerétestationen auf dem Vorfeld-Ost,
- 'Erweitérung der Flugbetriebsstoffversorgung,

- V'erlegung der zwei bestehenden Regenkldrbecken westlich der Uberleitung
Sid-Nord,

- Erweiterung der mit dem 19. Anderungsplanfeststellungsbeschluss
planfestgestellten Schmelzwasserbeckenaniage,

- vorlUbergehende Einrichtung eines Commuter-Hofes im sidlichen Bereich
des Passagierabfertigungsbereiches Ost. ‘

Mit Bescheid vom 07.09.1999 hat die Regierung von Oberbayern - Luftamt
Sudbayern - den vorzeitigen Beginn Ubergeordneter Verbau- und Wasserhal-
tungsmalnahmen und mit Bescheid vom 09.03.2000 den vorzeitigen Beginn
der BaumaRBnahmen zur Verlegung der bestehenden Regenkldrbecken westlich
der Uberleitung Std-Nord zugelassen. Soweit neben dem bereits planfestge-
stellten Fernbahntunne! und dem S-Bahn-Tunne! unter dem Terminal-Ost und
dem Vorfeld-Ost ein Gepécktunnel, ein Versorgungstunnel und ein weiterer
Tunnel angelegt werden soll, in welchem zu einem spéateren Zeitpunkt ein
PTS-System verkehren soll, wurde diese MalBnahme - vorbehaitlich Nebenbe-
stimmungen und wasserrechtlicher Erlaubnisse - mit 59. Anderungsbescheid
- Plangenehmigung - Az.: 315 FM-98/0-48/2 zugelassen.
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Antrag

Die FMG hat zur Durchfiihrung der o.a. MaRnahmen am 25,11,1939 einen
Plananderungsantrag gestellt.
Dieser Antrag wurde schwerpunktmaﬁlg wie folgt begrundet:

Die Erweiterung der Bauflache fiir das Terminal-Ost nach Osten sei erforder-
lich, da entlang dieses Terminals 24 Pieranbauten errichtet werden sollen, die
als feste Bauteile 6stlich auRerhalb der bisherigen Baugrenze fur den Passa-
gierabfertigungsbereich Ost liegen.

Die Erweiterung der Bauflache des Terminal-Ost nach Westen in den Bereich
des MAC hinein und nach Osten flihre zu einer Erhdhung der im 48. Ande-
rungsplanfeststelIungsbeschluss festgesetzten Baumassen. :

Aufgrund des ermittelten Stellplatzbedarfes sei es erforderlich, ein Parkhaus
mit Tiefgaragenebenen fir ein Terminal-Ost-nahés Parken zu errichten. Diese
Nutzung der vorher als Hotel vorgesehenen Flache bedinge eine Erhohung der
bislang fir das Hotel zuldassigen Baumasse.

* Zur Gepackabfertigung der Remote-Positionen sei im dstlichen Anschluss an

das Vorfeld-Ost eine Gepécksortierhalle erforderlich.

Der Commuter-Hof diene dazu, bei bestimmten Umsteigerverbindungen ein
beidseitiges Andocken von Luftfahrzeugen an das Terminal-Ost zu ermogli-
chen.

Infolge der Veranderungen im Bereich der Passagierabfertigung Ost mussten

auch die Flugbetriebsstoffversorgung erganzt sowie die bestehenden
Regenklarbecken verlegt werden. Die bereits bestehende und planfestgestelite
Schmelzwasserbeckenanlage sei zu erweitern,

Zur VerkehrserschlieBung wird dargelegt, dass die Terminal-Vorfahrten sich
nun nicht mehr entlang der westlichen Gebaudekante des Terminals, sondern
nordlich und sudlich des Passaglerabferttgungsgebaudes befanden. Diese bei-
den Vorfahrtsbereiche wirden Uber jeweils eine StichstraRe vom nérdlichen
bzw. sddlichen Ast der den Passagaerabfertlgungsberelch umschlielenden

“RingstraBe aus erreicht.

Antragsunteriagen

Im Hinblick auf die vorgelegten Antragsunterfagen erd auf Seite 4 f. des An-
trages verwiesen. Die vorgelegten Planunterlagen wurden zum Teil nachge-
bessert bzw. modifiziert. Der aktualisierte Wasserrechtsantrag datiert vom
05.04.2000.



A

- 35 -

Verfahrensablauf

a)

1 L} 1 1 1

b)

Im Rahmen des Plananderungsverfahrens hat die Regierung von Oberbay-
ern - Luftamt Siidbayern - folgenden Tragern offentlicher Belange, Kom-
munen und sonstigen Stellen die Moglichkeit- zur Stellungnahme gegeben:

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,
Bayer. Staatsministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie,
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, .

Landratsamt Erding,

- Landratsamt Freising,

Gemeinde Oberding, :
Wasserwirtschaftsamt Freising
Polizeiprasidium Oberbayern,
Polizeidirektion Flughafen Miinchen,
Grenzschutzprasidium Sid,
Sicherheitsgeselischaft am Flughafen Minchen mbH,
Landeshauptstadt Minchen
Strallenbauamt Minchen,

AOC, o

Gewerbeaufsichtsamt Miinchen-Land,
Gemeinde Hallbergmoos,

Deutsche Lufthansa AG,
Hauptzollamt Minchen-Flughafen,
Deutsche Bahn AG,
Autobahndirektion Studbayern,

Bayer. Staatsministerium des Innern,

- TUV Sidddeutschland,

Bayer. Landesamt fiir Wasserwirtschaft,

Landkreis Erding, o

Luftsicherheitsstelle am Flughafen Minchen,

Hohere Landesplanungsbehérde,

Hoéhere Naturschutzbehorde, N

Sachgebiet 201 der Regierung von Oberbayern - Offentliche Sicherheit
und Ordnung, Katastrophenschutz, Jagdrecht, Land- und Forstwirt-
schaftsrecht,

- Sachgebiet 310 der Regierung von Oberbayern - StralBenverkehr,

Sachgebiet 311 der Regierung von Oberbayern - Personenbeférderung,
Schienen- und Guterkraftverkehr,

Sachgebiet 431 der Regierung von Oberbayern - Briicken, Schienenbah-
nen, Bergbhahnen, '

Sachgebiet 421 der Regierung von Oberbayern - Stddtebau, Bauplanung,
Bauordnung, : ,

. Sachgebiet 430 der Regierung von Oberbayern - StraRenbau.

Folgende Stellen haben Einwendungen oder Bedenken vorgebracht:

- Zur Luftsicherheit hat das Bayer. Staatsministérium fur Wirtschaft, Ver-

kehr und Technologie gefordert, dass im Falle der Betroffenheit der Hal-
le F durch BaumaBnahmen die Abfertigung der sicherheitsgefahrdeten Fli-
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ge ordnungsgemaR vollziehbar sein misse. Die Luftsicherheitsstelle am
Flughafen Miinchen hat darauf hingewiesen, dass Vorgaben gem.
§ 29 ¢ LuftVG zu erfiillen seien.

In mehreren Stellungnahmen wurde die ErschlieBungssituation insbeson-
dere im Hinblick auf steigende Passagierzahlen thematisiert:

Das Sachgebiet 310 der Regierung von Oberbayern weist auf die ange-
spannte Verkehrssituation im gesamten Minchner Osten hin. Die Gemein-
de Oberding fordert, dass wegen der zu erwartenden Verkehrszunahme
bis zur Erdffnung des Terminal 2 die FTO gebaut sein und verbindliche
Aussagen zur Fern- und S-Bahn vorliegen miissten. Der Landkreis Erding
lehnt das Terminal 2 auf Grund der zu erwartenden erheblichen Verkehrs-
zunahme auf der ED 5 ab; der Flughafen Minchen entwickle sich schnel-
ler wie die bedarfs- und zeitgerechte ostliche ErschlieBung. Das Sachge-
biet 430 der Regierung von Oberbayern stellt auf Grund der aktualisierten
Belastungsprognosen flir das Strafennetz in und um den Flughafen an-
fangliche Bedenken gegen die strallenverkehrliche Erschlieffung zurlick;
bei einer kiinftigen Erweiterung des Flughafens kénnten jedoch zusétzli-
che StralBenbaumalinahmen erforderlich werden. .

Zu den Erfordernissen des Ladrmschutzes macht die Gemeinde Oberding
geltend, dass die "Osterweiterung" des Flughafens nicht zu einer Beein-
trachtigung bzw. Verschlechterung der Wohnqualitat im Ortsteil Schwaig
fuhren durfe. Die Gemeinde Hallbergmoos kritisiert den fehlenden Nach-
weis, dass durch den Commuter-Hof kein zusatzlich stoérender Larm her-
vorgerufen wird.

Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH tragt grundsétzlich keine Beden-
ken gegen die Baumainahme vor; es sei jedoch ein Radargutachter zu be-
teiligen; aullerdem sei ein Gutachten zu mdglichen Stérungen des ILS-
Senders wegen der Baumaschinen erforderlich. Die Sicherheitsgesell-
schaft am Flughafen Minchen mbH weist auf die drohende Ungleichbe-
handlung hin, wenn DLH-Fliige nach Israel im Terminal 2 anstatt in der
Halle F abgefertlgt wiirden und dann eine zweifache Passagierkontrolle
stattfinden mii3te, was rechtlich problematisch sei und Fragen zu einer
evtl. doppelten Luft5|cherhe|tsgebuhr aufwerfen wiirde. Zum Verfahren
tragt die Gemeinde Hallbergmoos vor, dass ein Anderungsverfahren mit’
Umweltvertraglichkeitspriifung wegen Beeintrachtigung von Belangen
Dritter erforderlich sei; aulserdem sei die Auswirkung der Erwelterung der
Hydrantensysteme um acht Schachte nicht erkennbar.

Das Bayer. Staatsministerium des Innern teilt mit, dass eine Verbmdung
des Sidringes zur St. 2584 wegen der Feuerwehrfahrzeuge unverzichtbar
sei; auferdem sei zu prifen, ob das Terminalgebaude fir die Flughafen-
Feuerwehrfahrzeuge ausreichend zugénglich sei. Der Landkreis Erding
stimmt der Ostlichen Baufidche nur flr eine Gepackabfertlgungsanlage

- nicht fiir einen Satelllten - ZU.
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Die Deutsche Lufthansa AG stimmt der BaumaBnahme Terminal 2 wegen
der wachsenden Zahl umsteigender Passagiere zu. Die Verschiebung der
Baugrenzen nach Osten erhohe die Funktionalitdt der Wartebereiche. Das
PTS sei wegen mdglicher kinftiger Satelliten notwendig. Die Erweiterung
der Bauflache im Westen ermdgliche eine bessere Nutzung der Haupthal-
le. Die Tiefgarage bzw. das Parkhaus sei wegen'des (kinftigen) Stellplatz-
bedarfs dringend erforderlich. Die VergroBerung der Gepécksortierhalle im
Osten sei bereits wegen der aktuell problematischen Situation notwendig.
Der Commuter-Hof werde wegen Zubringerfliigen mit zeitkritischen Um-
steigeverbindungen benotigt. Die Erweiterung der Flugbetriebsstoffversor-
gung sei fur einen sicheren und wirtschaftiichen Betriebsablauf erforder-
lich. Die Trennung der Vorfahrten nach offentlichem und individuellem
Verkehr werde begrufit.

Schiielilich erhebt das:Landratsamt Erding naturschutzfachllche Bedenken
wegen der Beanspruchung von bisher als Grinfléchen festgesetzter Berei-
che, die griinordnerisch und dkologisch problematisch sei.

‘ .C. Entscheidungsgriinde
1.

Zustandigkeit

Die sachliche und 6rt|iche-2ust€ndigkeit der Regierung von Oberbayern - Luft-
amt Studbayern - als Planfeststellungsbehdrde ergibt sich aus & 10 Abs, 1

~ LuftVG in Verbindung mit § 1 Ziffer 1 der Verordnung Gber die Zustandigkei-
- ten im Planfeststellungsverfahren nach dem LuftvVG (BayRS 960 1- 2-W) und

Art. 3 Abs. 1 Nr. 1 BawaVfG

Rechtsgrundlagen und Verfahren

Gemald 8 8 Abs. 1 Satz 1 LuftVG bedlrfen Anderungen bei Flughafen einer

. Planfeststellung gemals 8 10 LuftvG,

- Unter den Voraussetzungen des § 8 Abs. 2 LuftVG kann ein Vorhaben auch

im Wege eines Plangenehmigungsverfahrens behandelt werden. Diese Vor—
aussetzungen lagen im vorliegenden Falle vor.

" Durch die Anderungsplanung werden Rechte anderer im Sinne von § 8 Abs. 2

Satz 1 Nr. 1 LuftVG nicht beeintrachtigt. Zu diesen Rechten anderer gehort
insbesondere die Planungshoheit der Gemeinden. Das Anderungsvorhaben be-
schrankt sich auf den bereits planfestgestellten Bereich des Flughafen Mun-
chen. Die Gemeinde Oberding und der Landkreis Erding haben das Vorhaben
wegen der zu erwartenden Verkehrszunahme auf Gemeinde- bzw. Kreisstra-
Ben abgelehnt. Der Belang der ErschlieBung des Terminal 2 ist
entscheidungserheblich, bezogen auf die kommunalen StrafRen liegt jedoch
keine Beeintrachtigung eines kommunalen Rechtes vor. Der ErschlieBungsver-

kehr zum Flughafen erfolgt iiberwiegend auf den StraRen des Freistaates und

des Bundes. Durch das Anderungsvorhaben wird kein zusatzlicher Fluglarm
ausgelost, der nicht schon in anderen Planfeststellungsbeschlissen zum Flug-
hafen Minchen gewurdigt worden ware. Der durch den Commuter-Hof verur-
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sachte Bodenldrm wurde schalltechnisch untersucht und gibt zu keinen
Schutzaufiagen Anlass. Insoweit ist die Planungshoheit der anliegenden Ge-
meinden. nicht betroffen und vorhandene entgegenstehende Planungen wer-
den nicht berdhrt. :

Von dem Anderungsvorhaben werden die Aufgabenbereiche zahlreicher Tra-

ger Offentlicher Belange berihrt. Diese Trdger bzw. sonstigen Stellen wurden

beteiligt. Soweit hierbei Einwénde bzw. Bedenken vorgebracht wurden, wur-
de diesen durch entsprechende Nebenbestimmungen Rechnung getragen; in-
soweit wurde mit den betroffenen Tragern 6ffentlicher Belange im Sinne von
§ 8 Abs. 2 Satz 1 Ziffer 2 LuftVG das Benehmen hergestellt.

Die Plangenehmigun,g ergeht ohne férmliche Umweltvertraglichkeitspriifung.
Die materiell-rechttichen umweltrelevanten Auswirkungen des Vorhabens wur-
den jedoch gepriift und bei der Abwégung beriicksichtigt (siehe unten).

Im.Ubrigen betrifft dieser Anderungsplanfeststellungsbeschluss uberwiegend

* Flughafenanlagen, (iber deren Zuldssigkeit bereits in fritheren Planfeststel-
lungsbeschiissen - z. T. unter Durchflhrung einer formlichen Umweltvertrag-

lichkeitsprifung - entschieden wurde.

Materieile Wirdigung .

Auf die Plangenehmigung finden die allgemeinen Grundsétze des Fachpla-
nungsrechtes Anwendung Sie bedarf daher auch der Planrechtfertigung und
der Abwagung

a) Pla_nrechtfertigung

Sie ist dann gegeben, wenn fiir das Anderungsvorhaben nach den vom
LuftVG allgemein verfolgten Zielen ein Bedlrfnis besteht, die geplante
MalBnahme also unter diesem Blickwinkel erforderiich ist,

Das Terminal 2 wurde bereits mit Planfeststellungsbeschluss von 1979
zugelassen und durch den 48. Anderungsplanfeststellungsbeschluss im
Hinblick auf die zuldssigen Héhen und die Kubatur modifiziert. Insoweit -
wurde der grundsatzliche Bedarf fir diese Luftverkehrseinrichtung bereits
nachgewiesen. 1999 wurden bereits liber 21,3 Mio. Passagiere am Flug-
hafen Minchen abgefertigt; dies bedeutet eine Steigerung gegendiber
1998 um 10,1 %. Insoweit wurden die Erwartungen Uber die Passagier-
entwicklung am Flughafen Mirnchen seit der Erdffnung im Jahr 1892
deutlich {ibertroffen. Die anderen Anderungsmal3nahmen, inshesondere
die Ausweisung der Bauflache fir die Gepacksortierhalle, die Nutzungsan-
derung des Hotels in ein Parkhaus unter Erweiterung der Bauflache sowie
die voriibergehende Einrichtung eines Commuter-Hofes im siidlichen Be-
reich des Passagierabfertigungsbereiches Ost stehen mit dem Bau des
zweiten Terminals im Zusammenhang und sind insoweit ebenfalls erfor-
derlich. '
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Zur ordnungsgemaRen Abwicklung dieses Verkehrs einschlieBlich der da-
von betroffenen betrieblichen.und fachlichen Belange, z.B. zur Wasser-
wirtschaft, ist es notwendig, die Flugbetriebsstoffversorgung zu erwei-
tern, die zwei bereits bestehenden Regenklarbecken westlich der Uberlei-
tung Sid-Nord zu verlegen, die bereits bestehende und planfestgestelite.
Schmelzwasserbeckenanlage zu erweitern sowie die Bauhdhe der Ram-
pengeratestationen in Angleichung an das Vorfeld-West auch auf dem
Vorfeld-Ost zu éndern.

Die einzelnen Anderungen sind somit verniinftigerweise geboten, um dem
kiinftigen Verkehrsbedlrfnis und der betrieblich reibungslosen und fach-
lich einwandfreien -Abwicklung dieses Verkehrs gerecht zu werden. Die
Planrechtfertigung ist somit gegeben.

Abwagung

Die Abwagung der von der Anderungsplanung bertihrten 6ffentlichen Be-
lange, insbesondere der Erfordernisse der Raumordnung und Landespla-

nung, des dffentlichen Luftverkehrs, der kommunalen Selbstverwaltung,

der Wasserwirtschaft, des StralRen- und_Schienenverkehrs unter- und ge-
geneinander ergibt die Zuldssigkeit des Anderungsvorhabens.

Dazu im Einzelnen:

- aa) Raumordnung'und Landesplanung

Dem Vorhaben stehen Belange der Raumordnung und Landesplanung
nicht entgegen. ' ' _

bb) Stadtebau
{1) Terminal Ost

Die Erweiterung der Bauflache des Terminal Ost nach Osten und
nach Westen in den Bereich des MAC hinein flihrt zu einer Erhéhung
dér im 48, Anderungsplanfeststellungsbeschluss festgesetzten
Baumasse von 1,3 Mio. auf 2 Mio. m3. Dagegen verringert sich die
Baumasse fiir das MAC von bisher 400.000 m? auf 300.000 m3.

Die Hohen bleiben unverdndert.

Auch nach der Realisierung des Anderungsvorhabens bleiben die be-
reits planfestgestellten Anlagen Tower, MAC und Kempinski-Hotel
markante Sichtpunkte am Flughafen Minchen. Der Baukérper des
Terminal Ost fiigt sich mit seinen Anderungen in diese hochbauliche
Struktur ein. Die Bauhéhe bleibt unveréndert. Durch die Zunahme
der Baumasse tritt eine bauliche Verdichtung in diesem Flughafenbe-
reich ein. Deshalb sind die verbleibenden Grinflachen angemessen
zu gestalten. :
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Sonstlge Vorhaben

Der erhOhte Stellplatzbedarf fuhrt zur Umwidmung des urspringlich
geplanten Hotels zu einem Parkhaus und zu einer Erhdhung der zu-

1&ssigen Baumasse auf 400.000 m3. Die zuldssige Hohe bleibt un-

verandert. Es ist beabsichtigt, die Fassaden des Parkhauses optisch
in attraktiver Weise zu gestalten.

Die sonstigen geanderten oder neu zugelassenen Anlagen liegen mit
ihren H8hen weit unter denjenigen des Terminals Ost oder des MAC.

Die Anderungsplanung fihrt somit zu keinen relevanten nachhaltigen
Auswirkungen auf die staddtebaulichen Belange.

Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Die von der FMG geplanten Erweiterungen sind auf Flachen innerhalb

" des bestehenden Flughafengeldndes beschrankt, dem Erdinger Moos

werden daher insoweit keine weiteren Flachen entzogen.

~ Von Seiten des fachlichen Naturschutzes wurde jedoch eingewandt,

dass mit der ErweiterungsmaRnahme das urspringlich grofRziigige
Verhaltnis von Bau- und Grinflachen innerhalb der Flugplatzanlage
durch bauliche Nachverdichtungen zunehmend in Frage gestellt wiir-
de. Die eingriffsrechtlichen Bewertungen und die ggf. erforderlichen

‘Kompensationen-wéren bislang nicht in ausreichender Form darge-

legt. AuRerdem seien einzelne griinordnerische DetailmalRnahmen zu
andern. Diesbez(iglich wird auf die Stellungnahme des Landratsam-
tes Erding vom 27 07.2000 verwiesen. ‘

Tatséchlich tritt durch das Anderungsvorhaben im Bereich des Termi-

. 'nals Ost, des MAC und des Parkhauses eine zusétzliche bauliche .

Verdichtung zu Lasten der Grinflachen ein. Der Gestaltung dieser

- verbleibenden Flachen kommt insofern eine besondere Bedeutung

zu. Diese Gestaltung ist in Abstimmung mit den zustandigen Natur-
schutzbehdrden vorzunehmen.

Von Seiten der FMG (Schriftsatz vom 31.07.2000) wird hierzu vor-
getragen, dass auf Grund des mit der Errichtung des Verkehrsflugha-
fens Minchen verbundenen Eingriffs in Natur und Landschaft in der
luftrechtlichen Planfeststellung einschlieRlich ihrer Anderungen 6ko-
logische Ausgleichsfldchen festgesetzt wurden, ohne dass dabei fur
das Flughafengelande selbst ein konkreter Grunﬂachenanten festge-
setzt worden sei. AuRerdem sei die durch den Plan der baulichen An-
lagen und Griinordnung bereits zugelassene Versiegelung im Flugha-
fengelande nicht ausgeschdpft.

Diese Fragen stehen der Genehmigungsfahlgkelt des Vorhabens
nicht entgegen. Zur Bewaltigung des aufgeworfenen Belanges in die-
ser Plangenehmigung wird ein entsprechender umfanglicher Aufla-
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genvorbehalt festgesetzt. Angesjchts der zeitlichen Vorgaben zum
Beginn der Bauarbeiten fiir das Anderungsvorhaben wird mit dieser
Genehmigung nicht bis zur volistandigen Klarung dieser Frage gewar-
tet. Die Thematik ist in entsprechenden Gespréchen zwischen den
Beteiligten in der Folgezeit aufzugreifen- ggf. unter Einbeziehung
kinftiger Planungen. :

Mittels der entsprechenden Nebenbestimmungen werden somit Be-
lange des Naturschutzes und der Landschaftspflege nicht nachteilig

beeintrachtigt.

Erfordernisse des Ladrmschutzes

.Das Anderungsvorhaben lasst in Bezug auf den bisher zugelassenen

Flugbetrieb und dessen bereits bewaltigte L&rmauswirkungen keinen
weiteren rechtlich relevanten Fluglarm bzw. Bodenlarm erwarten.

- " Flugldrm

'.Diesbezi]glich ergeben sich keine Anderungen, da Starts und Lan- -
dungen an den gleichen Stellen der Start- und Landebahnen erfol-
gen-wie bisher.

- Bodenlarm

Im Verhltnis zum 48. Anderungsplanfeststellungsbeschluss erge-
ben sich im Hinblick auf das Vorfeld Ost keine relevanten Verén-
derungen. '

Diese Bewertung umfasst auch die Einbeziehung des im sidlichen
Bereich des Terminal Ost geplanten Commuter-Hofs. Das Ergebnis
der diesbezliglich vorgelegten ldrmphysikalischen Berechnung,
wonach die Errichtung dieses Commuter-Hofes und seine Nutzung
als Vorfeldflache fur Immissionsorte in den anliegenden Gemein-
den schalltechnisch nicht von Bedeutung ist, ist nachvoliziehbar.
Durch den Commuter-Hof werden Abstellpositionen fur kleinere
Flugzeugmuster direkt am Terminal geschaffen. Absolut gesehen
wird sich durch die beantragte Anderung die Gesamtzah! der auf
dem Vorfeld-Ost einschiieBlich Commuter-Hof abgestellten Flug-
zeuge nicht erhéhen, da im Bereich des Vorfeldes-Ost neben den
direkt an der dstlichen Gebdudekante bestehenden Abstellpositio-
nen noch andere Abstellmdglichkeiten bestehen (sog. Remote-Po-
sitionen im &stlichen Bereich des Vorfeldes-Ost}. Mithin geht es
nur um die Frage, an welcher Stelle des Vorfeldes die Flugzeuge
abgestellt werden. Hierbei liegen die unterschiedlichen denkbaren
Positionen auf dem Vorfeld einschlieBlich Commuter-Hof als Em-
-missionsorte fir Bodenldrm in so enger Nahe im Verhaltnis zur
Entfernung zu den Immissionsorten insbesondere in der Gemeinde
Hallbergmoos, dass die Situierung von Abstellflachen auf dem
Commuter-Hof im Ergebnis an den Immissionsorten keine hdheren |
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Larmpegel als die bereits bestehende Belastung verursachen wird.
Reflektierende Wirkungen der Terminal- und sonstigen Gebaude
werden die Immissionsorte nicht belasten. Die zusatzliche Begut-
achtung dieses Sachverhaltes durch einen {unabhéngigen) amtlich
bestellten und beeidigten Sachverstandigen war nicht erforderlich,
da die Planfeststellungsbehdérde kraft eigener Sachkunde die auf-
geworfene Frage und ihr Ergebnis bewerten konnte.

Zur Minderung des von der Gemesinde Oberding beflrchteten stei-
genden Bodenldarmes flr die Bewohner der Ortschaft Schwaig der
Gemeinde Oberding liegt eine Vereinbarung der FMG mit der Ge-
meinde Oberding vor, dass westlich von Schwaig ein Larmschutz-
wall zur Inbetriebnahme des Terminal 2 errichtet werden soll.

Wasserwirtschaft

Beeintrédchtigungen des Grundwassers und der Oberflaichengewds-
ser sind durch das geplante Vorhaben bei Einhaltung der wasser-
wirtschaftlichen Auflagen des Planfeststellungsbeschlusses von
1979 nebst Anderungsplanfeststellungsbeschliissen, den Regeln
der Technik sowie der ergdnzenden Hinweise der Fachbehdrden
nicht zu besorgen.

Die von der FMG beantragten Gewaéasserbenutzungen auf der
Grundlage des neu gefassten Wasserrechtsantrages vom
05.04.2000 werden erlaubt. Seitens des amtlichen Sachverstandi-
gen im wasserrechtlichen Verfahren (Wasserwartschaftsamt
Freising) erfolgten jedoch foigende Roteintrage im Wasserrechts-
antrag: ‘

~

Zu 5.3.3 1. Abs. S. 24: Die Versickerungsleistungen von 4-7 | pro
Sekunde je Brunnen sind zu hoch angesetzt, sie betragen gem.
den bisherigen Erfahrungen ca. 1 | pro Sekunde. Dies betrifft auch
den Ansatz bei den Tabellen 7 und 8. :

Zu 5.3.4 2. Abs.: Als Versickerungsleistung bei 1 m Uberstauho-
he sind_anstatt 36 | pro Sekunde 9 | pro Sekunde anzusetzen, bei
0,5 m Uberstauhdhe betragt der Wert 6 | pro Sekunde.

Die Berechnung der Leistung der Versickerungsschéchte glem An-
lage 12.4 war wegen der geringen Versnckerungslastung zu modi-
fizieren.

Zu Anlage 12.5 ist zu korrigieren, dass die dort angegebenen
Versickerungsleistungen auf der Grundiage der tatséchlich gemes-
senen Werte weitaus geringer sind. -

Zu Anlage 16 S, 3-5 sind die entsprechenden Auflagen in dem
Gutachten zur Bauwasserhaltung zu beachten.
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Die Erweiterung des Tanklagers umfasst Anlagen einfacher und
herkémmlicher Art. i.S.v. 8§ 19h Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 WHG.

Umweltvertragllchkelt des Vorhabens _

~ Ein formliche Umweltvertragilchkeltsprufung ISt im qutrechtllchen

Plangenehmigungsverfahren nicht erforderlich.

Im Ubrigen sind durch das Anderungsvorhaben erhebliche Auswir-
kungen auf die Umwelt nicht zu beflirchten.

Die geplanten Vorhaben haben insbesondere unter Beriicksichti-
gung der verfugten Auflagen keine rechtlich relevanten negativen
Auswirkungen auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Luft, Klima,
Landschaft und Wasser, SIB smd als mit-der Umwelt vertragllch
anzugehen.

Die Anderungsvorhaben sind innerhalb des bestehenden Flugha-
fengelandes geplant, die Auswirkungen werden sich gréfstenteils
auf dieses beschranken. Hinsichtlich der Bodenversiegelung ist be-
reits im friheren Planfeststellungsverfahren die Umweltvertraglich-
keit gepriift worden. Negative Auswirkungen auf Grundwasser
und Oberflachengewasser sind bei Beachtung der Auflagen des
Planfeststellungsbeschiusses, der ergdnzenden Hinweise des Was-
serwirtschaftsamtes Freising sowie des Bayer. Landesamtes flir
Wasserwirtschaft sowie der Regeln der Technik nicht zu beflrch-
ten.

Gemeindliche Planungshoheit

Die Anderungsvorhaben befinden sich im Wesentlichen auf dem
Gebiet der Gemeinde Oberding. Das Anderungsvorhaben be-
schrankt sich auf den bereits planfestgestellten Bereich des Flug-
hafent Minchen. Insoweit werden keine neuen Flachen der Pla-
nungshoheit der Gemeinde Oberding entzogen.

Belange des Stral3enbaus und des Stralenverkehrs

Die unmittelbare ErschiieBung des Terminal 2 innerhalb des Flug-
hafengeléndes erfolgt im Gegensatz zum Terminal 1 nicht in Ge-
stalt von Terminal-Vorfahrten entlang einer einseitig befahrbaren
Strafle in Nord-Sid-Richtung. Die Zufahrt zum Terminal 2 solf viel-

-mehr {ber jeweils eine StichstraRe vom nordlichen bzw. sidlichen

Ast der den Passagierabfertigungsbereich umschlieRenden Ring-
strafle aus erfolgen. Die Zufahrt fir den Individualverkehr verlauft
uber die sOdliche Vorfahrt, die nérdliche Vorfahrt ist dem 6ffentli-
chen Personenverkehr mit Taxi, Bus und Chauffeur-/Firmendien-
sten vorbehaiten. Die Ab- bzw. Zufahrten von der Ringstralie er-
folgen jeweils (iber einen Kreisverkehr. Im Ubrigen wird die Ebene
E 03 {Erdgeschoss) als Ankunfts- und die Ebene E 04 als Abflug-
sebene (jeweils landseitig} genutzt, da das Terminal 2 als zentrales
Zwei-Ebenen-Abfertigungsgebaude konzipiert ist.
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Die Planung, den Verkehr zum bzw. vom Terminal 2 Uber Ver-
kehrskreisel an das (bergeordnete Straennetz, also die Ringstra-
3e, anzuschlieBen, begegnet grundsatzlich keinen Bedenken. Mit
der Einrichtung von Kreisverkehren wird eine Lésung gewdéhlt, die
gegenwartig zunehmend bei Strallenplanungen an Verkehrskno-
tenpunkten zur Vermeidung unnétiger Verkehrsstockungen einge-
setzt wird. Die Leistungsfahigkeit der Kreisringbauwerke wurde
ausweislich der Stellungnahme von Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak
nachgewiesen. Die Funktionsfahigkeit der gew&hlten Verkehrsfih-
rung ist jedoch durch eine zielfihrende Beschllderung Zu unter-
stltzen. .

Zum Themenkomplex ErschlieBung des Flughafen Mlnchen gehért
auch die Erreichbarkeit tiber die unmittelbaren Zubringerstrafen.
In diesem Zusammenhang wurde die Frage aufgeworfen, ob nach
Inbetriebnahme des Terminal 2 die dstliche Erschlieung Gber den
Flughafenzubringer Ost (St 2584) noch ausreiche, den dann anfal-
lenden Zufahrtsverkehr aufzunehmen.

Fir eine mogliche Entlastung wurden folgénde Modelle vorge-

schlagen: Der Stdring 6stlich des Terminals 2 solle nach Norden
schwenken und entlang des 6stlichen Flughafenzaunes zur allge-
meinen Luftfahrt fihren. Allerdings wiirde eine derartige 6ffentli-
che Stralle mehrere enge Kurven aufweisen, die der dann zuge-
schriebenen Bedeutung dieser StraRe nicht gerecht wiurde. Aufder-
dem musste der Kreisverkehrsplatz zur St 2584 ausreichend lei-
stungsféhig sein oder in eine andere vergleichbar aufnahmeféhige
Knotenpunktidsung umgewandelt werden. In der Folge kdme ein
4-streifiger Ausbau der St 2684 in Betracht.

Alternatlv wurde vorgeschlagen, den Siidring nach Osten als ei-
genstandige StraRe zu verldngern und zur AS Schwaig der FTO
weiterzufihren. Diese StraRe wiirde aullerhalb des Flughafens
verlaufen und ware voraussichtlich als Staatsstral3e zu planen und
zu widmen.

Aufgrund der aktualisierten Belastungsprognosen fir das StraBen-
netz im und um den Flughafen von Prof. Kurzak und der fachli-
chen Stellungnahme der StraRenbaubehdérden ist ein 4-streifiger
Ausbau der St 2584 jedenfalls bis zur Inbetriebnahme des Termi-
nal 2 nicht erforderlich; bei den aktuellen Wachstumsprognosen
flir die Passagierzahlen am Flughafen Munchen und insbesondere
bei einer kiinftigen Erweiterung des Flughafens kénnten jedoch zu-
satzliche StraBenbaumaRBnahmen in diesem Bereich erforderiich
werden. Insoweit wéare mittel- bis langfristig eine zusétzliche Stra-
Renverkehrsverbindung zwischen der St 2584 und dem Sudring
herzustellen. Den zustandigen StralRenbehdrden ist bekannt, dass
dieser ErschlieBungsbereich im Focus stralenbaulicher Planungen
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zu stehen hat. In ggf. einzuleitenden Verfahren ware verbindlich
die Erforderlichkeit und der Verlauf einer eventuellen Verbindungs-
stralde zu klaren.

Unabhéngig von der Frage, inwieweit der Ausbau des dem Ver- -
kehrsflughafen Minchen umgebenden Straennetzes Gegenstand -
des Plangenehmigungsverfahrens sein kann und des-Umstandes,
dass das Terminal Ost bereits mit dem Planfeststellungsbeschluss

vom 08.07.1979 in der Fassung des 48. Anderungsplanfeststel-

lungsbeschiusses planfestgestellt wurde und insoweit die Erschlie-
Rungssituation des Verkehrsflughafens Minchen im anhéngigen
Verfahren nur bedingt aktualisierbar ist, ist es auch aufgrund der
gegenwirtigen Erkenntnisse und Prognosen nicht erforderlich, die
Plananderung erst zuzulassen, nachdem verbindlich geklart ist, ob
eine bestimmte StraRenverbindung zwischen der St 2584 und
dem Siidring erforderlich ist und wie eine derartige Verbindung

* verlaufen musste. Flir den kurzfristigen Prognosezeitraum ist die

Leistungsfahigkeit gegeben; mittelfristig werden von zustandigen
Stellen die erforderlichen Anstrengungen unternommen werden
missen, das Zubringernetz zeitgleich und angemessen bedarfsge-
recht dem zu erwartenden steigenden Personenzufahrtsverkehr
anzupassen. ‘

Die ErschlieBungsfragé beschrénkt sich nicht nur auf die unmittel-

‘baren Zubringerstra3en, sondern erstreckt sich generell auch auf

andere StraRen, die - infolge der Zunahme der Passagierabferti-
gungszahien - insbesondere im Bereich des Miinchner Ostens zu-
nehmend starker durch Kraftfahrzeugverkehr frequentiert werden.
Dieses Problem wurde vor allem von den beteiligten Kommunen
thematisiert. '

Diesbezﬂgiic'h besteht derzeit folgender Sachstand:

Die Anbindung auf der StralRe, die den Ansprichen zu Beginn des

Betriebes des Flughafens, von einigen Lickenschlissen abgese-

hen, durchaus geniigte, stof3t inzwischen an ihre Grenzen. Ande-

rserseits bestehen zahlreiche Planungen zur Verbesserung dieser
ituation: '

Hinsichtlich des sechsstreifigen Ausbaus der A 92 vom AK Neu-
fahrn bis zur AS Flughafen wird gegenwaértig der Vorentwurf erar-
beitet; ein Baubeginn noch im Jahre 2002 ist moglich. Des Weite-
ren werden an verschiedenen Autobahnabschnitten Verkehrsbe-
einflussungsaniagéen gebaut: A 92 zwischen AD Miinchen/Feld-
moching und Ausfahrt Lohhof, A 29 zwischen Tunnel Allach und
AK Miinchen/Brunnthal, A 8 vom AK Minchen-Nord zur Ausfahrt
Miinchen/Frankfurter Ring.
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Im Bedarfsplan sind noch weitere MaRnahmen enthalten, zum Bei-
spiel der sechsstreifige Ausbau der A 9 zwischen dem AK Miin-
chen-Nord und der Ausfahrt Minchen/Kieferngarten und zwischen
den Ausfahrten Miinchen/Kieferngarten und Ausfahrt Miin-
chen/Frankfurter Ring sowie der achtstreifige Ausbau zwischen
dem AK Neufahrn und dem AK Miinchen-Nord und auf der A 99
zwischen dem AK Miinchen-Nord und. AK Miinchen-Ost. Aller-
dings ist bei diesen MaRnahmen mit einer Realisierung mcht vor
dem Jahre 2012 zu rechnen.

- Zur éstlichen ErschlieBung sind von. den 6 Bauabschnitten der FTO
die Abschnitte zwischen der A 92 und der B 388 seit 1992 fertig
gestellt. Fiir den Bauabschnitt |li zwischen der B 388 und der St
2082 ist das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen, jedoch
sind verwaltungsgerichtliche Klagen anhéngig.

Am 18.02.2000 fand unter FederfUhrung des Bayer. Staatsmini-
steriums fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie unter Beteili-
gung des Bayer. Staatsministeriums der Finanzen, des Bayer.
Staatsministeriums des Innern und des Bayer. Staatsministeriums
fir Landesentwicklung und Umweltfragen eine Verkehrskonferenz
zur Anbindung des Flughafens Miinchen statt. Diese Konferenz
hat ergeben, dass beabsichtigt ist, zeitnah in einer weiteren Kon-
ferenz unter Einbeziehung der Landkreise, Stadte und Gemeinden
sowie der regionalen Planungsverbande die Straenanbindung des
Flughafens Miinchen detailliert zu erdrtern und auf dieser Grundla-
ge ein gemelnsames Aktionsprogramm "Straenerschlieung Flug-
hafen Minchen" auf den Weg zu bringen.

Am 03.05.2000 wurde in einer weiteren Verkeh'rskonferenz das
Aktionsprogramm mit seinen MaBnahmen zur Verbesserung der
StralRenerschlieRung des Flughafens nochmals eingehend erGrtert.

Es ist zutreffend, dass bei zunehmendem Anstieg des Passagier-
aufkommens in den nichsten Jahren eine Verschlechterung der
gegenwirtigen Verkehrssituation zu erwarten ist; allen zustandi-
gen Behodrden ist diese Problematik bekannt. Diese Verschiechte-
rung betrifft schwerpunktméaBiq die Bundes- und StaatsstralRen,
vermehrte Abfahrten auf kommunale StraRen sind hierbei moglich.
Im Rahmen der rechtlichen und haushaltsmaRigen Moglichkeiten
wird jedoch zielfiihrend an strallenbaulichen Verbesserungs- und
ErweiterungsmaBnahmen gearbeitet. Wesentliche Verbesserungs-
malnahmen werden zwar voraussichtlich nicht zur Eréffnung des
~ Terminal 2, die fir das Jahr 2003 geplant ist, abgeschiossen sein.
Allerdings ist auch nicht zu erwarten, dass sich mit der Eréffnung
schlagartig innerhalb kirzester Zeit der Verkehr wesentlich ver-
stérken wird, Eine Steigerung der abzuwickelnden Passagierzahien
bedeutet nicht automatisch eine entsprechende Steigerung des
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‘StraRenverkehrsaufkommens in und zum Flughafen Minchen. So
bleibt der Anteil der OPNV-Nutzer variabel; auBRerdem héngt das -
Verkehrsaufkommen auch davon ab, welchen Anteil an Umstei-
geraufkommen der Flughafen aufweist, die entsprechenden Pro-
gnosen gehen von einer Steigerung dieses Antelles auf 40 % aus.
Gleichwoh! wird mit einer im Wesentlichen kontinuierlichen und

. mittel- bis langfristig nachhaitigen Steigerung des Stralenver-
kehrsaufkommens zu rechnen sein. Im Rahmen der Abwdégung ist
" es jedoch nicht gerechtfertigt, die nachgesuchte geéinderte Neu-

“ordnung des Passagierabfertigungsbereiches Ost zu versagen, bis
die zum Flughafen filhrenden StraBen sich im idealen Ausbauzu-
stand befinden werden. Die FMG benétigt fur ihre Planungen ein
hohes Maf an Rechtssicherheit. Demgegenuiber lassen sich im
StraRenbau exakte Zielvorgaben, bis wann eine Stralle fertig ge-

. stellt sein soll, angesichts der Schwierigkeiten, die bei der Wahl
- einer bestimmten Trasse auftreten kénnen, moéglicherweise damit

- verbundener verwaltungsgerichtlicher Verfahren sowie auch auf-
grund der {begrenzten) Haushaltsmittel, nicht.exakt prognosti-
ziern. Jedenfalls zeigen die Aktivitdten der befassten Stellen, dass

© mit Naghdruck an der Verbesserung der Gesamtsituation gearbei-
tet wird. '

Im Ubrigen wurde ein zweites Terminal bereits 1979 planfestge-
stellt und mit dem 48. Anderungspianfeststellungsbeschluss modi-
fiziert. Insoweit-bestehen zu Gunsten der FMG bereits bestands-
kraftige Entscheidungen lber die Zuléssigkeit des Terminal 2.

lc.) Gesamtabwiagung

Die Ermittlungen der mit der Anderung der Anlage verbundenen potentiel-
len Auswirkungen hat ergeben, dass dem Anderungsvorhaben luftrecht-
lich zugestimmt werden kann. Wesentliche Teile des Antrages, insbeson-
dere zum Terminal 2, sind bereits in friiheren Planfeststellungsbeschlls-
sen behandelt worden. Zu den aktualisierten Planungen mussten insbe-
sondere Belange der Luft- und Flugsicherheit, der Wasserwirtschaft, des
Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie des StraRenbaus und des
-verkehrs gewdirdigt werden. Dementsprechend mussten hierzu Nebenbe-
stimmungen festgesetzt werden.

4. Kosten

Das Anderungsplangenehmigungsverfahren ist kostenpflichtig. Kostenschuld-
nerin ist die FMG als Antragstellerin und Adressatin dieses Beschlusses..

Die Gebuhr war mit 30.000 DM festzusetzen; sie errechnet sich aus dem per-
sonellen Aufwand fir dieses Verfahren. o

Die Kostenentscheidung beruht auf § 1 Abs. 1 LuftKostV in Verbindung mit .
Abschnitt V. Nr. 7 a des Gebihrenverzeichnisses hierzu. .
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' Rechtsbehelfsbélehrung

Gegen diesen Bescheid kdnnen Sie Klage erheben. Die Klage miissen Sie schrift-
lich innerhalb eines Monats nach Zusteliung des Bescheides beim Bayerischen -
Verwaltungsgerichtshof in Minchen, Ludwigstrale 23, 80539 Minchen, erhe-
ben. Vor dem Bayer. Verwaltungsgerichtshof muR sich jeder Beteiligte, soweit er
einen Antrag stellt, durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer einer deut-
schen Hochschule als Bevollméchtigten vertreten lassen. Juristische Personen
des offentlichen Rechts und Behérden kdnnen sich auch durch Beamte oder An-
gestellte mit Befdhigung zum Richteramt sowie Diplom-Juristen im héheren Dienst
vertreten lassen. In der Klage missen Sie den Kliger, den Beklagten (Freistaat
Bayern) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen, ferner sollen Sie ei-
nen bestimmten Antrag stellen und die zur Begriindung dienenden Tatsachen und
Beweismitte| angeben. Der Klageschrift sollen Sie diesen.Bescheid beifligen (in
Urschrift, in Abschrift oder in Ablichtung), ferner zwei Abschriften oder Ablich-
tungen der Klageschrift flr die Ubrigen Beteiligten. '
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Lutz "
Regierungsdirektor



