Regierung von Oberbayern

315F-98/0-37 Miinchen, den 04.04.1592

Flughafen MUnchen ({(neu):;
Planfeststellungserganzung Flugbetriebstoffversorgung

slidliches Bebauungsband und vVorfeld West

»'/
hier: Betriebszulassung

Tanklager und Flugfeldbetankungsanlage

Anlagen:
1 Plansatz (Qrdner 1 bis B)

Auf Antrag der Flughafen Minchen GmbH (FMG), Tdéginger -
Str. 400, 8000 Minchen 87, vom 21.05.1991 erl&pt die Regie-

rung von Oberbayern nach 8§ 8 ff des Luftverkehrsgesetzes

(Luftve) i.4.F. der Bekanntmachung vom 14.01.1981 (BGBl. I

S. 61), zuletzt geéndeft durch Art. 37 des Dritten Rechts-
bereinigungsgesetzes vom 28.06.1990 (BGBl. I S. 1243),
Planfeststellungsbeschluf vom 08.07.1979, Az. 315F-98-1
(PFB 1979}, zuletzt gedndert durch 36. Anderungsplan-
feststellungsbeschlup vom 17.02.1992, Az. 315F-98/0-36,

Zum

folgenden
Postanschrift Besuchszeiten Dienstgebiude
Pastfach Mo - Do: 8.30 - 12.00 Uhr Hauptgebiude Maximilianstr. 39 Elsenheimerstr. 41 -43 Karlstr, 48 - 50

8000 Miinchen 22

Konte-Nr.

7482 - 806

PGiro A Milnchen
= BLZ 700 100 80

13.00 - 15.00 Uhr
Freitag: 8.00-12.00 Uhr
oder nach Vereinbarung

2 Vermittiung {(089) 21761
Teletex 89 80 58 regab
Telex 17 898 058 regob
Telefax (089) 2176 914

{= E, s.oben Zimmer-Nr.)

a Vermittiung (089) 57 93 80
Teletex 89 80 58 regob

Telex 17 898 058 regok
Telefax (089) 57938123

{= K, 5. oben Zimmer-Nr.}
& Vermittlung (089) 217¢
Teletex 8975 18 robkar!
Telex 17 898 058 regob
Telefax (08%9) 2176 914



37. Anderungsplanfeststellungsbeschlup — Planerganzung -

A. Verfigender Teil
I. Planfeststellung - Betriebszulassung -
1. Zulassung

Fiir die Flugbetriebsstoffversorgung (Fbv) wird im
stidlichen Bebauungsband und Vorfeld West
der Betrieb

der Anlagen im Tanklager - 1. Ausbaustufe -

- Eisenbahnkesselwagen—Einlagerdngsstation
(KWG-Einlagerung)

- StraPentankwagen-Einlagerungsstation

- {TKW-Einlagerung)

- Kesselwagen—-Pumpstation
(KWG-Pumpstation)

- Manifocld

- 4 Flachbodentanks B1-B4
{Lagertanks)

- Ruckfilltank B10
(Recovery;Tank)

— 2 Sloptanks Bll und Bl2

- Flllstelle Flugfeldtankwagen
(Flugfeld-TKW-Befllllanlage) ”

- Verbindende Rohrleitungen

- zugehdrige Nebeneinrichtungen



- Hydrantenpumpstation soweit ausschl. Tanklagerfunktion

der ortsfesten Flugfeldbetankungsanlage— Hydrantensystem -
- Hydrantenpumpstation

— Hydrantenrohrleitungen

- Schéachte und Pits

gemaf den Beschreibungen (I.2.), den Pl&nen (I.3.), den
verfigten Nebenbestimmungen (II.) und Vorbehalten  (III.),
auf der Grundlage der erteilten Errichtungszulassungen im
5., 6., 16, und 20. Anderungsplanfeststellungsbeschlup
(APFB) und nach dem modifizierten S$tand der vom TUV Bayern
e.V. (TUV) durchgefﬁhrten Priifungen (Trockenabnahmen) zuge-
lagsen.

bie Zulassung schlieft die gewerberechtliche Betriebs-
erlaubnis flr Uberwachungsbediirftige Anlagen gemdp § 24
Abs., 1 Nr. 2, aAbs. 3 Nr. 9 der Gewerbeordnung (GewOQ) i.v.m. '
§ 9 der Verordnung Uber brennbare Flligssigkeiten {(VbF)

und die wasserrechtliche Eignungsfeststellung gemaf § 15h
Abs. 1 Satz 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) mit ein

(Konzentrationswirkung der Planfeststellung).

Die Zulassung fir den Betrieb der Anlagen im Tanklager und
des Hydrantensystems wird bis zum 31.08.2012 befristet. Die
Frist kann von der Regierung, auf der Grundlage einer er-
neuten sicherheitstechnischen Beurteilung der Sachverstan-
digen, verklUrzt oder verl@ngert werden,



2. Beschreibungen und Berechnungen

Bestandteil der Betriebszulassung sind folgende Beschreil-
bungen ﬁnd Berechnungen:

2.1 Handbuch des Tanklagers und Hydrantensystems
— Betriebsbeschreibung - mit Anlagen
Stand: Januar 1992

2.2 Hydraulische Berechnungen
Stand: Februar 19590

2.3 Nachweis zur Vermeidung von dynamischen Druckspitzen im
Hydrantensystem — Hydrauliknachweis — mit Ergéanzung zu den
Hydraulischen Eerechnungen vom Februar 19990
Stand: Oktober 1991 \

2.4 Brandmeldeanlage:
Erweiterunyg der bestehenden BMUZ 50

Stand: Januar 1992

2.5 Feuerwehreinsatzplan

(Beschreibungen mit Planzeichnungen)

2.6 Olschadenbekémpfungsplan
Stand: Februar 1992

2.7 Arbeiltsschutz:

- Sicherheitsbedingungen fir Arbeiten an Mineraldéllagern
und Flugdienststationen der IVG-FTS

Anmerkung zu Nr. 2.2: Die Unterlage Nr. 2.2 wurde aus plan-
technischen Griinden nicht in die Ordner 1 bis 8 ibernommen



- Kurzfassung der Sicherheitsvorschriften fir Fremdfirmen

- Richtlinien fiir "Notwendige Sicherheitsvorkehrungen beil
Arbeiten an Anlagen der IVG-FTS"

- Kaltarbeitsgenehmigung/HeiPBarbeitsgenehmigung/Erdarbeits-
genehmigung (Formular)

2.é Inbetriebnahmeprogramm — Phagse 3
Probebetrieb Hydrantensystem
Beschrieb, markierte Prozefschemata, Absperrschema und De-
tailprogramme Hydrantenrohrleitung
Stand: 02.02.1992

2.9 Detailspezifikation Elektro- und MSR-Technik
Band 1, Ausgaebe a (Atlas-Warten-Leitsystem)

Stand: September 1991

Hauptabschnitte (HA} 1-5

HA 1 Einleitung

HA 2 Allgemeine Ubersicht
HA 3 Gerdtetechnik

HA 4 Software

HA 5 Systemfunktionen

2.10 Detailspezifikation Elektro- und MSR-Technik
Band 2,7Ausgabe a (Atlas-Warten—Leltsystem)
Stand: September 1991

Anmerkung zu Nr.. 2.8: Inbetriebnahmeprogramme Phase 1 (TKW—Eiglageu
rung) und Phase 2 (KWG-Einlagerung) waren Gegenstand der Vorlaufigen
Betriebszulassungen vom 13. Januar und 21. Februar 1992



Hauptabschnitte (HA) 6-12

HA 6 Bediener—-Schnittstellen

HA 7 Funktionsbeschreibung der Tanklagersteuerung,
Stand 31.01.19%9%2

HA 8 Dichtigkeitskontrolle des Hydrantensystems
HA 9 Dokumentatiocn
HA 10 Schulung
HA 11 Ausfiuhrungsplanung
HA 12 Sicherheitstechnik,
Stand 31.01.1992

Pléane
Bestandteil der Betriebszulassung sind folgende Plane:

Abschrankungen im Tanklager wahrend der Inbetriebnahmepha-
sen 1-3 {(Lageplan, Registrier—-Nr. 050622)

Betriebsgebdude Tanklager, Niederspannungshauptverteilung,
NSHV-Schaltschranke

Ubersichtspléne, Bl. 1-15, Stand Marz 1991

Stromlaufpléne, Bl. 1-74, Stand Marz 1991

Hydrantensystem, MSRT-Schaltschrénke, Hydrantenunterstatio-—
nen Schacht 2-16, 19-28



Schacht 2
Schacht 3
Schachﬁ 4
Schacht 5,
Schacht 6
Schacht 7
Schacht 8
Schacht 9,
Schacht 10,
Schacht 11,
Schacht 12,
Schacht 13,
Schacht 14,
Schacht 15,
Schacht 16,
Schacht 19,
Schacht 20,
Schacht 21,
Schacht 22,
Schacht 23,
Schacht 24,
Schacht 25,
Schacht 26,
Schacht 27,
Schacht 28,

KWG-Einlagerung,

und Details

Bl.
Bl.
BL.
Bl.
BI.
B1.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl .
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
B1.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.
Bl.

1-22, Stand
1-22, Stand
1-22, Stand
1-22, Stand
1-27, Stand
1-27, Stand
1-23, Sstand
1-24, Stand
1-24, Stand
1-23, Stand
1-17, Stand
1-22, Stand
1-15, Stand
1-15, Stand
1-27, Stand
1-26, Stand
1-22, Stand
1-26, Stand
1-30, Stand
1-26, Stand
1-22, Stand
1-26, Stand
1-22, Stand
1-22, Stand
i-22, Stand
Schnitte

August 1991
August 19981
August 1991
August 1991
Mai 1991
Mai 1991
August 1991
Marz 1991
Marz 1991
August 1991
August 1991
August 1991
Marz 1991
Marz 1991
Mai 1991
Mai 1991
Mai 1991
Mai 1991
Marz 1991
Mai 1991
Mai 19891
Mai 19%1 .
Marz 1991
Marz 19591
Mirz 1991

Registrier-Nr.

028501/05



3
*Sloptank 10 m Bl1l1l,
Technische Installation " 028515/00

3
*Ruckfilltank 50 m B1l0,
Technische Installation " 028514/01

3
*Sloptank 5 m Bl2,
Technische Installation " 028516/Q2

Testanlage und TKW-Befullanlage
{ohne Testanlage) " 028520/02

Lageplan KWG, TKW, Erdung und
Blitzschutz " 50864/00

Rohrfihrung im Tanklager, Erdung
und Potentialausgleich " - 052843/00

Pumpenplattform Tanklager,

Hydrantenstation, Beleuchtung " 052844/00
Elektroinstallatioﬂ Manifold . " 052842/00
Elektroinstaliatibn KWG-Pumpstation " 052845/00
Tanklager AuPeninstallation " 052850/00

Pumpenplattform Tanklager, Hydranten-—
station, Erdung und Blitzschutz " 050865/01

* planfestgestellt mit 16, inderungsplanfeststel1ungs-
beschlufB vom 23.05.1990, Az. 315F-98/0-16



Pumpenplattform Tanklager, Hydranten-
station, Elektroinstallation

KWG-Einlagerung, Erdung und
Blitzschutz

Betonwanne Manifold Erdungsplan
KWG-Pumpstation Erdungsplan
Gesamterdungsplan und Kabeltrassen
KWG-Einlagerung, Elektro-Installation
Testanlage und TK-Beflllstation bei
der Pumpenstation, Elektroinstallation

und Erdung {(ohne Testanlage)

Pumpen-Motorensteuerung, Hauptstrom-
kXreise 3-polig, Prinzipschaltbild

Stromlaufplan der Niederspannungs-—
hauptverteilung und der MCCS

Gegamtubersicht/Ex—-Zonen

KWG-Einlagerung/Ex-Zonen, Schnitte
und Details

L

052846/01

" 050866/00

- 050867/01

050868/01

050869/02

052847/0

050870/01

052848/00

052845/00

042780/01

042781/01



*KWG~-Pumpstation, Verrohrung/Ex-Zonen

*{Jbersichtsplan/ExX-Zonen

3
*B1 bis B4, Dach-Lagertank 4500 m
mit Schwimmdecke und Doppelboden/
Ex-Zonen
*Tankfeldverrohrung Bl.Al/Ex—Zonen
*Tankfeldverrohrung Bl. 2/EX-Zonen
*Strafenunterfihrung/Ex-Zonen
*Manifold Verrohrung/Ex—-Zonen

3
*Sloptank 10 m Bll/Ex-Zonen
) } 3

*RuUckfulltank 50 m Bl0/Ex—-Zonen

*Testanlage/Ex-Zonen

*Hydranten-Pumpstation, Tanklager-
Schnitte/Ex-Zonen

*Hydranten—-Pumpstation, Tanklager
Draufsicht/Ex—Zonen

3
*Sloptank 5 m Rl2/Ex-Zonen

042782/00

042783/00

042784/00 °

042785/00

042786/00

042787/00

042788/00

042789/00

042790/00

042791/00

042792/00

042793/00

042794/00

* planfestgestellt mit 16. Anderungsplanfeststellungs-

beschluf vom 23.05.1990, Az. 315F-98/0-16



- 11 -

*Kabeltrassen und Erdung , !
*Kabelt:assen und Erdung "
*Kabeltrassen und Erdung "
*Lageplan KKS-MePstellen "
*Lageplan KKS-Mefstellen . l"
*Lageplan KKS-Mefstellen | "
Programmlaufplan Steuerung Bl. 1 "
P;oérammlaufplan Steuerung Bl. 2 "
Programmlaufplan Steuerung Bl. 3 | "
R+I Schema Auslagerung | "

R+I Schema (MSR-Stellen-Schema) KWG
und TKW Einlagerung "

R+I Schema (MSR-Stellen-Schema)
Bevorratung "

R+I Schema (MSR-Stellen-Schema)
Auslagerung-Hydrantenpumpstation "

042817/01'
042818/01
042819/02
042831/00
042832/00
042833/01
042834/01
042835/01
042836)02

028546/02
049308/00
049309/00

049310/01

* planfegzgestellt mit 16. Anderungsplanfeststellungs-

beschluf vom 23.05.1990; Az, 315F-98/0-16



- 12 -

R+I Schema (MSR-Stellen—Schema)
Behalter-Abschelder

MSR-Schema Vorfeld West

MSR-Schema Vorfeld Fracht/Haupt-
leitung

R+I Schema (MSR-Stellen—Schema)
Feuerldsch-Anlage Tanklager

R+I Schema (MSR~Stellen—Schema)

Feuerldsch-Zentrale Tanklager

Lageplan Sicherheitsausriistung
Tanklager

Installationsplan-Gesamtibersicht

Tanklager

Installationsplan~Gesamtilbersicht
Hydrantensystem

Installationsplan KWG/TKW
EFntleerung

Installationsplan KWG-Pumpstation

Installationsplan-Manifold

049311/00

049312/00

049313/00

049314/00

049315/00

050622/00

050871/00

050872/00

050623/00
050624/01

050625/00



Installationsplan-Lagertanks " 050626/00

Installationsplan-Hydranten-—
pumpstation " - 050627/01

Installationsplan~Feuerldsch-
zentrale " 050628/02

Installationsplan Tankdienst-
gebaude " 050629/00

Installationsplan Schacht-NR. 22 " 050630/01



ITI. Nebenbestimmungen

Die Auflagen, Mafgaben und Hinweise im PFB 1579, Ver-
fligender Teil Nr. IV. {(S. 39 ff) i.da.F. des 5. APFB
vom 23.06.1989, 6. APFB vom 03.07.1989, 16. APFB vom
23.05.1990 und 20. APFB vom 23.08.1990 werden wie
folgt erganzt:

Nach der mit 34. APFB vom 23.12.1991 eingefligten
Nr. 13.3 Vorfeld Ost, Teil Nord, wird die Nr. 13.4 an-

gefigt:
"13.4 Sﬁdliches Bebauungsbkand und Vorfeld West - Betrieb -
13.4.1 Allgemeines

13.4.1.,1 Vorschriften, Technische Regeln

1) * Das Tanklager und die ortsfeste Flugfeldbetankungsan-
lage sind nach den Vorschriften der VbF - Verordnung
Uber brennbare FlUssigkeiten -, des WHG - Wasserhaus-—
haltsgesetz -, der VAwSF - Anlagen- und Fachbetriebg-
verordnung -, der ElexV - Verordnung Uber elektrische
Aniagen in explosionsgefahrdeten RAumen -, der Arb-
StAttV - Arbeitsstattenverordnung - und im Ubrigen
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik zu
betreiben.

2) Der Betrieb der Fbv-Anlagen hat den Anforderuhgen der
Technischen Regeln [lUr brennbare Flissigkelten (TRbF)

* DPurchnumerierung der Nebenbestimmungen



13.4.1.2

_.15..

. 100 - Allgemeine Sicherheitsanforderungen —, TRbF 110

- Lager -, TRbF 111 - Fﬁllstellen, Entleerstellen,

7 Flugfeldbetankungsstellen (Hydrantenanlagen) -, TRDF

131, Teil 1 - Rohrleitungen innerhalb des Werksgelan-
des —, TRbF 180 - Betriebsvorschriften -, TRbF 301 -
Richtlinie fir Fernleitungen zum Befdrdern gefahrden-
der Fliissigkeiten (RFF) —, TRbF 302 - Richtlinie fir
Verbindungsleitungen zum Befdrdern gefahrdender Flus-
sigkeiten {(RVF) -, TRbF 521 - Richtlinie fir den ka-
thodischen Korrosionsschutz (KKS Richtlinie) - und
Ex-RL - Explosionsschutz-Richtlinien - zu entsprechen.
Die dazugehdrigen DIN-Normen, VDE-Bestimmungen, Merk-
blatter, Unfallverhﬁtungsvorschrifteﬁ und dgl. (s.
TRbF 002, Teil 1) sind zu beachten,

Sachverstédndige, Aufsichtsbehdrden

Sachversténdiger nach § 24¢ Abs. 1 GewO, § 16 Abé.
T Nr. 1 VbF und § 19i Abs. 2 Satz 3 WHG, § 11 Nr. 1
VAWSF ist der Technische Uberwachungs-Verein Bayern
e. V. (TUV).

Aufsichtsbehdérden sind nach § 24 d Gew0O das Gewerbe-
aufsichtsamt Minchen-Land (GAA) und fur die Gewasser-—
aufsicht die Landratsémter Freising und Erding (Art.
68 Abs. 2 Satz 1 BayWG) sowie flUr die technische Ge-
wasseraufsicht nach Art. 68 Abs. 2 Satzlz BayWG das
Wasserwirtschaftsamt Freising (WWA).



13.4.1.3

7)

Kinftige Anderungen, Verfahren

Wesentliche Anderungen der Beschaffenheit oder des Be-
triebes der Flugbetriebsstoffversorgungsanlagen (Fbv-
Anlagen) bedlrfen der Erlaubnis (§§8 9 und 10 VbF) und
der Eignungsfeststellung (§§ 19 h Abs. 1 Satz 1 WHG}.
Als wesentlich ist jede Anderung anzusehen, die die
Sicherhelt der Anlage beeintrachtigen kann.

o Flugfeldbetankungsanlage — Hydrantensystem -

Jede bauliche Verdnderung der ortsfesten- Flugfeldbe-
tankungsanlage und/oder Anderung der Betriebsweise ist
von der FMG, als Inhaberin der Errichtungs- und Be-
triebszulassung, nach § 10 VbF und TRbF 111 in eine
erlaubnisbedlrftige, prifungsbedirftige oder sonstige
Anderung einzuordnen. Es ist entsprechend der TRbF 302
— RVF - Anhang B, Nrn. 1 bis 3 zu verfahren.

Prifungsbedlirftige Anderungen nach Anhang B Nr. 2 sind

der Regierung und den Sachversti&ndigen (TUV und WWA)

vorher anzuzeigen. Die Anzeige an die Reglerung kann
durch einen Abdruck des Prufauftrages an den TUV er-
l&utert werden, wenn daraus die zur Beurteilung der
Anderung erforderlichen Einzelheiten, wie Art und Aus-
fihrung des Vorhabens sowie die genaue Ortsangabe, er-
sichtlich sind. Die Anzeige mup so rechtzeitig er-
folgen, dap der TUOV und das WWA sowie die zust&ndigen
Behoérden die Einordnung der Anderung und das Vorhaben
vor Ausfihrung Uberprifen und erforderliche Sicher-
heits- und Schutzmapfnahmen vorschlagen und veranlassen
kénnen.,



9)

10)

Einer Anzeige an die Regierung bedarf es nicht, wenn
es sich bel dem Anderungsvorhaben um eine voriber-
gehende und kurzzeitige MaPnahme handelt (z.B. Ver-
gsuch zur Vorbereitung einer Anderung nach Anhang B
Nr. 1 oder 2 der RVF). Die Mapnahmen dirfen jedoch
nur durchgefithrt werden, wenn der TUV und das WWA zu-
vor festgestellt und schriftlich bestdtigt haben, dafp
durch die Gestaltung und den zeitlichen Ablauf der
Mapnahmen die Sicherheit der Flugfeldbetankungsanlage
nicht beeintrachtigt wird. Die Durchfihrung der Map-
nahmen mupf vom TOV und WWA Oberwacht werden. Der Re-
gierung ist vor Ausflihrung des Anderungsvorhabens ein
Abdruck der Stellungnahme des TUV - und des WWA, so-
welt dessen Stellungnahme erforderlich ist - zu Uber-
senden.

Wenn erlaubnisbediirftige Anderungen nach Nrn, 4.1.6
bis 4.1.10 und 4.1.12 des Anhangs B der RVF als priu-
fungsbedlirftige Anderungen nach Nr. 2 behandelt werden
sollen, sind die Unbedenklichkeitsbescheinigungen der
Sachverstandigen des TOV und des WWA (FuPnote 4 des
Anhangs B} der Anzeige an die Regierung beizuflgen.

Die nach TRBF 302 — RVF - Anhang B, Nr. 3, zu fihren-
den Aufzeichnungen lber geringfigige Anderungen, Repa-
raturen und Instandsetzungsmafnahmen sind dem TUV bei

der nachsten wiederkehrenden Priufung zur Einsichtnahme
vorzulegen,



11)

12)

13.4.1.4

13)

14)

o Tanklager

Jede Veranderung an den Tanks ist von der FMG nach

§ 10 VbF i.V.m. TRbF 110 Nr. 5.4 in eine erlaubnis-
bedirftige oder nur prifungspflichtige oder sonstige
Anderung einzustufen. Die nur prifungspflichtige An-
derung ist der Regierung und den Sachverstédndigen (TUV

und WWA) vorher anzuzeigen.

Jede Anderung an den Ubrigen Anlagen im Tanklager ist
von der FMG nach § 10 VbF in eine wesentliche - er-
laubnisbediirftige - oder unwesentliche - anzeige-

pflichtige - Anderung einzustufen. Bei anzeigepflich-

-tigen Vorhaben ist wie oben (siehe: prifungsbedirftige

Anderungen der Flugfeldbetankungsanlage) zu verfahren.
Dokumentation, Aufbewahrung von Unterlagen

samtliche Unterlagen (z.B. Rohrbiicher, Rohrisometrien,
Baupldne, Detailzeichnungen, Nachweise Uber Werkstoffe
und Schweifverfahren, Rédntgenaufnahmen der SchweiPndh-
te) die die Errichtung, die durchgefiihrten Anderungen
und den Bestand der Flugbetriebstoffversorgungsanlagen
einschlieflich aller flir den Betrieb und die Uberwa-
chung erforderlichen Einrichtungen dokumentieren, sind
unbefristet aufzubewahren.

Jede Anderung der Beschaffenheit coder des Betriebs der
Fbv¥Anlagen igt zu dokumentieren. Die Unterlagen sind
unbefristet aufzubewahren,



13.4.1.5

13.4.2 .

13.4.2.1

16)

A7)

Zutritts— und Auskunftsrechte

Den Sachversténdigen, den Aufsichtsbehdérden und der
Planfeststellungsbehdrde ist der Zutritt zu der Ge-—
samtanlage Flugbetriebsstoffversorgung einschlieplich
der berlhrten Anlagen und Bauten zu gestatten. Es sind
ihnen die fir die Beurteilung der Sicherheit der An-
lagen erforderlichen Auskinfte zu erteilen und alle

sachdienlichen Unterlagen zugdnglich zu machen.

Inbetriebnahmevoraussetzungen

Allgemeines . i

Als Inbetriebnahme gillt die Erstbefiullung mit Kerosin.

Vor Inbetriebnahme missen die Auflagen und Mapgaben
aus den Errichtungszulassungen - 5., 6., 16. und 20,

APFB -~ erfiillt sein.

Fur den Arbeitsschutz sind die Ablaufe der Inbetrieb-
nahme, des Probebetriebs und seiner Koordination vor-—
her schriftlich festzulegen und die erforderlichen

SicherheitsmaPnahmen fir Beschéftigte und Dritte zu
treffen.



13.4.2.2

18)

19)

20)

21)

Prifungen des TUV-Sachversté&ndigen

..20...

- Trockenabnahmen -

“Vor

ohne Kerosin mdglich - vom TUV durchgefihrt worden

Inbetriebnahme missen folgende Prifungen - sowelit

sein:

- BauprUfungen und WasserdruckprUfungen aller fir den

Betrieb erforderlichen Anlagenteile,

— PrUifungen der Steuereinrichtungen, der Fernwirkanla-
Steuer—- und Regel- (MSR)Technik und der
Mepfwarte im Betriebsgebiude des Tanklagers

ge mit Mefp-,

- Prufungen der kathodischen Korrosionsschutzanlagen

- Prufungen der elektrischen Einrichtungen nach VDE
einschlieﬁlich_der Prifung der Blitzschutzeinrich-

KWG-Einlagerung
TkG—Einlagerung
KWG-Pumpstation

Manifold

Flachbodentanks Bl bis B4
RUckfidlltank B10
Sloptanks B1ll und B12
Verbindende Rohrleitungen
Hydrantenpumpstation
Hydrantenrchrleitung
Schachte

Pits
Flugfeld-TKW-Beflllianlage

tungen

insbesondere



22)

23)

24)

13.4.2.3

25)

...21_

- Prufung der Brandschutzeinrichtungen

- Funktionspriifungen an den Betriebs— und Sicherheits-

einrichtungen.

Flir alle Prufungen muf die Abnahmepriifbescheinigung
(Trockenabnahme) oder die vorgezogene Unbedenklich-
keitsbescheinigung vorliegen, wonach der Inbetrieb-—
nahme keine Mangel entgegenstehen, die die 8icherheit

beeintrachtigen kénnen (Freigabe der Inbetriebnahme).

Eine abschliefende Abnahmeprifung nach Beendigung des
Probebetriebs und vor Aufnahme des regularen Betriebs
bleibt hiervon unbertihrt (vgl. unten Nr. 13.4.4}.

Besondere Anforderungen an den Arbeitsschutz

Vor Inbetriebnahme miissen folgende Anforderungen an

die Schéachte der Flugfeldbetankungsanlage erfullt
sein: ’

Die vom GAA im FEinstiegsbereich der Schéchte festge-
stellten sicherheitstechnischen Mangel - GAA-Schreiben
vom 14,.01.1992 Nr. F 11/92' G/Ka an die FMG - sind zu
beseitigen. Die Anderungsmafnahmen - Absturzsicherun-
gen u.a. - sind in der mit dem GAA abgestimmten De-
tailplanung auszufiihren (Schreiben FMG vom 27.02.1992
~ Schreiben OAS-DC vom 12.02.1992 - an GAA; Schrei-
ben GAA vom 06.03.1992 an FMG). Im Zeitpunkt der In-
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29)
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betriebnahme missen alle baulichen MaPnahmen zumindest
eingeleitet und deren unverzlgliche Fertigstellung ge-—
wéhrleistet_sein.

Besondere Anforderungen an das Tanklager

Vor Inbetriebnahme missen folgende Anforderungen er-
fillt sein:

o KWG-Einlagerung

Das Be- und Entliftungssystem flir die KWG-Einlage-
rungsleitung ist zu vervollsténdigen und dem TOV zur
Priufung vorzustellen.

Hinweis:
Die Betriebsbeschreibung ist auf §. 12 durch Hinwels
auf die Bedienung der Be- und Entliftungsventile zu

ergédnzen und auf 8. 18 entsprechend den MSR-Anforde-
rungen zu berichtigen.

Beim Ansprechen der Uberfullsicherung deg zu beflllen-
den Tanks missen sich die XWG-Pumpen selbsttatig ab-
schalten.

o TKW-Einlagerung (& baugleiche Container)

Es ist sicherzustellen, dap bei der Einlagerung von
Kerosin Uber die TKW-Station der ausgewdhlte Flach-
bodentank nicht Uberfullt werden kann, Bei Ansprechen
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der Uberfillsicherung muPf optischer und akustischer
Alarm in der Prozefleittechnik (PLT) ausgeldst werden

und die Pumpen in der Einlagerungsstation missen sich
selbsttitig abschalten.

Werden die Tanks gleichzeitig Uber mehrere StraBen-
tankwagen beflllt, missen sich im Falle des Anspre-
chens der Uberftillsicherungen samtliche TKW-Pumpen .
selbsttdtig abschalten.

Eine Beschreibung Uber den exakten Funktionsablauf
(Pumpenabschaltung) ist nachzureichen.

o KWG-Pumpstation

Gegénﬁber der geforderten Flissigkeitssconde - T 31 des
16. APFB - sind zwei Gasmeldegerate — QUJAR Nr. 431201
und 431202 - geplant, die bel Gasaustritt optischen
und akustischen Alarm in der PLT auslésen und am Be-
Lriebsgebdude eine Signallampe und Meldeleuchte ein-
schalten. Zur Alternativplanung ist dem TOV eine Stel-
lungnahme vorzulegen.,

o Manifold

Innerhalb des Manifolds sind zwei Gassconden zu instal-
lieren, die bel Austreten von Flissigkeit oder Gas op-
tischen und akustisgschen Alarm ausldsen.
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Fir die geanderte Ausflihrung gegenlber den geforderten
Fliissigkeitssonden - T 36 des 16. APFB - ist dem TUV
eine Stellungnahme vorzulegen.

o Rickfulltank B10

Es ist sicherzustellen, dap bei einer Leckage das
Leckanzeigegerat - MePstellenbezeichnung LAR 240102 -
in der PLT optischen und akustischen Alarm auslost.

Der Tank ist mit einer Uberflillsicherung auszurlisten,
die bei TKW-Entleerung den Beflillvorgang rechtzeitig
und automatisch unterbricht.

Der Transportbehdlter von StraPfentankwagen, die als

Flugfeldtankwagen eingesetzt und ltber die Befliillsta-—
Ltion oder aus dem Sloptank Bll oder B12 beflillt wer-
den, ist mit einer Uberfillsicherung auszurlsten, die
den Befullvorgang automatisch unterbricht.

Die Abfillpumpe PU 23 darf nach dem akustlschen Alarm
durch Ansprechen der Uberfiilllsicherung nur - gemlfp

verbindlicher Betriebsanweisung - manuell in Betrieb
gesetzt wérden.

Wahrend des Umfullvorgangs aus dem Rickfiilltank mit-
tels Pumpe PU 23 in den Sloptank Bll muPf die Uber-
fﬂllsicherﬁng im Sloptank aktiviert sein und die Pumpe
PU 23 automatisch abschalten. |
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o Sloptank Bl1

Es ist sicherzustellen, dap bei einexr Leckage das
Leckanzeigegerat - MePstellenbezeichnung LAR 230302 -
in der PLT optischen und akustischen Alarm auslést.

Der Sloptank ist mit einer nach der Bauart zugelasse-
nen Uberfiillsicherung auszuriisten und so einzustellen,
daPf sie in der PLT bei 25 % Befltillung optischen und
akustischen Voralarm und bei 50 % Befiillung Hauptalarn
auslost.

Strafentankwagen, die aus dem Sloptank befiillt werden
kénnen, sind mit nach der Bauart zugelassenen Uber-

fiillsicherungen auszurlisten, die den Befullungsvorgang
unterbrechen. '

Hinweils:

Die Aufnahme von Slopmengen aus den Uberdruckventi-
len ist in der Betriebsbeschreibung nachzutragen. Der
Nachtrag ist dem TUV zur Abstimmung vorzulegen.

o Flachbodentanks Bl bis B4 {Schema-Nr. 04930900)

Es 1st sicherzustellen, dap bei einer Leckage im Tank-
boden das Leckanzeigegerat in der PLT optischen und
akustischen Alarm ausldst.

Der Ringraum ist durch eine Fliissigkeitssonde und drei
Gassonden zu Uberwachen, die im Falle einer Leckage
optischen und akustischen Alarm in der PLT ausldsen.
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Hinweils:

Die Funkticonen sind im Schema zu ergéanzen.

Zur Vermeidung einer Uberfiillung ist der Tank mit
einem Préazisionstankmesser auszurusten, der bei An-—
sprechen akustischen Alarm in der PLT auslést und das
Hauptventil schlieft und die in Abhéngigkeit des Ein-
lagerungsprozesses zugehdrigen Pumpen automatisch ab-
schaltet.

Der Auslagerungsprozef mup bei Erreichen des Minimum-
Flissigkeltsstandes im Tank autcomatisch unterbrochen
werden.

Hinweise:

Die Daten Uber den Programmablauf bei den Umpumpvor-
gangen sind dem TUV vorzulegen.

Die gednderte Zahl der installierten Entluftungshauben
— von vier auf sechs Stuck - ist in den Unterlagen zu
berichtigen.

o Flugfeldtankwagen-Beflillistation

Der Flugfeldtankwagen {FF-TKW) ist mit einer nach der
Bauart zugelassenen Uberfillsicherung auszuristen, die
Uber eine volumen- oder gewichtsabhéngige Steuerung
den Beflllvorgang automatisch beendet und entweder das
Flillventil schlieft oder die zugehdrige Pumpe automa-
tisch abschaltet,
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Hinweis:
Die erganzenden Angaben zur Sicherheitstechnik sind in

der Betriebsbeschreibung unter Nr. 3.2.5 nachzutragen.

Besondere Anforderungen an elektriéche Einrichtungen,
Explosionsschutz, Blitzschutz- und Erdungsanlagen

vor Inketriebnahme missen folgende Anforderungen er-

flillt sein:

Auf dem Betriébsgelénde des Tanklagers sind Not-Aus-
Schalter und General-Not-Aus-Taster in ausreichender
Zahl zu installieren. Die Taster sind mit Mefstellen-
bezeichnungen zu wversehen.

Beim Betdtigen der Taster muP optischer und akusti-
scher Alarm in der PLT ausgeldst werden, die Pumpen

missen sich automatisch abschalten, die Hauptventile
sind zu schliefen.

Das Not-Aus-System ist mit Einrichtungen zur Uberwa-
chung auf Kurzschluf und Erdschluf auszuristen.

Der innere Blitzschutz ist zu realisieren.

Im Bereich der KWG-Einlagerung sind die aAnschlilsse an
die Rohrleituhgen "Steuerluft" Uber Anschluffahnen zu
realisieren. Ein AnschluP mittels Rohrschellen ist im
Ex-Bereich unzulassig.
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In den Kreisen der Ex-Zone 1 sind bei Leitungslangen
ab 60 m Uberspannungsableiter vorzusehen.

Bei Rohrleitungen im Schutzrohr sind an beiden Enden
des Schutzrohres Mefstellen einzurichten.

Besondere Anforderungen an die MSR-Technik

Vor Inbetriebnahme miissen folgende Anforderungen er-
fdllt sein:

Die als Schutzeinrichtung klassifizierte MSR-Technik
(VDI/VDE 2180, Bl. 3) fir die Anlagenbereiche

- Einlaéerung

- Bevorratung

- Auslagerung

sowie die Ubergeordneten MSR-Einrichtungen

- ProzepPnotabschaltung

- Gaswarneinrichtungen

sind gemdf der Anforderungsklasse 5 bzw. 3 auszuflhren
(DIN V 19250 "Grundlegende Sicherheitsbetrachtungen
fur MSR-Schutzeinrichtungen").

Die Sicherheitstechnik fur den Brandschutz ist nach
der Anforderungsklasse 5 auszuflthren, sowelt sie nicht
durch EN 54 "Bestandteile automatischer Brandmeldean-
lagen" abgedeckt ist.
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Hinweis:
Beigpielswelse erflillt die vorgesehene Speicherbare-
Programm-Steuerung (8PS} S 5-115 U cohne zusatzliche

MaPnahmen nicht die vorstehenden Anﬁorderungen.
Besondere Anforderungen an den Brandschutz

Vor Inbetriebnahme missen folgende Anforderungen er-—
fillt sein:

Die Funktionsfahigkeit der Ldschanlagen an den Lager-
tanks Bl und B2 sowie an der Hydranten-Pumpstation ist
dem TUV in einem Abnahmeversuch (Probelauf) nachzuwei-
sen. Hierfir ist ein Inbetriebsetzungs—-Programm zu er—
stellen und dem TUV rechtzeitig vor;ulegen.

FProbebetrieb

Allgemeines

Beginn des Probebetriebs im Sinne dieser Betriebs-—
zulassung ist die Erstbeflllung mit Kerosin {s.0.

Nr. 13.4.2.1).

Der Zeitpunkt ist dem TUV, WWA, GAA und der Regierung
rechtzeitig mitzuteilen. }

Der Probebetrieb ist auf den Zeitraum zu begrenzen,
der fir die Prifungen, Messungen, Kontrollen und die
Einstellung von Grenz- und Betriebswerten sowie zur
Erfillung aller sicherheitstechnischen Anforderungen
erforderlich ist.

Der Probebetrieb ist bis zum 31.08.1992 zu beenden.
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Fachkundiger Ansprechpartner fir die gesamte Inbe-
triebnahme - von der Erstbefiillung bils zur endgtiltigen
Ubergabe der Gesamtanlage an die kiinftige Betreibe-
rin (IVG) - ist gegenuber den Behérdenvertretern und
dén Sachverstandigen der von der FMG bestellte Beauf-
tragte und Bevollméchtigte mit Weisungsbefugnis, Herr
Dipl.-Phys. A.L. Baillod, der die Inbetriebnahme ver-
antwortlich leitet und uUberwacht.

Allgemeine Anforderungen

Wahrend des Probebetriebs sind vom kUinftigen Betreiber
die Betriebsanweisungen in Abstimmung mit dem TUV und

WWA zu Uberarbeiten und zu vervollstédndigen. Die TRDLF

180 ist hierbei zu beachten. Bis zum Abschlup des Pro-
bebetriebs mup eine einvernehmliche Fassung vorliegen.
Gleiches gilt fur dié Wartungsanweisungen.

Die Erstbefillung der Anlagenteilbereiche ist auf

der Grundlage der von der FMG vorgelegten und mit den
Sachversté&ndigen des TUV und WWA abgestimmten Inbe-
triebnahmeprogramme durchzuflhren.

Die Erstbeflillung jedes Anlagenteils darf nur in Anwe-

senheit der Sachversté&ndigen des TUV und WWA vorgenom-
men werden,
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Mit Beginn der Beflillung ist im gesamten Gefahrenbe-
reich Rauchverbot zu erlassen. Montage—- und Schweif-
arbeiten dirfen nur mit schriftlicher Einwilligung der
verantwortlichen Person und nach entsprechenden Vor-—

bereitungsarbeiten ausgefihrt werden. Montagearbeiten

dirfen nur mit funkenarmem Werkzeug ausgeflihrt werden.

Wahrend der Beflillung und des Probebetriebs bis zur
abschliefenden Abnahmeprifung missen die Anlagen mit
gachkundigem Personal besetzt sein. Alle sicherheits-
technisch bedeutsamen Einrichtungen sind im Abstand
von langstens zwei Stunden auf ordnungsgemdfe Funktion
in Augenschein zu nehmen und die kerosinfiihrenden An-—
lagenteile auf Dichtheit zu kontrollieren. Die Pruf-
und Kontrollergebnisse sind schriftlich festzuhalten.

Wahrend des Probebetriebs

- sind Feuerldschfahrzeuge in ausreichender Zahl in
Bereitschaft zu stellen _

- muP eine jederzeit funktionsbereite Sbrechverbindung

Zwischen den einzelnen Anlagenbereichen eilngerichtet
sein.

Das bei den Befiillungs-, Entliftungs-, Entwédsserungs-—
und Entspannungsvorgangen anfaliende Kerosin mup
schadlos aufgefangen und abgefihrt werden.

Hinweis: _

Beispielsweise treibstoffdichte Auffangwannen, die
mittels Tankwagen entleert werden.
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Das Konzept zur Erkennung von GroPBleckagen wahrend

des Foérderbetriebs und von Kleinleckagen wahrend der
Fbérderpausen ist mit priuffadhigen Unterlagen rechtzei-
tig vor Ende des Probebetriebs bei der Regierung ein-
zureichen (Vorbehalt Nr. III.2.) und dem TOV und LfwW

zur Begutachtung unmittelbar vorzulegen (s. unten Nr.

13.4.5.6). Ab Flughafeneréffnung ist das Hydranten-—
system auf Druckfall zu lUberwachen. Das Verfahren der
"Druckfalliberwachung" ist nach unverziglicher Vorlage

der Berechnungsunterlagen rechtzeitig mit dem TUV ab-
zustimmen.

Bescondere Anforderungen an die Flugfeldbetankungs-
anlage - Hydrantensystem -

Flr die Rohrleitungen zwischen Schacht 6 und 18, die
vorerst nicht mit Kerosin befldllt werden, sind Be-
standssicherungsmafnahmen in Abstimmung mit den Sach-
verstandigen des TUV und WWA zu ergreifen und dem GAA
und der Regierung anzuzeigen. .

o) Erstbefﬁllung,'Prﬁfungen der Sachverstandigen

wWahrend der Erstbeflllung sind die Hydrantenpump-—
station und die Schachte entsprechend dem Fortgang
der Befidllung mit sachkundigem Personal zu besetzen;
Schachte und Pits sind auf Dichtheit zu kontrollieren.

Wahrend der Befllllung und des erstmaligen Probebe-
triebs mup eine jederzeit funktionsbereite Sprech-
verbindung zwischen Betriebszentrale (MepPwarte) und
Schachten und Pits aufrechterhalten werden,
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Unmittelbar nach der Erstbefillung ist eine Dicht-
heitsprifung durchzufihren. Die Einzelheiten sind zwi-
schen den Sachverstandigen des LfwW und des TUV abzu-

stimmen.

Nach der Dichtheitsprifung sind die Funktionsprifungen
des TUV fortzusetzen und abzuschliefen sowie die be-
triebstechnischen Messungen einschlieflich der Druck-
stoPversuche durchzufihren. Die Einzelheiten sind zwi-

schen dem Betreiber und dem TUV abzustimmen.

AngchliefBend ist unverzlglich eine Dichtheitsprifung
nach dem Druck-Temperatur—-Verfahren (DT-Verfahren) in
Abstimmung mit dem TUOV durchzufihren. Dabei ist eine
MeBtoleranz von héchstens 1 1/8td. einzuhalten. An-—
schliePend ist die fiktive Leckrate im Einvernehmen
mit den Sachverstandigen des TOV und WWA festzulegen.

Nach Abschlup der Prifungen darf die Flugfeldbetan-
kungsanlage erst und nur weiterbetrieben werden, wenn
eine Unbedenklichkeitserklarung des TUV vorliegt.

Anforderungen an den Arbeitsschutz

Fir die Einhaltung der erforderlichen Sicherheits- und
SchutzmaPfnahmen ist Sorge zu tragen.
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Die Beschaftigten mlissen fachkundig sein. Sie mussen
Uber die mit der Arbeit verbundenen Gefahren schrift-
lich und gegen Unterschrift unterrichtet und mit den
erforderlichen SicherheitsmaBnahmen zum Arbeitsschutz
- insbesondere bel Uberbriickten oder ausgeschalteten
Sicherheitseinrichtungen - vertraut sein. Besondere
Anweisungen sind fUr das Verhalten beim Auftreten von
UnregelméBigkeiten oder Storungen zu erteilen.

Mit Arbeiten zum Probebetrieb dirfen nur Personen be-
traut werden, die das 18. Lebensjahr vollendet haben.
FUr Perscnen, die ein besonderes MaPp an Aufmerksamkeit
leisten missen, ist die werktdagliche Schichtzeit auf 9
Stunden - bei mindestens einer Stunde Pause - zu be-
grenzen, Arbeiten an sSonn—- und Feiertagen sind - auch
in den Ausnahmefallen des § 105c der Gewerbeordnung -
zu vermeiden. '

Die Gefahrenbereiche gind zu kennzeichnen und soweit
erforderlich abzusperren. Im Gefahrenbereich dirfen
sich nur die fur die Durchfuhrung des Probebetriebs
unbedingt erforderlichen Persgsonen aufhalten. Die Ret-
tungswege fUr Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge missen
jederzeit sicher und schnell befahrbar sein; der Bau-

stellenbetrieb ist ggf. einzustellen und zeitversetzt
durchzuflihren.

Vor Flughafenerdffnung missen die noch nicht fertig-
geste}lten SChutzmaﬁnahmen im Einstiegsbereich der
Schachte der Flugfeldbetankungsanlage abgeschlos-
sen sein (siehe oben Nr. 13.4.2.3; GAA-Schr. v.
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14.01.1992). Schachte mit installierter Absturzsiche-
rung dirfen nicht ohne die erforderlichen Ausristungs-
teile (mobile Einstiegshilfe, auffanggurt, Fangein-
richtung) und nicht ohne Einweisung begangen werden.

Anforderungen an den Brandschutz
Voraussetzungen fdr Beginn des Probe-Flugbetriebs:

Im Tanklager sind die Schrankinhalte der Ceré&teschréan-
ke mit den mebilen Léscheinrichtungen zu vervoll-
stdndigen. Die Schranktiiren sind anschlieBend zu ver-
blomben.

Die Gefahrenmeldeeinrichtungen und die Taster fir das
Anlaufen der Schaummittel-Pumpen und fur das Fluten

der Rohrleitungen missen installiert sein.

Um die Werkfeuerwehr im Tanklager einsetzen zu kénnen,

- muB die Anbindung zwischen Vorfeld und Tanklager
fertiggestellt sein (siehe 16. APFB, Auflage T 91)

- missen die erforderlichen Fahrbahnbreiten herge-

stellt sein (siehe 16, APFB, Auflage T 92).

Die in Abstimmung mit dem Sachverstédndigen des TUV ge-
troffenen Sicherungsmafnahmen gegen Verstopfungen der
Manteldisen sind dem TUV schriftlich nachzuweisen.

Zum Nachweis der Funktionsfdhigkeit der Wasserver-

sorgung des Tanklagers aus dem Léschwassersystem des
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Flughafens ist dem TUV die Stellungnahme des Gutach-
ters Uber das LO&schwassersystem des Flughafens vorzu-
legen.

Die Funktionsféhigkeit der elektrischen Ansteuerung
einzelner L&scheinrichtungen ist dem TUV bei der Ab-

nahmeprifung nachzuwelisen.

Alle Brandschutzanlagen (Armaturen, Loscheinrichtun-
gen u.a,) sind gemap DIN 4066 - Hinweisschilder fir
den Brandschutz - und DIN 4844 - Sicherheitskennzeich-

nung - zu kennzeichnen.
0 Voraussetzungen fur Flughafenerdffnung:

Die Betriebsanweisungen zum Brandschutz - Brandschutz-
rolle Teil A und B - sind in Abstimmung mit dem TUV zu
Uberarbeiten, Es sind Mafnahmen fir den Energieausfall
(Stromunterbrechung) aufzunehmen. Es ist sicherzu-
stellen, daP die Armaturen bei Energieausfall in eine
Stellung fahren, die eine ausreichende Ldschmittelver-—
sorgung gewahrleistet. Erforderiichenfalls ist die si-
chere Inbetriebnahme der Loscheinrichtungen durch an-

dere geeignete MaPfnahmen zu gewdhrleisten.

Hinweis:
Der Entwurf der Betriebsanweisung ist dem TUV zur Ab-
stimmung rechtzeitig vorzulegen.



13.4.4 Voraussetzungen reguldrer Betriebsaufnahme

94) Hinweis:
Die Aufnahme des regularen BRetriebs nach Probebe-
triebsende muP nicht mit dem Zeitpunkt der Flughafe-
nerdffnung zusammenfallen. Auch nach Flughafenerdff-
nung kann die Probebetriebsphase fortgesetzt werden,
um die erforderlichen Prufungen, Messungen, Einstel-
lungen von Grenz- und Betriebswerten, Leckage-Simula-
tionen und sonstige sicherheitsrelevante MafBnahmen ab-
zuschliefen.

© Brandschutz

85) Nachdem die Armaturen der Berieselﬁngs— und Beschau-
mungseinrichtungen in unmittelbarer N&he der zu schlit-
zenden Objekte - Tanks, Manifold und Pumpstationen -
angeordnet sind, sind die baulichen und betrieblichen
Mapnahmen zu treffen, damit

- die erforderlichen Armaturen und die Betriebsmittel
durch die Brandeinwirkungen nicht unzul&ssig gescha-
digt und in ihrer Funktion beeintréchtigt werden,
das Personal die Armaturen aus einem gesicherten Be-
reich manuell betédtigen kann (DIN 14493 Teil 2 Ziff.
6.2, DIN 14494 Ziff. 5.4.1, DIN 14495 Ziff. 5.1.2).

¢ Arbeitsschutz

96) Der begehbare Arbeitsbereich zwischen den Gleisen in .
der KWG-Einlagerungsstation ist gegen Glatte durch
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Ndsse, Schnee- und Eisbildung rutschfest zu gestalten
(z.B. Aufrauhen der Oberfldachen).

0 Bestandsplanung, Betriebsanweisung, abschliepende
TUV-Abnahme

Vor Aufnahme des reguldren Betriebs ist der Regierung
eine Auflistung der bisher durchgefihrten Anderungen
an der Gesamtanlage der Flughbetriebstoffversorgung ge-
genliber den Unterlagen der Errichtungszulassungen (5.,
16. und 20. APFB) vorzulegen. Die Anderungen sind in
den Unterlagen nachzutragen (Erstellung der Bestands-—
planung). Die Bestandsplanung mit einer Einstufung je-
der Anderung (s. oben Nr. 13.4.1.3) ist der Regierung
und den Sachverstandigen des TUOV und WWA vorzulegen.

Der regulare Betrieb der Gesamtanlage Flugbetriebs-—
stoffversorgung darf erst aufgenommen und mittels
ferniberwachter Einrichtungen durchgefihrt werden,
wenn die mit den Sachverstandigen des TUV und WwA ab-
gestimmte Betriebsanweisung zur Uberwachung und In-
standhaltung der Anlage vorliegt und der Sachverstén-—
dige des TUV bescheinigt hat,

- dap die Anlage den Anderungéplanﬁeststellungsbe—
schlissen flr die Errichtung und den Betrieb ent-
spricht

- daPf alle Prifungen abschliepend durchgefihrt wurden
und die Gesamtanlage keine Sicherheitsmangel auf-
welst (abschliefende Abnahmepriufung).



13.4.5

13.4.5.1

99)

13.4.5.2

100)

Betrieb
Allgemeines

Das Tanklager und die Flugfeldbetankungsanlage sind
auf der Grundlage dieses Beschelds, der einschldgigen
Vorschriften und Technischen Regeln (oben 13.4.1.1)
sowie nach der Betriebsbeschreibung und Betriebsanwei-
sung sicher zu betreiben.

Kinftige Anderungen der Anlagen sowie die Ergebnisse
von Messungen und Prifungen des TUV,- WWA und GAA sind
im Betrieb zu berticksichtigen.

Dokumentation, Datenregistrierung

o Betriebstageblicher

In der MePwarte im Tanklager sind Betriebstageblcher
zu fuhren, in die alle wesentlichen Betriebsvorgange

und -daten einzutragen sind, insbesondere das Anfahren

und Abstellen der Hydrantenanlage., dag Einlagern Uber
Eisenbahnkesselwagen und Strafentankwagen, Betriebs-
storungen und Ausfall der Nachrichtenwege sowie Anga-
ben Uber deren Ursachen und'die Behebung dieser Man-
gel, Angaben Uber Tankstande, MaPnahmen der Eigenuber-
wachung, Sachverstandigenprifungen. Die Betriebstage-
blicher sind drei Jahre aufzubewahren.
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Registrierung von Daten )

Folgende Mepwerte, Alarme und Meldungen missen in der

MepPpwarte im Tanklager registriert werden:

Drucke an den mit dem Sachverstandigen (TUV) noch
festzulegenden Mefstellen

Volumenstrdme (Fordermengen)

Alarm bei Ansprechen des Verfahrens fir GroPleckagen
wahrend des Férderbetriebs

Alarm bei Ansprechen des Verfahrens fUr Kleinlecka-
gen wahrend der Forderpausen

Alarm bei Leckageverdacht wéhrend des Druck-Sprung-
Verfahrens

Alarm bei Ausfall der MSR-Technik, einzeln Je

Station

Alarm bei Netzausfall, einzeln je Station

Alarm bel Treibstoffaustritt, einzeln je Station
Alarm beil Angprechen der Gassonden, einzeln je
Station

Meldung des Betriebszustandes "Ein-Aus", einzeln je
Station

Meldung "Not—Aus", einzeln je Station

Alarm bei Ansprechen der Uberfillsicherung, einzeln
je Tank ‘

Alarm bei Ansprechen des Leckanzeigegerdtes, einzeln
je Tank

Alarm bei 50 % Fullung des Sloptanks Bl1l

Alarm bel Ansprechen der Flussigkeitssonde und der
Gassonden im Ringraum der Tanks, einzeln je Tank

Alarm bei Betatigung des Feuermelders



- Alarm bei Uberschreiten des Ausgangsdruckes von 12
bar '

102) Dricke und Volumenstréme sind durch Registrlergera-
te kontinuierlich aufzuzeichnen. Alarme und Meldun-
gen sind sofort - unter Angabe des Datums und der Uhr-
zelt - aufzuzeichnen. Daten von Mefwerten sind halb-
stindlich abzulesen und aufzuzeichnen. Fiir die Zeit
zur Beseitigung von Stdrungen an den Gerdten, Jjedoch
langstens fur 48 Stunden, kann ersatzweise von Hand
aufgezeichnet werden. '

103) Alle Aufzeichnungen sind mindestens 3 Jahre lang auf-
zubewahren und der Regierung, dem GAA oder den Sach-

verstdndigen des TOV und des WWA auf Verlangen vorzu-
zelgen,

13.4.5.3 Kenndaten und Grenzwerte
0 Zulédssiges Foérdermedium
104) Das Hydrantensystem darf nur mit Flugturbinenkraft-
stoff - %erosin Type Jet A 1 - mit einer Dichte wvon
775 kg/m bis 830 kg/m bei 15° C und einer kinemati-

schen_viskositét bei - 20° € von max. 8,0 x 10 m2/s
betrieben werden.

O Zuléssige Betriebslberdricke
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108)
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Das  Hydrantensystem ist so zu betreiben, dapP an keiner
Stelle der zulassige Betriebsiiberdruck von 16 bar bzw,
25 bar entsprechend den Abgrenzungen in den Schéachten
25, 23, 19, 16, 7 und 6 im stationdren und instationé&-
ren Betrieb sowle bei Betriebsstdérungen Uberschritten
wird. Die Abgrenzung ist dem Plan MSR-Schema Vorfeld
Fracht, Registrier-Nr. 049 313 Revision 0, zu entneh-
men und im Plan MSR-Schema Vorfeld West, Registrier-

Nr, 049 312 Revision 0, nachzutragen.

Am Ausgang der Hydrantenpumpstation sind an beiden
Hydrantenrohrleitungen Druckschalter "1- aus 2-Schal-
tung” zu installieren. Die Schalter sind so einzustel-
len, dap bei Uberschreitungen eines Ausgangsdrucks von
12 bar }Grenzwert), alle in Betrieb befindlichen Aus-—
lagerungspumpen selbsttdtig abschalten:

Es ist sicherzustellen, dap in den absperrbaren Rohr-
leitungsabschnitten des Hydrantensystems keine unzu-
lassigen Driucke durch thermische Druckanstiege entste-
hen. Die erforderlichen Mafnahmen sind im Einvernehwen
mit dem TUV-Sachverstédndigen einzuleiten.

Organigation
o0 Betriebsanweisung

In der Betriebsanweisung sind die einschléigigen Auf-
lagen und Mafgaben dieser Betriebszulassung und kKinf-

tiger Anderungszulassungen sowie die Ergebnisse zu
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berlcksichtigen, die sich aufgrund von Messungen und
Uberpriifungen des TUV, des WWA und des GAA ergeben.

Die bis zum Abschlupf des Probebetriebs fertigzustel-
lende Betriebsanweisung ist mit dem GAA und den Sach-
verstandigen des TOV und WWA abzustimmen. Ein Exemplar
der vorlaufigen Betriebsanweisung sowie der nach Ab-
stimmung erstellten Fassung ist dem GAA, WWA und dem
TUV sowie ein Exemplar der abgestimmten Fassung an die
Regierung zu Ubermitteln.

Anderung der Betriebsanweisung, die die Sicherheit des
Betriebes der Flugbetriebsstoffversorgungsanlagen be-
riuhren, bedlirfen der Zustimmung des GAA, WWA und TUV,

0 Betriebsbeauftragter

Der Betreiber hat einen Betriebsbeauftragten zu be-
stellen, der fur die Sicherheit des Tanklagers und der
Flugfeldbetankungsanlage verantwortlich und mit den
erforderlichen Vollmachten ausgestattet ist. Die Be-
stellung ist der Regierung, den Landratsamtern Frei-
sing und Erding, dem GAA, WWA und dem TUV anzuzeigen.
Der Betriebsbeauftragte oder sein Vertreter muPp jeder-
zelt erreichbar sein.

o Fachpersonal
Die Uberwachung des Betriebes und Instandhaltungs-

oder Reparaturarbeiten dirfen nur durch zuverlassiges

und geschultes Fachpersonal vorgenommen werden. Uber
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die Unterweisungen des Fachpersonals sind Aufzeich-
nungen (Teilnehmer, Datum, Inhalt der Unterweisungen)
anzufertigen und drei Jahre zur Einsichtnahme aufzu-
bewahren. Die Unterweisungen sind ie nach Erfordernis,
jedoch mindestens einmal jahrlich zu wiederholen und

vom unterwiesenen Fachpersonal bestatigen zu lassen.

o Fremdpersonal

Fremdpersonal, das Arbeiten auf dem Betriebsgelande
des Tanklagers oder der Flugfeldbetankungsanlage aus-—
fihrt, ist durch ein Merkblatt Uber die wahrend der
Arbeiten und bei Eintreten'auBergewéhnlicher Betriebs-
zustdnde 2zu beachtenden Pflichten und Aufgaben zu un-
terrichten. Die Aushéndigung dieses Merkblattes ist
durch Unterschrift zu bestatigen. Arbeiten an Anlage-
teilen, die sich auf die Sicherheit der Anlage auswir-
ken kdénnen, dirfen nur unter standiger Kontrolle des
Fachpersonals durchgefihrt werden. Der Betreiber hat
eine sachkundige verantwortliche Person zu bestellen,
die die erforderlichen Sicherungs- und Schutzmapfnahmen
festlegt und deren Einhaltung uUberprift.

Uberwachung

o Allgemeines

Tanklager und Hydrantensystem sind stéandig vom Betrei-
ber auf ihren ordnungsgemdfen Zustand, insbesondere
auf Dichtheit und Funktionsfahigkeit der Betriebs— und
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Sicherheitseinrichtungen zu Uberwachen und durch den
TV wiederkehrend priifen zu lassen (§ 191 Abs. 2 WHG,
§ 13 Abs. 2 Satz 2 VbF § 18 VAWSF).

Ein Uberwachungsschema ist zu erstellen und mit den
Sachverstidndigen des TUV und WWA abzustimmen. Das
Uberwachungsschema mup die vom Betreiber durchzufith-
renden Prifungen und die wiederkéhrenden Prifungen

des TUV sowle die jeweils zugehdrigen Priuffristen auf
der'Grundlage des PriUffristenkatalogs fUr wiederkeh-
rende Priufungen enthalten (MAB1 1983 S. 63, Bekannt-
machung des Bayer. Staatsministeriums des Innern von
20.12.1982). In jedem Fall ist die CGesamtanlage ein
Jahr nach Inbetriebnahme vom TUV priUfen zu lassen. An-
derungen des UberWachungsschemas dirfen nur im Einver-
nehmen mit den Sachverstandigen des TUV und WWA durch-~
gefihrt werden.

Uber das Ergebnis der Uberwachungsmafnahmen und Pri-
fungen sind Aufzelchnungen zu flihren, aus denen die
festgestellten Mangel, deren Ursache und Behebung her-
vorgehen, Diese Aufzeichnungen sind mindestens drei
Jahre aufzubewahren.

Der TUV erteilt Uber alle von ihm durchgefiihrten Pri-
fungen eine Besgcheinigung. Der Betreiber uUbermittelt
eine Ausfertigung der Regierung, dem GAA, WWA und den

Landratsamtern Freising und Erding (§ 18 Abs. 5 Satz 2
VAWSF) .



o Mepwarte

118) Die Mefwarte im Tanklager muf standig mit mindestens
| einer sachkundigen Pergon besetzt sein, die mit der
gesamten Flugbetriebsstoffversorgungsanlage vertraut
ist. Sie muPp in Jjedem Fall in derxr Lagé sein, den Be-
trieb der Gesamtanlage zu uUberwachen, Stérungen zu er-
kennen, Alarmmeldungen entgegenzunehmgn und alle not-
wendigen MaPnahmen ohne Verzug sofort zu treffen. Sie
muBR insbesondere
— Uber die bei wverschiedenen Betriebgzusténden und
Schaltungen auftretenden Dricke, Volumenstrdme und
sonstige fUr den sicheren Betrieb der Gesamtanlage
Zu beachtenden Parameter unterrichtet sein
- Uber die Pflichten bei Alarmanzeigen und beim Auf-
treten von Unregelmafigkeiten und Stérfallen unter-
wiegen sein.
Technische und organisatorische Einzelheiten §ind mit
dem TUOV und WWA abzustimmen.

119) Mit der verantwortlichen Leitung der MePwarte ist ei-
ne Person zu beauftragen, die bevollméchtigt ist, die
unverzliglich notwendigen Mapnahmen zur Beseitigung von
Stdrungen und Schadensfallen zu ergreifern.

o Regelmdfige Kontrolle des Tanklagers
120) Das Tanklager mit Anlagenteilen und Betriebseinrich-

tungen ist durch Fachperscnal des Betreibers einmal
taglich zu kontrollieren.
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Anlagenteile, die voridbergehend nicht benutzt werden,
sind wochentlich einmal zu kontrollieren. '

Die-Domschéchte der Tanks B10, B1l1l und BlZ sind nach
Inbetriebnahme der Pumpen PU 22, PU 19 und PU 20 auf
Leckage zu kontrollieren.

0 Regelmdfige Kontrolle der Flugfeldbetankungsanlage

Die Hydrantenpumpstation ist wahrend des Betriebes

einmal taglich zu kontrollieren.

Die Pits sind beim Betanken von Luftfahrzeugen folgen-
den Kontrollen zu unterziehen:

~ Kontrolle des FlUssigkeitsstandes der Leckanzeige-
flussigkeit

- Kontrolle auf Vorhandensein von Treibstoff oder
Wasser

Bei Pits, aus denen nicht betankt wird, sind die Kon-
trollen mindestens alle 4 Wochen eimmal durchzufihren.
Aufer Betrieb ¢genommene Pits sind halbjédhrlich zu kon-
trollieren. '

Halbjahrlich sind jeweils in der Mitte zwischen zwei
Schachten an mindestens 2 Betankungsventilen die ein-
gemessenen HOhenlagen zwischen Betankungsventil und

Oberkante Pit-Gehduses zu Uberpriifen. Nach Vorliegen
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129)

130)

4.5,

131)

Y
der ersten und weiterer Messungen kénnen die Mefinter-
valle im Einvernehmen mit den Sachverst&ndigen des TUV

und WWA verlangert werden.

Die Schéachte sind mindestens alle vier Wochen einmal

zZu kontrollieren,

Zum Nachwels einwandfreier Funktion aller fernbedien-
baren Schieber miissen Std&rmeldungen vor, wahrend und
nach jedem Druck-Sprung-Verfahren (DS-Verfahren) in
der MePfwarte angezeigt und protokolliert werden.

Wahrend des Anfahrens und des Betriebs der Hydranten-
pumpstation mup die einwandfreie Funktion der Sicher-
heits—~ und Uberwachungseinrichtungen durch Drahtbruch-
und Netzausfalllberwachung gewahrleistet sein.

Kontrollgerdte und Armaturen sind nach den erstellten

Betriebs- und Wartungsanweisungen zu warten.
Feststellen von Treibstoffverlusten
o Fortlaufend arbeitende Leckerkennungsverfahren

Das Hydrantensystem ist zur Erkennung von grdéferen Un-—
dichtheiten wadhrend des Férderbetriebes (Gropleckagen)
und von Verlusten wdhrend der Férderpausen (Klein-
leckagen) fortlaufend auf Dichtheit zu kontrollieren
(TRbF 111 Nr. 5.36, Abs. 2, Nr. 2). '
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Fur das geforderte Verfahren sind ein Konzept und Un-—
terlagen nachzureichen, die eine sicherheitstechnische
Beurteilung Uber Funktion und Genauigkeit des vorgese-
henen Verfahrens aermdglichen. Die pruffahigen Unter-
lagen sind rechtzeitig vor Ende des Probebetriebes bei
der Régiefung einzureichen (Vorbehalt Nr. III.2.) und
dem TUOV und LfW zur Begutachtung unmittelbar vorzule-
gen. FUr das zunachst zum Einsatz kommende Druckfall-
verfahren sind die zu erstellenden Berechnungen unver-
zliglich dem TUV nachzureichen.

Besteht nach dem Leckerkennungsverfahren (z.B. Druck-
fallverfahren) der Verdacht einer Undichtheit, ist un-
verzlUglich eine Dichtheitsprifung nach dem Druck-Tem-

peratur-Verfahren (DT-Verfahren) durchzufihren.
o Verfahren ' zur Erkennung schleichender Undichtheiten
a) Dichtheitsprifungen durch den Betreiber.

Der Betreiber hat die Hydrantenanlage wahrend der For-
derpausen (Nachtstunden) mit dem Druck-Sprung-Ver-
fahren (DS*Veffahren) auf Dichtheit zu liberwachen.

Die Uberwachung ist, wie in den Antragsunterlagen be-
schrieben, durchzuflihren. Nach Vorliegen von Erfah-
rungswerten sind die Einstellwerte im Einvernehmen mit

den Sachverstandigen des TUV und WWA neu festzulegen.
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b) Dichtheitsprifungen durch den TUOV

' Die Hydrantenanlage ist jdhrlich einer Dichtheitspri-

fung nach dem Druck-Temperatur-Verfahren (DT-Verfah-
ren) mit einer von TUOV und WWA festzulegenden fiktiven
Leckrate zu unterziehen. Die Einzelheiten sind mit dem
TUV-Sachversténdigen abzustimmen. Der Zeitpunkt der

Prufungen ist dem WWA rechtzeitig mitzuteilen.

Die vierteljahrliche Dichtheitsprufung kann durch eine
jahrliche Dichtheitspriufung nach dem DT-Verfahren und

.einer taglichen Dichtheitsprifung nach dem DS-Verfah-

ren ersetzt werden. Hierfir ist dem T{OV-Sachverstandi-
gen im Rahmen der Abnahmeprufung eine ausreichende Ge-
nauigkeit des DS-Verfahrens nachzuweisen.

Sofortige Auperbetriebnahme der Flugfeldbetankungs-
anlage

Das Hydrantensystem oder Abschnitte davon - ausgenom-
men die Hydrantenpumpstation in ausschlieBlicher Tank-

lagerfunktion - sind sofort aufer Betrieb zu nehmen,
wenn:

- der begrindete Verdacht besteht oder festgestellt
wird, daB das Hydrantensystem undicht ist

- Gefahr im Verzug ist, insbesondere wenn die Be-
triebssicherheit des Hydrantensystems durch Ausfall,
Stérung oder sonstige Nicht-Verflgbatrkeit von Anla-

getellen oder Einrichtungen nicht mehr gewahrleistet
ist.
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Die Betriebssicherheit des Hydrantensystems ist nicht
mehr gewdhrleistet, wenn durch Ausfall oder Stdrung

a)

der MSRE-Technik oder von Tellen dieser Anlage, die

Kraftstoffauslagerung nicht mehr ausreichend iber-

wacht und gesteuert werden kann und/oder

folgende Meldungen und Alarme in der MeBwarte nicht
mehr angezeigt werden:

Ausgangsdrucke der Hydrantenpumpstaticn

Dricke in den Schachten

Volumenstrbme

Alarm beil Betdtigung des Auslagerungs- oder Gene-
ral-Not-Aus-Tasters '
Alarm bei Ansprechen der zweiten Olsonde in den
Schachten

Alarm bei Ansprechen der Gaswarnsonde. in der
Hydran_tenpumpstation1

Alarm bei Betatlgen des Feuermelders im Auslage-
rungsbereich

Alarm bei Uberschreiben des Druckes von 12 bar in
der Hydrantenpumpstation

Alarm bei Ansgprechen des Erkennungsverfahrens fur
GroBleckagen wahrend des Férderbetriebes

Alarm bei Ansprechen des Erkennungsverfahrens fur
Kleinleckagen wahrend der Fdrderpausen

Alarm bei 50 %-Flllung des Sloptankes Bll1

Von der AuPerbetriebnahme sind das GAA, der TUV,
das WWA und die Landratsdmter Freising und Erding
unverzliglich in Kenntnis zu setzen.
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In den mit 1) gekennzeichneten Fallen darf zur Auf-
rechterhaltung der Flugzeugbetankung ausnahmsweilse
das Hydrantensystem vorubergehend nach einem - noch
zu erstellenden - Notprogramm weiterbetrieben wer-
den. Das Notprogramm ist in Abstimmung mit den
Sachverstandigen des TUV und WWA bis zum Ende des
Probebetriebs schriftlich festzulegen. Das Schrift-
stick ist als Anlage zum 37. APFB - Betriebszulas-
sung - zu nehmen und in Abdruck dem TOUV, LfW, GAA,

.WWA, den Landratsdmtern Freising und Erding und der

Reglerung zu Ubermitteln.

Schadensvorsorge

O Alarm- und Einsatzplan

Der Betreiber erstellt einen Glalarm—- und Olwehr-

einsatzplan. Der Plan hat insbesondere zu bein-

halten

— welche MaPnahmen zur Vérminderung von Schaden
durch ausgetretene Treibstoffe sowie zur Beseiti-
gung von Gefahren und Schdden zu ergreifen sind

— welches Personal mit Geraten und Hilfsmitteln be-
reitsteht

- Angabeﬁ Uber Standort, Personalstdrke, Ausriistung
und Alarmierung weiterer Stellen, deren Hilfe beil

Olunfallen in Anspruch genommen werden kann.
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Der Plan ist durch Austauschblétter auf den neue-
sten Stand zu bringen, falls sich Veradnderungen er-
geben.

0o Personal

Zur Beseltigung von Stdrungen im Tanklager und an

der Hydrantenanlage sowie zur Bekampfung von Unfal-

len ist Personal in ausreichender Zahl sté&ndig in
Bereitschaft zu halten. Es mup fachlich so zusam-
mengesetzt sein, daf alle im Schadensfall notwendi-

gen Arbeiten auggeflihrt werden kdénnen.

o Materielle Ausstattung

Es sind diejenigen Fahrzeuge, Gerdte und Hilfs-
mittel zur Verflgung zu stellen, die erforderlich
gind, um Sch&den zu beseitigen und notwendige So-—
fortmafnahmen gegen weitere Treibstoffaustritte
durchfdhren zu ké&nnen.

Die materielle Ausstattung muB den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik auf dem Gebiet der Be-
kampfung von Olunfidllen entsprechen.

Entwisserung

Die Entwésserungsleitungen flr kerosinverunreinig-
Tes Wasser sind alle funf Jahre wiederkehrend mit
1 bar auf Dichtheit zu Uberprifen.
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Iv.

Vorbehalte

Die nachtragliche Anderung oder Erganzung der ver-
figten Auflagen sowle die Aufnahme weiterer Auflagen
bleibt vorbehalten.

Die Prifung und Entscheidung Uber das Verfahren zur
Erkennung von Grofleckagen und Kleinleckagen bleiben
einem Ergdnzungsverfahren vorbehalten.

Kostenentscheidung

Die FMG trédgt die Kosten des Anderungsplanfeststel-
lungsverfahrens. ‘

Fiir den APFB wird eine Gebithr von 20.000,- DM fest-
gesetzt.

Die zu erstattenden Auslagen werden gesondert fest-
gesetzt.



Grunde:

Sachverhalt

Die Flugbetriebsstoffversorgungsanlagen (Fbv-Anlagen)
dienen der Versorgung der Flugzeuge mit Treilbstoff. Sie
bestehen aus

- dem Tanklager zum Einlagern von Flugbenzin tiber Eisen-
bahnkesselwagen, Strafentankwagen und Pipelineanschlup
in 4 Lagertanks mit einer Kapazitat von 18 Mio Litern

in der ersten Ausbaustufe sowie

- der ortsfesten Flugﬁeldbetankungsanlage, die uber
erdverlegte Haupt- und Ringleitungen an einem Durch-
schnittstag 1,5 Mio ﬁnd an Spitzentagen bis zu 2,5
Mio Liter Flugbenzin vom Tanklager in die Vorfelder
des Fracht- und Passagierterminals West pumpt, wo die
Flugzeuge Uber ein Anschlupnetz mit rd. 200 Hydrahten—
ventilen betankt werden,

Die Prufung und Zulassung der'Fbv—Anlagen nach den Vor-
schriften Uber das Lagern, Abfillen, Umschlagen und Be-
fdérdern brennbarer und wassergefdhrdender Flussigkei-
ten wurde im Planfeststellungsbeschlupf (PFB) 1979 einem
erganzenden Planfeststellungsverfahren vorbehalten. Die
Reglerung konnte bisher nur die Errichtung von Teilbe-
‘reichen der Fbv-Anlagen zulassen (5. Anderungsplanfest-
stellungsbeschlup (APFB) vom 23.06.1989, 16. APFB vom
23.05.1990 und 20. APFB vom 23.08.1990). Nach diesen



Errichtungszulassungen wurde aus dringenden Termingrin-
den, anlaflich der am 17.05.1992 bevorstehenden Flugha-
fenerdffnung, die vorzeitige Inbetriebnahme - Erstbe-—
flillung mit Flugbenzin - fUr die Tankwagen— und Kessel-
wagen-Einlagerung, f£lr die Hydrantenpumpstation und das
Hydrantensystem von Schacht 19 bis 28, durch Erteilung
vorlaufiger Betriebszulassungen gestattet (Bescheide vom
13.01., 21.02., 06. und 31.03.1992). Nunmehr folgt mit
diegem Begcheid die abschliefende Zulassung des Betrie-

besg flr die Gesamtanlage.

Die Flughafen Minchen GmbH (FMG) hat mit Schreiben vom
26.01., und 26.10.1987 i.4.F. vom 21.05.1991 beantragt,
den Betrieb der Fbv-Anlagen im Wege der Planfeststel-
lungserganzung nach §§ 8, 9 Abs. 1 LuftvG, § 24 Abs. 1,
Abs. 3 Nr. 9 GewO i.V.m. § 9 VbF und nach §§ 19h Abs. 1,
19g Abs. 1 WHG i.V.m. Art. 37 BayWG und Art. 5 VAWSF zu-
zulassen.

Die zundchst von der FMG mit Schreiben vom 21.02.1990
vorgelegten Antragsunterlagen zur Elektro (E)-Technik
und Mef-, Steuer- und Regel {MSR)-Technik - 3 Ordner -
sowie die mit Schreiben vom 21.05.1991 eingereichten Un-
terlagen mit einer Betriebsbeschreibung der Fbv-Anlagen,
einer Funktionsbeschreibung und einer Detailspezifika-
tion der E- und MSR-Technik von Krupp-Atlas-Elektronik
u.a.m. - 5 Ordner - wurden von der FMG Uberarbeitet und
mit Schreiben vom 16.10.1991 durch einen neuen Plansatz
- .8 Ordner, Stand 15.10.1991 - ersetzt. Dieser beinhal-
tet neben der neuen Betriebsbeschreibung (Handbuch} vor



‘allem Unterlagen iber die bereits angefuhrte Detailspe~
zifikation von Krupp-Atlas zur Steuerung und Uberwachung
der QGesamtanlage mittels der MSR-Technik, der speicher-
programmierbaren Steuerung {SPS) und der Prozefpleittech-
nik (PLT). Ferner, Pléne flr die elektrischen Installa-
tionen, fUr die Erdungsanlagen und den Blitzgchutz, fdr
weltere Sicherheitseinrichtungen und technische Schutz-
vorkehrungen, wie kathodischer Korrosionsschutz, sowie
Pldne fUr die EXplosionsschutz (Ex)-Zonen.

Die bereits im April 1990 vorgelegte Hydraulische Be-
rechnung -~ Beschreibung ﬁnd Berechnung der im Hydran-
tensystem auftretenden Druckstdpe - wurde durch einen
"Nachwels zur Vermeldung von dynamischen Druckspitzen im
Hydrantensystem" - dem Hydrauliknachweis - erganzt. Mit
FMG-Schreiben vom 05.01. und 03.02.1992 wurden weitere
Antragsunterlagen nachgereicht, u.a. von Krupp-Atlas-
Elektronik die Funktionsbeschreibung der Tanklagersteue-
rung und die Darstellung der Leittechnik im Bereich der
Sicherheitstechnik sowie die Erweiterung der Brandmelde-
anlage BMUZ 50 und ein Olschadenbekampfungsplan.

Der neue Plansatz und die Erganzungsunterlagen bilden
den Gegenstand der Betriebszulassung. Wesentlichster
Kern sind die geplanten sicherheitstechnischen MaPnah-
men: Prozef-Notabschaltung, Druckliberwachungs— und Leck-
uberwachungssysteme, Gaswarneinrichtungen, Uberflllsi-

cherungen und Brandschutzeinrichtungen.

Die Regierung hat zur sachverstandigen Beurteilung des
Betriebs der Gesamtanlage den Technischen Uberwachungs-

Verein Bayern e.V. mit der sicherheitstechnischen und
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das Bayer. Landesamt flir Wasserwirtschaft mit der gewas-

"serschutztechnischen Begutachtung beauftragt. Das Gewer-—

beaufsichtsamt Minchen-Land und das Bayer. Landesamt f£Ur
Brand- und Katastrophenschutz wurden um Stellungnahme
gebeten (§ 10 Abs. 2 LuftvG, Art. 73 Abs. 2 BayVwVig).

Folgende Gutachten und Stellungnahmen wurden abgegeben:

- Technischer Uberwachungsverein Bayern e.V,

Gutachten vom 18.12.1991, Az.: G2-ATP-ti-fe-wt-kt
Nachtragsgutachten vom 20.02.1992, Az,.: GZ2-ATP-tiwtmh
Ergdnzungsschreiben zum Brandschutz vom 26.03.1992,
AzZ.:; G3-UTW 70 Kud

- Bayer. Landesamt fUr Wasserwirtschaft
Gutachten vom 09.01.1992, Az.: 32-4563-748

- Gewerbeagufsichtsamt Minchen-Land

Stellungnahme vom 05./07.01.19%92, Az.: F2/92

Das betedligte Landesamt fir Brand- und Katastrophen-
schutz hat keine Stellungnahme abgegeben. Die Begutach-
tung der Brandschutzeinrichtungen im Tanklager hat der |
Sachverstandige des TOV {bernommen (Nachtragsgutachten
vom 20.02.1992) und Schreiben vom 26.03,1992).

Rechtliche wWardigung

Rechtsgrundlagen und Verwaltungsverfahren

1.1 Die Regierung von Oberbayern ist sachlich und &értlich

zustandige Planfeststellungs- und Anhéruﬁgsbehérde ge-



m&B § 10 Abs. 1 und Abs. 2 LuftvG 1.v.m. § 1 der Ver-
ordnung Uber die Zustdndigkeit im Planfeststellungsver-
fahren nach dem LuftVG (BayRS 960-1-2-W).

Die Gestaltung und Durchflhrung des Planfeststellungs-
ergénzungsverfahrens erfolgte nach § 10 Abs. 1 und 2
LuftvG i.v.m. Art. 73 Abs. 1 und 2 und Art. 74, 75 Abs.
1 und 76 Abs. 1 BayVwVEG. Ein &ffentliches Beteili-
gungsverfahren war nicht durchzufihren, da der Betrieb
der Gesamtanlage im Stadium der Ausfilhrungsplanung kKei-
ne privaten Belange mehr berihrt (Art. 76 Abs. 1, 73
Abs. 3, 4 und 8 BayVwVIGg).

Der Betrieb des Tanklagers und der Flugfeldbetankungs-
anlage bedarf nach den Vorschriften Uber den Umgang mit
brennbaren und wassergefadhrdenden Fliissigkeiten

— der Erlaubnis nach § 24 Abs. 1 Nr. 2, Abs. 3 Nr. 9

GewO 1.V.m. § 9 Abs. 1 Nrn. 1, 2 und 6 und Abs. 3
Satz 1 VbF sowie

- der Eignungsfeststellung nach § 19h Abs. 1 satz 1
i.v.m. § 19g Abs. 1 WHG; die Fbv-Anlagen sind "nicht
einfacher oder herkdmmlicher Art".

Aufgrund der planfeststellungsrechtliichen Konzentra-
tionswirkung wird die Zulassung des Betriebes durch
Planfeststellungsbeschlup festgestellt (§ 9 Abs. 1
LuftvG i.V.m. Art. 75 Abs. 1 BayVwViG). Neben diesem



Beschluf sind andere behdérdliche Entscheidungeﬁ nicht
‘mehr erforderlich. Uber die Erteilung der gewerberecht-
lichen Erlaubnis nach § 9 VbF und der wasserrechtlichen
Eignungsfeststellung nach § 19h WHG war deshalb durch
erganzende luftrechtliche Planfeststellung zu befinden.

Die verflgten Nebenbestimmungen beruhen auf § ¢ Abs. 2
LuftvG, § 9 Abs. 4 Satz 2 VbF und § 19g WHG, & 7 VAWSF
i.v.m. den einschlagigen materiellen Rechtsvorschrif-
ten, den Technischen Regeln. flir brennbare FlUssigkeiten
und den weiteren zugehdrigen Bestimmungen,

Die Kostehentscheidung berunht auf §§ 1, Abs. 1, 2
Abs, 2, 3 Abs. 1 LuftKostv, 8§ 10 Abs. 1 Nr. &5, 13
Abs., 1 Nr. 1 VwKostgG.

Die fir den vorzeitigen Betriebsbeginn erteilten Vor-
laufigen Tellbetriebszulassungen vom 13.01., 21.02,,
06.03, und 31.03.1992 werden nunmehr durch die ab-
schliepfende Betriebszulassung der Gesamtanlage ersetzt,
Jedoch wurde von der Ubernahme der spezifischen Unter-
lagen und Auflagen fir die Erstbefldllung., insbesondere
der Inbetriebnahmeprogramme Phase 1 und Phase 2, die
bereits Gegenstand der Vorlaufigen Zulassungen waren,
abgesehen. Diese Inbetriebnahmen sind bereits abge-
schlossen. Weitergehende Anforderungen, die noch nicht
erflillt oder fUr den spdteren Probebetrieb zu beachten
sind, wurden in die abschliepende Betriebszulassung

ﬁbernommen.
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Die réumlich im Tanklager gelegene Hydrantenpumpstation
ist aus Grinden der Doppelfunktion im Verfligenden Teil
(Nr. A.I.1) sowohl dem Tanklager als auch der Flugfeld-
betankungsanlage zugeordnet worden. Die Hydrantenpump-
station pumpt zwar in erster Linie Kerosin aus den La-
gertanks in die Vorfelder und ist insoweit wesentlicher
Bestandteil des Hydrantensystems. Andererseits wird die
Pumpstation auch beli seperaten Vorgdngen im Tanklager
eingesetzt, beigpielsweise beim Umpumpen zwischen den
Tanks B 1 bis B 4. Bei Auferbetriebnahme des Hydran-
tensystems wegen Betriebsstdirung oder Gefahr in Verzug
(Nebenbestimmung Nr. 13.4.5.7) soll die Pumpstation fir
Vorgénge im Tanklager partiell weiterbetrieben werden
kénnen. Zur unabh&ngigen Aufrechterhaltung dieses Be-
triebs wurde die Pumpstation im Verfigenden Teil auch
noch dem Tanklager ausdrtcklich zugeordnet,

Die Nebenbestimmungen im Verfigenden Teill der Betriebs-
zulassung gliedern sich in 4 chronologische Abschnit-
te: Die Inbetriebnahmevoraussetzungen, also jene Si-
cherheitsanforderungen vor dgr Erstbeflillung. Es folgen

die spezifischen Anforderungen an den Probebetrieb und

.die Voraussetzungen fir die regul&re Betriebsaufnahme.

Dem schlieft sich der eigentliche Betrieb oder Normal-
betrieb an. Hier sind besondere und zusé&tzliche Anfor-
derungen festgesetzt, die an einen sicheren Betriebs-
ablauf des Tanklagers und Hydrantensystems zu stellen
sind. Das sind im wesentlichen MaPnahmen zur Betriebs-

organisation und sté&ndigen Uberwachung und Kontrolle

~der Anlagen durch den Betreiber, insbesondere der fruh-
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zeitigen Erkennung von Leckagen und schleichenden Un-
dichtheiten; ferner, die bei Betriebsstédrungen, Gefah-
ren und Schadensfdllen zu treffenden Mafnahmen.

Die Prifung und Entscheidung uUber das flr eine perma-
nente Dichtheitsiberwachung erforderliche Leckerken-—
nungsverfahren fir Grof- und Kleinleckagen im Hydran-
tensystem ist bis zur Vorlage pruUffahiger Unterlagen

einem Erganzungsverfahren vorbehalten (Verfiligender Teil
Nr. III.} )

Die Prif- und Testanlage im Tanklager wird derzelt um-—
geplant und ist deshalb nicht Gegenstand dieser Be-
triebszulassung.

Fir die Errichtung und Inbetriebnahme der Fernleitung
Feldkirchen-Erding (Pipeline} hat das Bayer. Staats-
ministerium fur Arbeit und Sozialordnung die gewerbe-
rechtliche Erlaubnis und wasserrechtliche Genehmigung
mit Bescheid vom 31.07.1990 erteilt. Der Anschlup der
Pipeline zwischen der Ubergabestation und dem Tanklager
ist z.Zt. Gegenstand eines bei der Planfeststellungsbe-
hérde anhangigen gesonderten Zulassungsverfahrens. Die
FMG hat hierfir mit Schreiben vom 10.03.1992 den Antrag
auf Errichtungs- und Betriebszulassung gestellt.

Materiellrechtliche Wirdigung

Dem Antrag auf Zulassung des Betriebs war stattzugeben.
Die Inbetriebnahme, der Probebetrieb und der spatere



Normalbetrieb der Fbv-Anlagen entsprechen den sicher-
heitstechnischen Anforderungen, wenn die Anlagen nach
der in den Antragsunterlagen geplanten Betriebsweise
und in Erfdllung der verfiigten Nebenbestimmungen zur
Betriebssicherheit, zum Gewasserschutz, Explosions-
schutz, Brandschutz, Blitzschutz, Korrosionsschutz und

Arbeitsschutz betrieben werden.

Nach den gutachtlichen Ergebnissen der Sachversté&ndigen
des TUV zur Sicherheitstechnik der Fbv—-Anlagen und des
LfW zum Gewdsserschutz stehen dem Betrieb keine Einwé&n-
de entgegen, wenn das Tanklager und Hydrantensystem an-
tragsgemaf realisiert und betrieben und die zus&tzlich
gestellten allgemeinen und besonderen Anforderungen an
die Beschaffenheit und den Betrieb der Anlagen, insbe-
-sondere an die Sicherheitseinrichtungen und Schutzvor-
kehrungen, an die Uberwachungssysteme,AKontrollverfah—
ren und betriebliche Organisation.zur Gefahrenabwehr
und Schadensvorsorge beachtet werden. Die Forderungen
der Sachverstdndigen sind Grundlage und wesentlichster
Bestandtell dieser Betriebszulassung.

Die Betriebszulassung muPte jedoch auf 20 Jahre befri-
stet werden. Das entsprichtAin etwa dem Zeitraum, der
bei einer solchen Anlage fiir die Dauer der Betriebs-—
sicherheit veranschlagt werden kann. Eine Verléngerung
oder Verklrzung dieser Frist wird von dem kunftigen
Ergebnis'einer erneuten sicherheitstechnischen Beur-
teilung der Sachverstandigen abhangen. Die Frist wird
demnach verkirzt werden missen, wenn die Anlage nach



dem Beurteilungsergebnis schon vorzeitig nicht mehr den
erforderlichen Sicherheitsanforderungen genlugt. Die
M&glichkeit, die Sicherheit durch eine rechtzeitige

Um— oder Nachriistung weiterhin zu gewdhrleisten, bleibt
hiervon unberdhrt. In gleichér Weise kann die Frist
nach dem Beurteilungsergebnis der Sachverstédndigen auch
vaerlangert werden.

Der Nachweis der ausreichend genauen Dichtheitskontrol-
le durch ein fortlaufendes Erkennungsverfahren fir grd-
Bere Undichtheiten im Hydrantensystem wadhrend der Foér-
derpausen, sog. Grofleckagen, z.B. Rohrleitungsbruch,
und fur Verluste wahrend der Fdorderpausen, sog. Klein-
- leckagen, konnte noch nicht erbracht werden und mup-

té deshalb einer ergdnzenden Priufung und Entscheidung
vorbehalten bleiben. Da ein solches Erkennungsverfah-
ren auf der Auswertung von Durchflufmengen und Druck-
anderungen im Hydrantenrohrsystem basiert, sind hierfir
noch Betriebserfahrungen zu sammeln. Fur die erste Zeit
kommt deshalb zundchst das Druckfalliberwachungsverfah-
ren zum Einsatz. Dieses Verfahren bildet die Grundlage
fir das spater festzulegende Leckerkennungsverfahren
und soll wahrend des Probebetriebs durch Leckage-Simu-
lationen erprobt und durch Anpassung an die tatsachli-
chen Betriebsbedingungen optimiert werden. Bel dieser
Sachlage war es geréchtfertigt, die Betriebszulassung
vorbehaltlich des bis zum Probebetriebsende zu erbrin-
genden Nachweises zu erteilen. Der Nachweis wird aller
Voraussicht nach bis dahin erbracht werden kdénnen.



ﬁas Probebetriebsende mup nicht mit dem Zeitpunkt der
Flughafenerbfinung zusammenfallen (siehe Nebenbestim-
mung Nr. 13.4.4). Es ist zu erwarten, daP nach Erdff-
nung des Flughafens noch ein Zeitraum von rd. 3 Monaten
. benétigt wird, um Prufungen, Messungen, Einstellungen
von Grenz- und Betriebswerten und sonstige sicherheits-
relevante MaPnahmen durchzufihren und abzuschliefen.

Hierzu gehdren auch die Leckage-8imulationen.

Die FPMG hat mit den in den Antragsunterlagen nach-
_gereichten Beschreibungen und Berechnungen uUber die
Vermeidung unzuldssiger dynamischer Druckspitzen im
Hydrantensystem nunmehr auch den - im 20. APFEB vom
23.09.1§90 vorbehaltenen - Nachweis erbracht, dap die
zUuldssigen Betriebsﬁberdrﬁcke von maximal 16 bar in den
Vorfeldern eingehalten werden kdénnen.

Der Nachwels war erforderlich, um sicherzustellen, dap
in Fallen bestimmter Lastannahmen keine unzulédssigen
Drucksstéfe im Hydrantensystem auftreten. Durch den
Hydrauliknachweis ist jetzt belegt, dap die in der Hy-
draulischen Berechnung ausgewlesenen Druckilberschrei-
tungen - bis zu 21,4 bar - mittels einer rechtzeitigen
und selbsttatigen Abschaltung der Hydrantenpumpen si-
cher verhindert werden kénnen.'Druckschalter am Ausgang
der Hydrantenpumpstation und zu Beginn der beiden Hyd-
rantenrohrleitungen gewdhrleisten, dap beil einer Uber-
schreitung des auf 12 bar festgelegten Grenzwertes alle
Auslagerungspumpen direkt (drahtgebunden) abschalten,
Durch diese Hardware-Notausschaltung werden die Pumpen
v6llig unabhéngig von der Prozefleittechnik (PLT) vom



Netz getrennt. Nach den ergadnzenden Hydraulischen Be-
~rechnungen betr&gt im angenommenen kritischsten Last-
fall, bel einem fiktiven Grenzwert von 13 bar, der ma-
Ximale Druck vor der schliefenden Armatur im Schacht 2
nur noch 14,795 bar und bleibt damit unter dem maximal
zulédssigen Betriebsiuberdruck von 16 bar (Nebenbestim-
mung Nr. 105). Der TUOV hat aus Grinden der Sicherheits-
reserve fuar die Druckschalﬁer einen einzustellenden
Grenzwert von 12 bar gefordert. Dieser Grenzwert wurde
in der Retriebszulassung festgeschrieben (Nebenbestim-
mung Nr., 106},

Von einer Anordnung der sofortigen Vollziehung wurde
abgesehen,

FEin gewichtiges Interesse flir die besondere Anordnung
der sofortigen Vollziehung ist nicht erkennbar. Priva-
fte Belange Dritter werden durch die Betriebszulassung -
nicht berthrt. Eine Anfechtung dieses Bescheids mit der
Folge der aufschiebenden Wirkung nach § 80 abs. 1 Satz
2 VwGO 1ist niéht zu erwarten. Es besteht somit keine
begriindete Besorghis, dap das mit Erteilung dieser Be-
triebszulassung einger&umte Recht zur scfortigen Auf-
nahme und Aufrechterhaltung des Betriebs suspendiert
werden kénnte.

Das Planfeststellunggerganzungsverfahren ist kosten-
pflichtig (§ 1 Abs. 1 LuftKostV). Die FMG ist Antrag-
stellerin und Kostenschuldnerin. Die Gebiuhr wurde nach
Abéchnitt V. Nr. 7a des Geblhrenverzeichnisses zur
LuftKostV bemessen. Die zu erstattenden Auslagen werden
noch gesondert festgesetzt.



Rechtsbehel fsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kénnen Sie Klage erheben. Die Klage
missen Sie innerhalb eines Monats nach Zustellung des Be-—
scheides beim Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in Min-
chen, LudwigstraBe 23, 8000 Munchen 34, erheben. In der
Klage missen Sie den Kléger, den Beklagten (Freistaat Bay-
ern) und den Streitgegenstand bezeichnen, ferner sollen Sie
einen bestimmten Antrag stellen und die zur Begriindung die-
nenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift
sollen Sie diesen Bescheid beifiigen (in Urschrift, in Ab-
schrift oder in Ablichtung), ferner zwei Abschriften oder
Ablichtungen der Klageschrift fir die Ubrigen Beteiligten.

I.A,

von Heemskerck



