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0 KURZBESCHREIBUNG DES GESAMTVORHABENS

Die BundesstraRe 2 verbindet in Fortfihrung der A 95 und der A 952 (Zubringer zur Bundesautobahn A
95) die Stadt Miinchen mit den Zentren Starnberg und Weilheim sowie im weiteren Verlauf Gber die B
472 mit PeiBenberg, Peiting/Schongau und dem Ostallgau. Als Alternative zur A 95 dient die B 2 auch
der Verbindung mit Murnau und Garmisch-Partenkirchen). Wegen ihrer tiberregionalen Verbindungs-
funktion (Verbindungsfunktionsstufe 2) weist die B 2 in Starnberg einerseits eine sehr hohe Verkehrsbe-
lastung und andererseits einen hohen Anteil an Durchgangsverkehr auf. Durch den Baueines Entlas-
tungstunnels im Zuge der B2 wird die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat fir den Durchgangs-
verkehr deutlich erhoht. Gleichzeitig profitiert die Stadt Starnberg durch eine erhebliche Verkehrsreduk-
tion auf der HauptstralRe und durch die Beseitigung von Schleichverkehren auch auf den NebenstraRen.

Die bauliche MaBnahme beginnt im Siiden 150 m Ostlich der Mozartstralle im Abschnitt 840, Station
1,169, und endet im Norden 500 m 6stlich der Gautinger StraBe im Abschnitt 900, Station 0,551. In die-
sem Abschnitt wird die B 2 zwischen der Leutstettener StraRBe und der GrubenstraRe auf ca. 1880 m im
Tunnel gefiihrt. Die Gesamtlange der baulichen MaRnahme betragt 3,12 km.
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1 VORBEMERKUNG

1.1 Vorgeschichte

Am 18.08.1999 wurde der Antrag auf Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fir das Projekt ,,B 2
Tunnel Starnberg” bei der Regierung von Oberbayern gestellt.

Aufgrund von Einwendungen und gednderten Vorschriften wurden die Planfeststellungsunterlagen zu-
nachst dreimal tektiert (1. Tektur vom 5.12.2002, 2. Tektur vom 15.09.2005 und 3. Tektur vom
13.04.2006).

Der Erorterungstermin wurde vom 20.06.2006 bis 22.06.2006 abgehalten.

Die Ergebnisse des Erorterungsterminswurden im Rahmen einer 4. Tektur vom 22.01.2007 in die Plan-
feststellungsunterlagen eingearbeitet. Der Planfeststellungsbeschluss fir den B 2 Tunnel Starnberg er-
folgte am 22.02.2007. Klagen gegen den Planfeststellungsbeschluss wurden vom Bayerischen Verwal-
tungsgerichtshof mit Urteil vom 25.06.2008 abgewiesen.

Der Planfeststellungsbeschluss vom 22.02.2007 ist somit rechtskraftig und unanfechtbar.

Am 23.03.2017 wurde die Baufreigabe durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur erteilt. Auf dieser Grundlage wurde 2018 mit dem Bau begonnen.

Im Juli 2020 wurden die Unterlagen zum Plandanderungsverfahren mit zeitlichem Vorlauf von ca. drei
Jahren zum geplanten Bau der Bahniberflihrung Miinchen-Garmisch in 2023 eingereicht.

Aufgrund der Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses vom 22.02.2007 konnten Einwendungen
(Art. 73 Abs. 4 BayVwV{G) nur erhoben werden, sofern sie sich auf die Unterlagen der damals dargestell-
ten Plandnderungen bezogen haben.

1.2 Teilplandnderungsverfahren Bahniiberfiihrung 2023

1.2.1 Veranlassung

e Terminabhangigkeit: Anmeldung zur Bauvorbereitung bei der DB

Im September 2020 war es aufgrund der dreijahrigen Vorlaufzeit im Prozess zur ,, Integrierten Biinde-
lung” der DB erforderlich, den Bau der Bahniberfiihrung Miinchen-Garmisch zur Bauvorbereitung anzu-
melden, um im Jahr 2023 bauen zu konnen.

Im Mai 2022 erfolgte die Freigabe zur Submission fiir die Bahniberfiihrung.
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Die Baufreiheit schaffenden Voraussetzungen hinsichtlich Grunderwerb und Spartenfreiheit sind abge-
schlossen.

Der Bauablauf ist auf mehrtagige Nachtarbeit ausgelegt. Dadurch werden die zeitlichen Eingriffe auf
StralRe und Schiene auf ein Minimum reduziert. Larmintensive Arbeiten werden, soweit es der Bauablauf
ermoglicht, nur Tagsausgefiihrt.

Die gegenstdndigen Anderungssachverhalte sind bereits durch das Plandnderungsverfahrens 06/2020
beantragt. Einwendungen hierzu sind bereits erfolgt und eine Stellungnahme des Vorhabentragers liegt
vor. Die Tz. 2.37 Bahnuiberflihrung Miinchen-Garmisch (km 2+431) [53] des damaligen Erlauterungsbe-
richts ist durch das gegenstandliche Teilplandnderungsverfahren vorgezogen zu beschlieRen.

1.2.2 Inhalt

Gegenstand des Teilplandnderungsverfahrens Bahniiberfiihrung 2023 sind diejenigen Anderungen, wel-
che im Plandnderungsverfahren 06/2020, Tz. 2.37 bereits beschrieben sind.

Es beinhaltet im Wesentlichen folgende Anderungen:

1. Baustelleneinrichtungsflache: VergroRerung der temporaren Flacheninanspruchnahme
2. Nachtarbeiten: mehrmalig, larmintensiv
3. StraRenverkehr: Sperrung B 2 und Umleitungen

Die Anderungen sind im folgenden Abschnitt dargestellt.
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2 DARSTELLUNG, AUSWIRKUNGEN DER ANDERUNGEN BAHNUBERFUHRUNG MUNCHEN-
GARMISCH

2.1 Planinderungsverfahren06/2020

Gegenstand des Teilplandnderungsverfahrens Bahniiberfiihrung 2023 sind diejenigen Anderungen, wel-
che im Planidnderungsverfahren 06/2020, Tz. 2.37 bereits beschrieben sind. Diese Anderungen sind seit-
dem ohne Abwandlung noch Hinzufligung unverandert geblieben.

Zur eindeutigen Herstellung dieses Bezugs, sind diese Passagen nachfolgend in kursiver Schrift als Zitat
aus dem Plandinderungsverfahren 06/2020 ausgewiesen.

2.2 Zitataus Planinderungsverfahren06/2020, Tz. 2.37 Bahniiberfiihrung Miinchen-Garmisch (km
2+431) [53]

Inhalt der Anderung:

Im Bereich der Bahniiberfiihrung der Strecke Miinchen-Garmisch iiber die B2 wird das bestehende Br i-
ckenbauwerk aufgeweitet und die lichte Héhe von vormals 4,70 m auf 4,50 m angepasst. Diese Reduk-
tion der lichten Héhe ist auf Grund der Detailplanung des Briickenbauwerks durch die Deutsche Bahn er-
forderlich.

Als weiteres Ergebnis der detaillierten Planung des Briickenbauwerks wird eine vergréf3erte Baustellen-
einrichtungsfléiche benétigt.

Die baubetriebliche Planung weist den folgenden Ablauf aus:

Fiir die Erneuerung der Bahniiberfiihrung ist wéhrend der Bauzeit eine léingere Vollsperrung der DB -
Strecke vorgesehen. Zudem werden mehrere kurze Nachtsperrpausen fiir vorbereitende Arbeiten bend-
tigt.

Wdhrend sémtlicher Sperrpausen sind Iérmintensive Nachtarbeiten unvermeidlich, da die betrieblichen
Auswirkungen der Streckensperrung Miinchen- Garmisch so gering wie méglich zu halten sind. Hierdurch
wird die Nebenbestimmung Kap. 3.5.3 des Planfeststellungsbeschlusses vom 22.02.2007 abgedindert.

Betroffenheit, Auswirkung der Anderung:

Die Verringerung der Lichten Héhe des Neubaus der Bahnbriicke lést an sich keine zusdtzliche, dauer-
hafte Betroffenheit aus.
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Fiir die Baustelleneinrichtung sind jedoch zusdtzliche/erweiterte voriibergehend oberirdisch zu bean-
spruchende Flichen erforderlich. (FI. Nrn. 414/2, 782, 783, 783/4, 790, 797; siehe Anlage Grunderwerbs-
unterlagen)

Wdhrend der Vollsperrung der DB-Strecke ist zeitweise jeweils auch die B 2 vollsténdig zu sperren. Der
Verkehr wird grofSrdumig umgeleitet. Ebenso wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet.

Wéhrend der sonstigen UmbaumafSnahme an der Bahnbriicke wird in Abhéingigkeit der Ausfiihrungspla-
nungen der DB auflerdem eine voriibergehende Reduzierung und/oder Sperrung einzelner Fahrspuren
der B2 sowie kurzzeitige Nachtarbeit erforderlich.

Begriindung:
Die vergréfSerte Baustelleneinrichtungsfléiche ist das Ergebnis der optimierten Planung.

Die optimierte verkehrstechnische Planung bedingt zwingend eine Iéingere Vollsperrung der DB-Strecke
sowie eine voriibergehende Reduzierung und/oder Sperrung von einzelnen Fahrspuren der B2.

2.3 Begriindung der Anderungenim Planinderungsverfahren 06/2020

e Baustelleneinrichtungsflache: VergréoRerung

Als Ergebnis der detaillierten Planung des Briickenbauwerks wird eine vergroRerte Baustelleneinrich-
tungsflache benétigt, da ansonsten eine wirtschaftliche Umsetzung der Manahme nicht maoglich ist.

e Nachtarbeiten: mehrmalig, larmintensiv

Mehrmalige, larmintensive und wahrend der Vollsperrung der DB-Strecke und der B2 auch Uber einige
Tage durchgangige Nachtarbeiten sind unvermeidlich, da die betrieblichen Auswirkungen der Strecken-
sperrung Miinchen- Garmisch so gering wie moglich zu halten sind, um die Dauer von Schienenersatz-
verkehr, Betriebsstorungen der DB und vor allem negative Verkehrsbeeinflussungen auf der B2 zu redu-
zieren. Bauarbeiten, die wahrend der Nachtzeit oder an Sonn- und Feiertagen durchgefiihrt werden
missen, werden auf ein betrieblich unabdingbares Mindestmal’ beschrankt.

Auch lasst sich ohne Nachtarbeiten die Wirtschaftlichkeit der Bauausfiihrung trotz optimierter Bau-
abldufe nicht gewahrleisten, da die Durchgangigkeit derer erforderlichist.

Somit ist vor allem die einmalige, langer andauernde Vollsperrung der DB-Strecke mit Anpassung der
Bauzeiten als Durchlaufbetrieb das Resultat einer detaillierten Planung und aus Griinden des Baubetrie-
bes, der Bautechnik, der Arbeitssicherheit und der verkehrlichen Auswirkungen ohne Alternative erfor-
derlich. Dabeiwurden larmintensive Nachtarbeiten auf das unvermeidbare MaR gemal dem aktuellen
Stand der Technik reduziert. Der Vorhabentréger stellt zur Uberwachung der BaumaRnahme einen un-
abhangigen anerkannten Sachverstandigenfir Larm-und Erschiitterungsfragen als Immissionsschutzbe-
auftragten.
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Nachtarbeitenim Bereich der Bahniberfihrung Miinchen-Garmisch sind auch fiir die Reduzierung der
Dauer der Auswirkung auf den StralRenverkehr v.a. auf der B2 zur Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit
und insbesondere der Sicherheit des Verkehrs zwingend erforderlich und ohne Alternativen.

e StraRenverkehr: Sperrung B2 und Umleitungen; voriibergehende Reduzierung und/oder Sperrung
einzelner Fahrspuren der B2

Eine Sperrung der B2 wahrend des Abbruchs der Bestandsbriicke und des Einbaus der Ersatzbriicke ist
aus Griinden der Verkehrssicherheit und des Bauverfahrenszwingend. Auch voriibergehende Reduzie-
rungen und/oder Sperrungen einzelner Fahrspuren der B2 sind aus Griinden der Sicherheit unabdingbar.

Insgesamt wird dadurch die Dauer der Beeintrachtigung von Anwohnern und Verkehr maRgeblich ver-
ringert.

Durch die Vereinfachung der bauzeitlichen Verkehrsphasen ergebensich dartber hinaus erhebliche Ein-
sparungen bei den Baukosten.

2.4 Auswirkungen

Trotz optimiertem Bauablauf ist eine Uberschreitung der zulidssigen Grenzwerte gemaR AVV Bauldrm
wahrend einzelner Bauphasen unvermeidbar. Diese werden in einem gesonderten Lairmschutzgutachten
unter Berlicksichtigung der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen fiir jede Bauphase
ausgewiesen. Auf Basis dieses Gutachtens werden die betroffenen Anwohner rechtzeitig vor Beginnder
larmintensiven MalBnahmen informiert und wahlweise die Zahlung von Entschadigung oder Ersatzwohn-
raum angeboten.
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